No. 30
GRUA FERROVIARIA DE
SALVAMENTO

Caracteristicas Especiales.

La diversidad de movimientos del
modelo, es decir, los de elevar, bajar,
nivelar, girar, y el en marcha, son
efectuados mediante un Motor de seis
voltios, y una caja de engranaje de
estructura singular. La velocidad del
Motor es dirigida y regulada por un
bonito combinador. El chassis de la
gria es muy sllido, montado en ocho
ruedas con muelles, cuatro de las cuales
se hallan en wuna bogia giratoria.
Ademas se incluyen frenos en las
ruedas de marcha, horquillas, una imi-
tacion a maquina de vapor, y también
una imitacion a caldera, etc.

El tren de socorro se compone usual-
mente de cinco o seis vehiculos ademas
de la locomotora. Los vagones contienen
herramientas, elementos sanitarios, per-
sonal facultativo bien acomodado, y lo
mas importante para el Meccanninfo es

que también va la gria ferroviaria que.

nos ocupa. La citada suele ir acompafi-
ada de una plataforma o carro sobre del
cual descansa el aguilébn cuando ha de
bajarse para marchar.

El modelo Meccano es una representa-
cién fiel de una tipica gria de salva-
mento. Todas las propiedades princi-
pales del original se reproducen en cste
modelo; o sean elevar, bajar, girar,
subir y bajar el aguilén, y rodar. La
fuerza para todos estos movimientos la
produce un Motor Meccano de seis
voltios, cuya marcha se regula. por
medio de un contmlador muy eficaz y
original, construido con piezas Mcccano.
Como que el fuucionamumo del proto-
tlpo es a vapor, la maquina y mldu a se
imitan en el moddo Elm1 ro de la gria
tiene 52cm. de largo mds o mcenos, y esta
dispuesto a correr sobre ricles dL 7em,
de calibre, los cuales desde lucgo puceden
construirse  de Viguctas  Angulares
Meccano, etc.

La Construccion del Carro
de la Gria.

La construccién del modelo debe
empezarse por la c'onstruccmn del carro
de gria. Como se verd en Fig. 1 y las
varias vistas seccionales (Figs. 2, 3, v 5),
el carro se construye muy solldamcntc
y es perfecto hasta en los menores
detalles.

Las_principales viguetas laterales 1
(Fig. 3) son de seccién acanalada, y
compénense cada una de una Vigueta
Angular de 47cm., una de 19cm., y dos
de 14cm. (Las Viguetas de 19cm. y 14cm.,
se emplean para que el modelo pueda
construirse con un equipo No. 7; seria
preferible, por supuesto, usar dos Vigu-
ctas de 47cm. para cada parte lateral)
Las viguetas formadas de esta manera
se conexionan una a la otra en cada
extremo y son conectadas en otros
puntos por Viguetas Angulares de 113cm
(2). Las Placas que sostienen los para-
topes se forman de Placas Planas de
114 x 6cm. que se conectan en las Vigu-
etas Angulares de 114 cm. colocadas en
cada extremo de las Viguetas (1).

Dos Placas Planas 5 de 6 x6 cm. y dos
Placas Rebordeadas de 9 x 6cm. se
empernan en cada Vigueta (1), dejandose
una abertura entre cada placa. Las
Placas extremas que estin contiguasala
vigueta para-topes se conectan en la
tltima mediante Viguetas Angulares de
6cm., y la vigueta para-topes en la parte
extrema del carro se refuerza con
Viguetas Angulares de 6cm. y Soportes
de Angulo, los dichos soportes forman
una conexion rigida entre las Viguetas
de 6cm. y los miembros laterales (1).
Una Vigueta Plana de 24cm. (7) se em-
perna a lo largo de los bordes inferiores
de las Placas en cada lado del carro, y
como sea que hay dos espacios alternados
de un sblo agujero sin tapar entre las
placas, los agujeros ovales dela Vigueta
Plana no son obstruidos. El objeto de
esto se explicard més tarde.

Dos Viguetas Angulares de 1licm.
forman un medio firme de fijar la
Rueda Dentada (4) de 9cm. (Fig. 5) al
carro; esta rueda forma la porcién in-
ferior del anillo para bolas sobre el cual
el modelo gira. Se fija al carro por medio
de Pernos de 12mm., usdndose Collares
para espaciar. Un soporté reforzado
(32) (Figs. 2 y 3), compuesto de una
Tira de 38mm.y dos Viguetas Angulares
de 38mm. se fija ahora a las Viguetas
(3). Debe tenerse cuidado que una
Varilla al pasarse por el cubo de la
Rueda Dentada (4), y por el agujero en
la' placa de base, y por la Tira de 38mm.,
gire perfectamente libre. Esto es de
mucha importancia.

Arntes de montar las ruedas de marcha,
deben colocarse los frenos en su lugar.
Consisten estos de Tiras de 6cm. en las
cnales se atornillan Tiras Curvas de 6cm.
gran radio que representan los zapatos
de frenos. Cada pareja de frenos se
conectan juntas, por mediacién de una
Varilla. Roscada, conectindose también

estad Varilla Roscada con la otra pareja,
por medio de dos Tiras (9) de 1l3cm.
Estas Tiras son cspaciadas aparte, dis-
tancidndose con cinco arandelas, y, con-
tra-tuercas (Mecamsmo Nfimrero 263)

reteniéndolas asi y en su lugar en dichas

Varillas Roscadas.

Una Cigiiefia (10) se fija en una varilla
corta que tiene sus sopories en un agu-
jero delaplaca dec base y también en una
Tira Doblada de 115mm., como se ve en
Figs.2y 3. La Varilla sostiene un Pifién
de 12mm. que se ajusta para engranar
con un Engranaje sin fin en una Varilla
de 164cm. a que va fijada la rueda de
mano (11). La Cigiliefia se fija pivotante
a las articulaciones (9) por medio
de un perno que se inserta en el agujero
de tornillo de un Collar, este Perno de
12mm. sostiene el Collar en su sitio
entre las articulaciones. Al turnar la
rueda de mano (11), la. Cigiiefia gira
lentamente y aprieta a los zapatos de
freno en las ruedas.

Cada, una de las “acanaladuras” (12),
(Fig.. 3). consiste en dos - Viguetas
Angulares de 9cm. colocadas juntas para
formar viguetas acanaladas. Los gatillos
(12a) colocados uno en cada extremo de
la acanaladura, consisten de una Clavija
Roscada de 5cm. funcionando en un
Cubo Roscado fijado en las vigu-
etas por pernos que se amparan. con
Arandelas para impedir que sus espigas
estorben la_ Varilla. Las acanaladuras
deslizan en’la superficie inferior de las
viguetas laterales, y unos Apoyos de
Balaustrada, deslizando en la Varilla
(13), soportan los extremos interiores de
las citadas acanaladuras. También
Soportes Angulares Inversos (14) las
guian, y las aprietan contra los bordes
de las Placas (5). Practicamente el
objeto de las acanaladuras es suministrar
un soporte adicional a la griia al elevar
pesadas cargas y para sustituir los
resortes de eje.

El juego de muelles y de ruedas (18)
(Fig. 2) debe de construirse ahora. Cada
uno de los muelles (18) consisfe dc -dos
Tiras de 6cm y una de 38mm. Un perno
con una Arandela en su espiga se pasa
por el agujero central de todds fres
Tiras y se inserta en un Collar. Los
porta-muelles (19) consisten de Pernos
de 19mm insertados en Collares fijados
pivotalmente al armazén, mediante tor-
nillos y contra-tuercas de 12mm. y Fig.
4 demuestra muy claramente lo dicho.
En los rebordes de las ruedas se ajustan
y empernan unas Placas Frontalés, - en
total, se emplean ocho de cada clase.

El arbol motriz (15a) (Fig. 2) soporta
una Rueda Catalina de 38mm. que en-
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grana con un Pifion de 12mm. (17) colo-
cado en la Varilla que forma el pivote
central sobre el que la grtia gira y tam-
bien trasmite la impulsién desde la caja
de engranaje. El extremo de esta Varilla
tiene sus soportes en el agujero de un
Acoplamiento montado sueltamente en
la Varilla (15a). Unos Acoplamientos
(16) se emplean en lugar de Collares
para impedir que jueguen los extremos
de las Varillas (15 y 15a); si se em-
pleasen aqui Collares, sus tornillos
prisioneros obstruirian a los rebordes
de las Placas (6).

Los dos ejes son conectados por medio
de una Cadena para Erizos que pasa por
encima de las Ruedas de Erizo de 5cm.
fijadas a dichos ejes. Este arreglo ase-
gura que la impulsidén se distribuya entre
todas sus cuatro ruedas, asi evita la
desliz de las ruedas. '

Se notard que los extremos de los
cjes (15 y 15a) pasan por los agujeros
ovales de las Viguetas Planas (7) y tienen
sus soportes en los Collares fijados en
los muelles. Los agujeros ovales forman
asi guias que mientras permiten el libre
movimiento vertical de los ejes bajo la
accién de los muelles, impiden que alguna
tensiéon adversa lateral se imponga en
dichos muelles.

Los resortes para-topes son cuatro
Poleas de 25mm. empernadas que se
fijan en los soportes de dichos resortes.
Los Acoplamientos (Fig. 2) mediante los
cuales pueden adicionarse al carro de
grtia otros vehiculos para ser trasport-
ados, consisten de dos Estribos Pequefios
de conexién acoplados por una Varilla
Roscada de 25mm. Uno de estos acopla-
mientos se proveen a cada extremo del
carro de gria.

Lo finico que debe hacerse ahora para
comp‘etar el carro de la griia, es con-
struir la bogia. Poca explicacion se
necesita’ respecto a su construccidn,
porque Flg 4 demuestra claramente las
caracter1st1cas principales. Como se
verd por la ilustracién, la bogia es
de sélida construccién, de acuerdo
con €l  resto del carro de Ila
gria. Laclavija de bogia es una Varilla
corta que tiene su cojinete en una Vigu-
eta Angular de 113cm. ajustada rigida-
mente a las viguetas laterales del
armazén por medio de Mufiones Planos. -
La Clavija sostiene dos Resortes (21) y
una Pieza con ojo (20) soporta Ia
clavija (Fig. 2).

La Pieza con ojo se destina para des-
lizar en un Tira Curva de 1l4cm. (22)
(Fig. 2), y su movimiento queda
restringido por medio de los Resortes
sostenidos por los Pernos de 9% mm.



{21a) en cada costado del carro (véase
Fig.2). Debe mencionarse que al fijarse
la Tira Curva en la Vigueta (2) dos
Arandelas deben colocarse entre la
Vigueta y la Tira para espaciarlas.

Superestructura Giratoria
y Caja de Engranaje.

La siguicente secciéon del modelo para
nuestra atencién es la caja de engranaje
y la base en que sc ajusta. Esta base
consiste de dos Placas Planas de 14 x 9
cm. atornilladas en dos Viguetas Angu-
lares de 32cm. (23) (Figs. 6 y 7) cuyos
extremos estdn - unidos por Vignetas
Angulares de 14cm.

Los costados de la caja de engranaje
consisten en Placas Planas de 14 x 9cm.
(24) y unas Viguetas Angulares de 14cm.
(25) sostienen estas Placas a la base
(I'ig. 7), afiadiéndose Viguetas Angu-
lares en los bordes frontales de las
Placas para reforzarlas. Dos Placas
Triangulares de 6cm. (27) (Fig. 6)
atornilladas en estas Viguetas formaréan
eventualmente los cojinetes para la
clavija a pivote del aguildn.

Los cojinetes reforzados para las
Varillas verticales que sustentan la
Rueda Dentada de 38mm. (41) y el
Pifion (43) (Fig. 7) de 12mm. deben
ajustarse ahora en su lugar. El Anillo
para bolas rebordeadas que forma la
porcién superior del Rodamiento de
bolas Meccano, sobre el cual gira el
modelo, se fija certralmente debajo del
citado ~cojincte, sosteniéndose en su
lugar por Pernos de 12mm. y espaciado
desde el costado inferior de la super-
estructura por cuatro Collares que se
colocan sobre los pernos.

I.a composicion de la caja de engran-
aje es muy sencilla debido al empleo de
un principio enteramente nucvo en
ingenicria Meccano. La ventaja princi-
pal de esta caja de engranajc es que no
es necesario que los ejes o engranajes
deslicen transversamente. Por consigui-
ente los engranajes pueden engranarse
instantaneamente “al moverse una pal-
anca y no necesitan el ajustamiento
exacto en las Varillas que usualmente es
necesario con el tipo ordinario de caja
de engranaje.

La Varilla (30) (Figs. 6 y 7) es impul-
sada por el Motor por medio de Ia
Cadena para Erizos y forma el eje
principal, del cual se obtienen los cuatro
movimientos de la griia. Este eje sostiene
dos Cigiiefias con cubos de centro (34y
35) que estdn libres en la Varilla y
suportan respectivamente Pifiones de
1Zmm. (32 y 33). Se inonta cada Pifién
libremente en un Perno de 19mm. fijado
en -el agujero extremo de su Ciguefia

respectiva mediante tuercas dobles; ¥
ambos Pifiones estdn constantemente en
engrane con el Pifién (31), que se fija
en la Varilla (30).

Las Ruedas Dentadas de 57 dientes
(38 y 39) se fijan en los tambores para
girar y elevar respectivamente, y al
manipularse la Palanca (49), la Cigtiefia
(34) balancea para atrds o adelante en su
cje, y ¢l Pifiébn (32) engrana con uua o
con la ctra de estas Ruedas (38 y 39).

Respecto al movimiento de marcha del
Varilla que sostiene la Rueda Dentada
modelo, este se obtiene mediante la
de 57 dientes (42). Esta Varilla también
soporta una.Rueda Catalina de 19mm.
que siempre estd engranado con un
Pifion de 12mm (43) fijado en el tope
de la Varilla yertical que forma el
pivote central del modelo, y en el
extremo inferior de esta filtima, se fijael
Pifién (17) (Fig. 2). Esta Varilla vertical
después de pasarse por la Tira con doble
encorvadura y Placa en la base de la
superestructura, se halla montada suelte-
mente en €l Anillo para bolas rebor-
deadas empernado directamente debajo
de la Placa. La Varilla también estd libre
para rodar en el cubo de la Rueda
Dentada (4).

El movimienta de girar se obtiene asi :
se fija una Rueda Dentada de 57 dientes
(40) en una Varilla que suporta una
Rueda Dentada Coénica de 12min, que
engrana con otra Rueda Coénica (41).
Esta tltima se fija en una Varilla corta
que a su vez. soporta en ‘su’ extremo in-
ferior un Pifion de 12mm. para engranar
con la Rueda (4) (Fig. 5), que forma
parte del rodamiento (véase Mecanismos
de Norma No. 144).

Ambas Varillas llevando el Pifién (17)
y la Rueda Dentada Cébnica (41) tienen
sus cojinetes en los soportes reforzados,
sobre los cuales se ha dado ura descrip-
cion previamente, y las cuatro Varillas
en que se hallan las Ruedas (38, 39, 40
v 42), tienen sus soportes en las placas
laterales de la caja de engranaje, y
deben colocarse Collares para restringir
el movimiento lateral de estas varillas.

Los movimientos de marchar o girar
se efectuan moviendo la palanca (50), y
si se desea, los de elevar, bajar, y subir
pueden afectuarse al mismo tiempo.

La construccién del armazén -de la
palanca es mostrada claramente en Fig.
7. Las Tiras' (49 y 50) de 6cm. que for-
man las palancas, se pivotan en sus
agujeros inferiores en uma Varilla
soportada por dos Tiras de 6cm. que
forman parte del armazén. Las Tiras
de 14cm. (47 y 48) que conectan
las palancas y sus cigiiefias con cubos

de centro, se atornillan con tornillo y
contra-tuercas, (Mecanismo No. 263).
Para “fijar” palanca (49) en posicioncs
de elevar, girar o neutro, se empernan
anteriormente en ¢l segundo agujero de
cada palanca Tornillos de Presion, nuevo
tipo, (49a) para que sus cabezas redon-
deadas encajen con los agujeros en el
cuadrante, después de cada movimiento
de las palancas. Por supuesto las citadas
deben ser espaciadas en su varilla a
pivote para que sus tornillos aprieten
firmemente contra los cuadrantes.

El engranaje del Motor se arregla
como sigue: un Pifion de 12mm. en el
eje del inducido, engrana con una Rueda
Dentada de 57 dientes en una Varilla
corta que tiene sus soportes en las placas
laterales del Motor, y esta Varilla
también soporta un segundo Pifion de
12mm. que engrana con una Rueda Den-
tada de 57 dientes en otra Varilla que
estd verticalmente por encima de la
primera. Se halla montada en esta
Varilla una Rueda de Erizo de 25mm.
(51). El Motor ahora puede atorniilarse
en la posicion indicada en (Fig. 6), y la
Rueda de Erizo (37) en el eje principal
(30) conectarse con la misma en el
Motor por medio de un largo de Cadena
para Erizos.

Las Poleas fijas (45 y-46) de 25mm.
en los tambores para elevar y girar
desempefian el papel de tambores de
freno. Un largo de cuerda se arolla
alrededor de cada Polea, fijandose. un
extremo en una parte conveniente del
armazén y el otro extremo a la palanca
apropiada (54 o 55), Fig. 6.

Estas Tiras consisten de Tiras de 75
mm. fijadas pivotalmente en una Tira
con Sencilla Encorvadura que se em-
perna en una Tira Doblada de 90 x 12
mm. que une los costados de la caja -de
engranaje. Las extremidades de las
palancas de freno se cargan con un peso
de Poleas fijas para mantener la cuerda
en un estado ligero de tensién alrededer
de los tambores de freno, y asi impedir
que que la carga o el aguilén descienda
al desengranarse los tambores.

Después de construido el mecanismo.
dos Tiras (28) se c¢olocan pivotalmente,
cn Placas Triangulares de 25 mm qué
se atornillan en las placas laterales de
la caja de engranaje. Los extremos de
las Tiras son espaciados aparte, por un
Tira doblada de 75 x 38mm., y una
Varilla de 9cm. que tiene sus soportes
en los tltimos agujeros y soporta las
Poleas (29).

Un cilindro (36) (Fig. 6) da mas reali~
dad al modelo. Consiste de un Enchufe
que con dos Ruedas Rebordeadas de

19mm. forma las cubiertas del cilindro
por las cuales pasa el émbolo (Fig. 1).
Un Soporte Frontal se fija pivotalmente
en la wvarilla conectadora cuyo otro
extremo se fija a pivote en el disco de

cigiiefia mediante tornillo y contra-

tuercas. El disco de cigiiefia
consiste de wuna Rueda con Buje
y se fija en la Varilla (44) (Figs. 6 y 7).
La fuerza se trasmite a esta Varilla
desde el eje principal (30) mediante un
largo de Cadena para Erizos que conecta
dos Ruedas de Erizo de 19mm. Lavista
general del modelo dard una idea de la
apariencia del cilindro, etc.

La caldera se ajusta en una Placa
Tlana de 14 x 6cm. que forma una
seccién de la carbonera, cuyos costados
se forman de Placas Rebordeadas de
9x6cm. Las Varillas (26) se fijan en las
Placas Rebordeadas por medio de
Collares, el objeto de estas Varillas es
solamente el de formar soportes para
el techo. Dos otras Varillas (26) se
necesitan también para este caso y se
insertan en Cigilefias con cubo de centro
que se ajustan en la base, de acuerdo
con las posiciones indicadas en Fig. o.

Los accesorios de la caldera incluyen
un mardémetro, representado por una
Polea suelta de 12mm. y un indicador
del nivel del agua compuesto de una
Varilla de 38mm. fijada en dos Apoyos
de Balausirada que se fijan en cl frente
de la caldera.

El Regulador y Conexiones
Eléctricas.

El regulador de resistencia 53 (Fig. 6)
cuya funcién es la de alterar la veloci-
dad del Motor, es extremamente com-
pacto y se construye enteramente de
piezas Meccano estandarizadas. Es en
Fig. 8 una vista inferior del procedimi-
ento con los elementos de resistencia en
su sitio. 'En Fig. 6 demuestra el regu-
lador en su lugar, y en Fig. 9 es una
vista detallada del interruptor y con-
tacto de muelle.

Los elementos de resistencia consisten
en un trozo pequcfio de cuerda de resorte
que se sujeta a distancias iguales a las
espigas de 6 B.A. pernos (1) (Fig. 8),
uno de los cuales lleva una borna 8.
Los Pernos 6 B.A. son cuidadosamente
aislados de la Rueda con Buje 2 medi-
ante manguitos y arandelas aisladoras,
v la cuerda de resorte se alarga de tal
forma que ningun turno toque al turno
adyacente. El 6 B.A. Perno (3) se aisla
de la manera usual pero queda des-
conectada; asi este forma la posicién
“de soltar” del regulador cuando no se
surte corriente al Motor.

El interruptor (Fig.9) consiste en una !
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Cigilefia con cubo de centro 4 que
soporta un tope de resorte (5), cuya
cabeza presiona en las cabezas de los
pernos de 6 B.A. que forman “los
botones de contacto”; de esta manera se
asegura un contacto bueno y eficaz con
los “botones.” La Cigiiefia pivota sobre
el extremo superior de la Varilla soporta-
dora (6), y el Collar (7) la retiene en
posicién. Una Varilla Roscada en la
otra, extremidad del interruptor forma
una abrazadera conveniente. Para im-
pedir que el interruptor pierda contacto
con los botones en una i otra extremi-
dad de su circuito, una parada 9, con-
sistente en la parte de encaje de un Tope
de Resorte se fija a la rueda con buje 2.

Una de las bornas del Motor “se
entierra” en el armazén del modelo para
conectarla al Perno (56) (Fig. 6) medi-
ante un trozo corto de alambre. La otra
borna del Motor es conectada al acumu-
lador de seis voltios o transformador por
un. largo de alambre que sale por la la
parte posterior del modelo. La otra con-
nexion del acumulador se conecta a la
borna (8) del regulador.

Cuando el contacto de muelle (5) (Fig.
9) del interruptor presiona en el botén
“de soltar” (3), no conecta ninguna
corriente al Motor. Pero cuando el in-
terruptor presiona al botén proéximo,
comienza el Motor a funcionar a una
marcha lenta debido a que la corriente
tiene que recorrer por toda la resisten-
cia, y por lo tanto su valor es muy leve.
(Lo que nos ocupa es el voltaje que se
pierde  en la resistencia. Esto hace que
la corriente disminuya, porque el voltaje
es la “fuerza motriz” o forzada cor-,
riente presionada a través de la resist-
encia de un circuito). ‘

Al trasladarse al botén préximo, se
quita un tiempo de la resistencia vy la
marcha del Motor aumenta, Paso a paso,
cuanto mas se adelanta la resistencia
tanto mas acrecienta la marcha del
Motot, hasta que el interruptor se halla
en el daltimo botén que lleva la borna
(8). Entonces se ha disminuido toda la
resistencia y se mantiene una corriente
directa del acumulador al Motor. El
Motor funciona ahora a toda velocidad
y desarrolla su fuerza maximum.,

La Construccién
del Aguiléon y de la Cubierta.
La superficie del techo se muestra en
Fig. 11. Consiste de una Placa Plana de
14 x 6cm. a cuyos bordes se afaden
Tiras para reforzarlas. Cuatro Acopla-
mientos se fijan mediante pernos a cada
angulo del ‘techo, colocadas expresa-
mente para recibir los extremos superi-
ores de las varillas suportadoras (Fig. 6).

)

Se fija un Extremo de Caldera a la
superficie del techo por medio de un
solo perno, el mismo retiene un Adap-
tador de Chimenea en su lugar en el
otro lado y se coloca un Enchufe sobre
el Adaptador para representar una
chimenea.

La construccidén del aguilén esti clara-
mente representada en Fig. 10. Las
cuatro principales Viguetas son de 47cm.,
de largo y estan atirantadas conveniente-
mente por Tiras Perforadas. Los tir-
antes son similares en ambos costados,
v los de encima corresponden con los
de abajo. .

Una Tira Curva de 14cm. (60) se fija
a cada una de las dos Viguetas Angu-
lares inferiores de 47cm., y una Tira de
114em. (57), junto con una Tira Curva,
gran radio, de 6cm se fijan a cada
Vigueta superior. La Tira Curva de 6cm.
forma la connexién entre la Vigueta y
la Tira (57). Los extremos de estas
Tiras se unen con Soportes Planos y
Dobles.

Las Poleas (59) se montan en una
Varilla de 5cm. que tiene sus soportes
en Mufiones  Planos empernados  al
Aguilén y unos Collares las espacian, y
dos de cstas Poleas estan libres en la
Varilla, la otra estd fija y se atornilla
en dicha Varilla contra el Mufién. Las
Poleas (58) se colocan a semejanza, una
queda libre y la otra estd fija a la
Varilla. Un Soporte Plano se coloca
entre las dos Poleas para formar un
medio de sujetar el extremo de la
cuerda de elevar.

El Montaje de las Secciones
Principales del Modelo.

Después de completar las diversas
secciones puede empezarse el montaje
final .para convertirlas en un modelo
completo. La superestructura giratoria
sc baja en su sitio sobre el pivote central
(es decir la Varilla que trasmite la im-
pulsién a las Ruedas Motrices), teniendo
cuidado de que el carter de bolas se
coloque primero en su sitio en la Rueda
Dentada de 9cm. (4) (Fig. 5), v que
coincida correctamente con los Anillos
para bolas rebordeados que estin ator-
nillados en la superficie inferior de la
superestructura. Debe de tenerse cuidado
también de que el Pifion de 19mm. en el
extremo de la misma Varilla que leva
Ta Rueda Conica (41) (Fig. 7) engrane
bien con la Rueda (4). El Pifion 17)
(Fig. 2) puede fijarse ahora a la Varilla,
y esta retendra la superestructura en su
sitio.

El roblon a pivote del aguilén—una
Varilla de 1l3cm.—pasa por las Placas
Triangulares de 6em. (27) (Fig. 6) v por

ios cubos de las Ruedas con buje (61)
(Fig. 10) que se fijan al pie del aguildn.

Un extremo de la cuerda para subir o
bajar el aguilén, se sujeta a la cabeza
de este, y se pasa por encima de una de
las Poleas (29) (Fig. 6). Entonce se con-
duce por encima de una Polea (59) en la
cabeza del aguilén y retrocede por la
otra Polea (59), conduciéndose ~desde
alli por encima de la otra Polea (59) en
la cabeza del aguilén, y se sujeta abajo
del tambor para subir y bajar el puntal.

La cuerda elevadora se fija a un
Soporte Plano que se habra colocado en
la misma Varilla que sostiene las Poleas
(58), ¥ se conduce alrededor de una de
las dos garruchas del Motén. Luego se
pasa por encima de una de las Poleas
(58), y alrededor de la otra garrucha del
Motdn, por encima de la otra Polea (58),
por encima de la Polea central (59) y
asi abajo al tambor de elevar.

Finalmente el techo puede colocarse
fijando el Extremo de la caldera a la
caldera y fijando los extremos de las
Varillas (26) a los agujéros transversales
de los Acoplamientos que se habran
colocado a la superficie inferior del
techo.

Consejos de Funcionamiento, etc.
Grabados.

Antes de elevarse objetos pesados,
deben de colocarse piezas Meccano
otros pesos dentro de la caldera, para
contrabalancear el efecto de la carga y
de esta manera aligerar la tensién en
el pivote central del modelo.

No es necesario aconsejar que todos
los movimientos dében de funcionar con
el minimo de friccién. Para obtener
este resultado los Collares, etc., deben
de espaciarse correctamente en las dis-
tintas Varillas, y los cojinetes, engran-
ajes, y todas las demdis piezas moviles
deben de lubrificarse con el aceite
especial Meccano, el cual es de viscosi-
dad conveniente para maquinaria de
este género,

En el prototipo, necesariamente en
construccién es muy fuerte porque
muchas veces tiene que funcionar bajo
condiciones muy desfavorables. En lugar
de correr sobre rieles sélidamente con-
struidos, como las grtias de dique 14
otras griias industriales, tiene amenudo
que correr y trabajar sobre rieles que
han sufrido serias averias producidas
por un choque #i otro semejante acci-
dente, y a lo mejor sélo estén ciment-
ados en 13cm. de lecho. El carro de
gréa por lo tanto ha de ser de longitud
considerable, y deben de montarse varios
pares de ruedas, v adicionar unas acana-
laduras con gatillos para agua :tar los
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desgastes y tchsiones que se sucedan
cuando la griia esté funcionando.

£s una prictica coman trabar la griia
a los rieles, aunque se han visto
casos que cuando la  grta ° al
tratar de elevar una carga demasiado
pesada, ha empezado a volcar, arran-
cando los rieles y travesafios completa-
mente fuera de la tierra!

Para restablecer sobre los rieles una
locomotora descarrilada o volcada sc
necesita una cabria y considerando el
gran tamafio, y considerando ¢l peso dc
las  locomotoras y material. rodante
modernos, no  es  sorprendente que
muchas de las recientes grias de salva-
mento scan capaces de elevar facilmente
cargas dc 35 a 80 toneladas. En cicrtas
circunstancias dos griias ferroviarias de
salvamento son necesarias para obrar en
conjuncién.  Aunque suclen ser trans-
portadas por una locomotora, por lo
general  también  son  equipadas  con
maquinaria motriz de su propia fuerza.
Grabados.

Fig. 1—Vista general de la Graa Ferro-
viaria Meccano de Salvamento.

Fig. 2—Vista inferior del Carro de Gria,

Iig. 3—Vista inferior del Carro de Gra,
un costado y ¢l mecanismo de ruedas
ha tenido que suprimirsce para en-
seflar el ajuste de los Frenos v las
acanaladuras.

Fig. 4—La Bogia; esta vista enseiia
claramente la construccion de  los
muelles laminados y las “cajas de
los. ¢jes.”

Fig. 5—El armazon del Carro de Groa:
La Rueda dentada () {forma la in-
ferior o parte fija de la unidad de
Rodamicnto a Bolas.

Fig. 6—Vista general, con ¢l Techo de
la Superestructure suprimido.

Fig. 7—Vista de la Caja de Engranaje,
s¢ ha suprimido un costado para
cuseiar ¢l mecanismo.

Fig. 8—Vista inferior  del Regulador,
mostrando las resistencias,

Fig. 9-—Vista detallada . del Interruptor
del Regulador.

Fig. 10—El  Aguilon, mostrando  las
Poleas de¢ subir y bajar, y elevar el
puntal.

Fig. 11—Vista inferior del Teclio,

Fig.12—El prototipo del modelo Meccano.
Una Grta ferroviaria de Salva-
mento, funcionamiento a vapor con
Carro Auxiliar.
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