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MECCANO o

CONSTRUCTEUR D’AVIONS

L’avion se range rapidement parmi les moyens réguliers de transport rapide, et le temps n’est plus trés
€loigné ou I’emploi d’avions sera devenu aussi courant que est aujourd’hui celui de trains, de navires et
d’automobiles.

Le temps est ver.u cu chaque jeune homme doit apprendre comment les avions sont inventés et con-
struits et étre & méme d’en reconnaitre immédiatement les différents types. Le meilleur moyen pour un
jeune homme d’acquérir ces connaissances est de construire soi-méme des modéles d’avions, et c’est
spécialement dans ce but qu’a été établie la Poite Meccano Constructeur d’Avions.

Ce manuel contient les instructions pour le montage de vingt types différents d’avions, mais en variant la
disposition des pieces on peut inventer un grand nombre d’autres modéles.

Comment Construire des Modeéles d’Aéroplanes avec les Piéces d’Avions Meccano.

Commencez par le montage du fuselage dont les gravures donnent tous les détails. Lorsque le modeéle comprend un Moteur
Rotatif, celui-ci doit étre boulonné au Devant de Fuselage avant que le Dessus de Fuselage ne soit fixé.

La Fig. A montre le mécanisme actionnant 'hélice. L’hélice est fixée a la Tringle 1 qui est passée dans le trouinférieur du
Devant de Fuselage. Une Poulie 2 est placée sur la Tringle, avec la Corde Elast'que sans fin 5, et la Tringle est ensuite passée
a travers la Bande Courbée 3. La Tringle est tenue par le Collier 4. La disposition de la Corde Elastique 5 sur les Poulies 2
et 6 est expliquée par la Fig. A.

Montage des Moteurs Rotatifs et des Enveloppes de Moteurs (Type a Refroidissement 2 Eau). -

Pour fixer un Moteur Rotatif A l'aile d’un avion (voir Fig. C) on boulonne une Equerre 1 a4 l'aile, et on introduit la tige filetée du Moteur (2) faisant saillie dans le
trou de I'Equerre 1 ot elle est tenue par I'écrou 3. Deux écrous bloqués sur la tige centrale du Moteur servent a tenir en place I"hélice.

Pour fixer I'enveloppe d’un Moteur (type a refroidissement a eau) a l'aile, boulonnez d’abord le Dessous d’Enveloppe a la surface inférieure de
l'aile. Puis passez un Boulon Pivot 2 travers le moyeu d'une petite hélice et vissez un écrou sur son extrémité.  Passez l'extrémité du Boulon Pivot
dans le trou de devant du Dessous d’Enveloppe de Moteur, et bloquez le Boulon en place par un autre écrou.

. Le Dessus d’Enveloppe doit étre placé sur le Dessous, et un Boulon de 19 mm passé dans les trous latéraux du Dessus
ainsi que dans les rebords du Dessous.

Empennage et Gouvernails

La maniére de monter l'empennage et les Gouvernails de Direction et d’Altitude est expliquée
par la Fig. B. Deux Equerres sont boulonnées a chaque Gouvernail d’Altitude, et celle de devant (2)
de chaque Gouvernail est fixée au fuselage par un boulonde 5mm3. Un Boulon de 9 mm 3 4 est passé a
travers I'Equerre arriére de I'un des Gouvernails d’Altitude, 3 travers les C6tés de Fuselage arriére et 2
travers 'Equerre arriere du second Gouvernail d’Altitude. Un Support Plat 5
formant la béquille de queue est maintenu en place entre les deux Cotés de
Fuselage arri¢re par un Boulon de 5 mm. Le Gouvernail de Direction est
maintenu a l'extrémité du fuselage par un boulon de 5 mm 1.

Pour monter les roues d’atterrissage séparément, on passe un Boulon Pivot a
travers le trou extréme d’'un Mat (sil s’agit d’un monoplan), et on glisse une
Poulie fixe de 25 mm revétue d'un Pneu, sur le Boulon Pivot. Un écrou se
place sur le Boulon Pivot et s’ajuste de fagon a permettre la rotation libre de la Poulie. L’extrémité
du Boulon Pivot traverse la Jambe de Force et est bloquée par un second écrou.

Munissez vos modéles d’aéroplanes d’un Moteur d’Avions Meccano
a R t. D dez a votre fournisseur les prix et tous les détails.
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Modeéle No. | Monoplan a Ailes Surbaissées

Les avions se divisent en deux types principaux :
monoplans n’ayant qu’une surface d’aile et biplans
ayant deux surfaces d’ailes superposées. Les mono-
plans peuvent étre subdivisés en trois catégories
différentes : a ailes surbaissées, a ailes élevées et
parasols. Ils sont généralement plus rapides que les
biplans du méme poids munis de moteuts de la méme
puissance et assurent une meilleure visibilité. Cepen-
dant la vitesse d’atterrissage des monoplans est
généralement supérieure, et les biplans présentent
plus de stabilité dans Pair.

Le modele No.1 est un monoplan a ailes surbaissées.
Ces appareils sont souvent considérés comme les plus
rapides et la plupart des hydravions participant a la
Coupe Schneider sont des monoplans a ailes sur-
baissées.

Un des types de ces avions a ailes surbaissées est
I’avion Dewoitine 33, avec lequel Doret et Le Brix ont
battu le Record du Monde de Distance en circuit
fermé. On peut citer encore comme exemple de ce
type d’avion Iappareil Bernard 8o, également
détenteur d’un Record du Monde, et le Loiraine-
Hanriot 41, vainqueur de la Coupe Michelin 1931.

P20

Un avion typique a ailes surbaissées: le Bleriot 111.

Piéces nécessaires :

2 du No.P31
P34
P38
P39
P44
P49
P50
Bal
P52
14

16B

et B B B et et

[SSR 38}

TS
— DD = b U100 et b

22

23A
58A
58C
510
512
537A
5378
540
548
611C
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1 du No. P1

— D NN e e e e

{27

P10
P11
P13
P15
P16
P17
P18
P19
P20

Modéle No. 2 Monoplan 2 Ailes Elevees

Piéces nécessaires :

2 du No. P31
. P34
» P38
P39
P44
P49
w B50
» P5l
RO °.
S L
16B

el e e S T NS T O T e

du

00 = = DN

47

— b

No. 22

23A
58A
58C
510
512
537A
537B
540
548
611C

Les monoplans a ailes élevées sont, sans doute, les
monoplans les plus connus du grand public. Ils sont
généralement plus stables que ceux 2 ailes surbaissées,
et assurent une meilleure visibilité du terrain qui ne
se trouve pas masqué par les ailes.

Les avions de ce type sont employés dans toutes les
parties du monde et ils présentent un grand nombre
de variétés, depuis les plus petits appareils mono-
places jusqu’d d’énormes engins aménagés pour 30
personnes.

Parmilesinnombrables medéles de ce type d’avions,
citrons les plus connus ; le Blériot 110, sur lequel
Bossoutrot et Rossi avaient battu en Mars 1931 le
record du Monde de Distance ; le Farman 190 qui,
piloté par Lalouette—Goulette, avait effectué en s,
jours la liaison France-Indo-Chine ; le Latécoere 28,
détenteur de plusieurs records du Monde.

Un avion Latécoére, monoplan a ailes élevées.

-
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Modéle No. 3 Monoplan Parasol

Les monoplans parasols ne sont en réalité qu’une
variété de la catégorie des appareils a ailes élevées. La
caractéristiquz principale de ce type consiste dans la
position de laile qui est surélevée au-dessus du
fuselage en y étant fixée au moyen de supports. Ce
systéme n’est généralement employé que dans la
construction de petits appareils, car, a bien des points
de vue, il donne des résultats inférieurs au type ayant
laile fixée directement au fuselage. Un de ces
inconvénients est constitué¢ par la résistance a I’air
offerte par les supports de I’aile.

C’est pour ces raisons que le monoplan parasol
compte de nombreux adversaires parmi les con-
structeurs de tous les pays.

Citons parmi les avions du type parasol le Morane-
Saulnier, gagnant de la coupe Michelin en 1929 et
en 1930, et le Potez 37 R.2, appareil de grande recon-
naissance.

Pitces nécessaires :

1 du No. P1 2 du No. P29
) LAtk o 2 s a Al
T iy B8 L i P34
| S o) [, 152,00 'B28
1% e B e] T wes iy P29
| PR o [ 2, , P44
Lo e BIS 2 5. 4 P49
2 g i PAG 20 L P
D iy DT (R oL |
tercs S PIs L g 4o P52
1o e PI9 ) AR U

1ty P20 18 5 5 16B

Monoplan parasol Farman F-200. Notez la position surélevée des ailes

2 du No. 22
2 v T 23N
L in HBA
1 L 586
1 o wosr - DL
e b
A1 0 w0 53TA
40 - . 53TB
T% 5 DA
D0 e DAS
1w ey 611C
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Modele No. 4 Biplan Leger Standard

Quoique de nombreux constructeurs d’avions de
tous les pays fabriquent encore des biplans, ce type,
dont le mod¢le No. 4 représente un excellent exemple,
ne semble plus jouir aujourd’hui de la méme popu-
larité¢ que le monoplan. Néanmoins, il existe encore
certains usages pour lesquels il est presque indis-
pensable d’avoir un appareil muni de deux plans
d’ailes. Un avion militaire doit étre, par example,
non seulement rapide, mais encore capable de trans-
porter des charges importantes a des altitudes faibles
aussi bien que considérables. La grande surface
portante des ailes d’un biplan, tout en diminuant
légérement sa vitesse, augmente considérablement
sa puissance.

Les biplans légers, de chasse, de reconnaissance
ou de tourisme, sont fort nombreux : citons le
Spad de Blériot et ’hydravion amphibie de tourisme
Schreck F.B.A. type 310, vainqueur en 1930 du
Grand Prix du Concours de confort et d’élégance.

Pitces nécessaires :

\

2 du No. P1 4 du No. P28 2 du No. 22

Do o PY 45 o+ P29 28 5 s 28A
e B8 1 i R34 Ve ax S8A
LB s o () 15 o P38 1 i i OB
i & BL1 17008 Vi P39 I RN (1)

Lo Ry ) b 2, , P44 8 i s 912
B s RS 2, ,» P49 5T i = B3TA
2 ke PI6 2 .o B50 561 i 51 D3
2 &y BT E oy o 5 T s 35540

2 iy P18 Beo e P32 D} e sh D48
15 5 P19 1 sl 04 16 e B TE
i) AL ) R ()5

L’appareil Caudron C-272 représenté ci-dessus fournit un bel exemple
de biplan léger. Il est muni d’'un moteur Renault 95 c.v.
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Modele No. 5 Avion de Chasse Monoplace

Les avions de chasse monoplaces sont des appareils
trés rapides, dont la fonction est de parcourir certaines
sections du ciel pour y signaler, s’il y a lieu, la présence
de forces aériennes de I’ennemi. Les appareils de
ce genre doivent posséder une trés grande vitesse
combinée 2 une haute résistance et 4 une capacité
considérable. Généralement ils sont munis de deux
mitrailleuses dont le mouvement est synchronisé avec
la rotation de I’hélice, qui, de ce fait, ne présente pas
d’obstacle au passage des balles. Pour braquer les
mitrailleuses, il suffit de diriger I’avion sur Pobjet
pris pour cible.

Un ncuveau type d’avion de chasse, a été construit
derni¢rement. Dans les appareils de ce type la
capacité et la puissance de levage ont été sacrifiées
a la vitesse et a la puissance d’ascension. Ces avions
sont destinés 4 la derniére défense des villes contre les
attaques aériennes.

Citons comme exemples d’avions de ce type, les
biplans monoplaces Spad 91 et Nieuport-Delage
82 C-1.

Piéces nécessaires :

2 du No. P1 2 du No. P24 1 du No. 16B

2 5 o P2 2 o i B2D 20 b5t h 22

lose B8 4 ,, » P29 2 L e 2OR

i 5 e P10 18 e - B3R 1 in otm, DBA ’

s o Pt b o P38 1 o = 98G

1= 0 s P15 P v (B3O 1’ 5. e 2510

) (TR T o 2, , P44 8 v 212

2 5 2 P16 2 . » P49 BT ' w  DOTA

2o s P 2l n o B0 56 5 » 537B

2, , PI8 I s o DB 1 s -al 540

1 ., » P19 1o i s P52 2 vy HAB
— Tovead. n < POH B o 114 1 o » 6llC

Avion de chasse Monoplace: le Spad 91-Cl1.
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Modele No. 6 Biplan Ecole

Un bon appareil d’entrainement doit posséder de
nombreuses qualités spéciales. Il doit combiner
une parfaite stabilité 4 une grande maniabilité et une
certaine légeéreté. Sa vitesse maxima doit étre assez
élevée, mais sa vitesse d’atterrissage faible. Clest le
biplan qui répond le mieux & toutes ces conditions et
la majorité des avions d’entrinement sont du type de
biplans légers.

C’est un avion d’entrainement qui a servi de
prototype au Modele No. 6.

Les appareils utilisés comme avions-école sont
trés nombreux et appartiennent généralement au
méme type que les avions de tourisme. Les avions-
école servent a I’entrainement des pilotes. Les plus
connus en France sont les; Caudron, Farman et
Hanriot.

Piéces nécessaires :

2 du No. P1 ‘ 2 du No. P24 1 du No. 16B

2h i IR 2 i i P25 S O]

1 5. s P8 4 o P29 2 oo 23R

1. % (PAO I . . P34 1 . 58A

1 Pl 19 et g P08 f 1 hn a8E

b P13 IR S 2 ) ‘ ) ISR s [

1.5 5 Pla 20 P44 ‘ G e s (51D

2, » PI6 2.6 P49 555 it o IG5

2, » PI7 Dl 5 B50 ‘ 54 ;. . 537B ;
¥ . PR s \ 1) 50 ]
1 5 P19 150 e PD2 1 2w s D4R

1., ., P20 L., ., 14 ! 1 ., ., 6l11C Un eléve-pilote effectuant un vol d’entrainement a bord d’un avion-école

vro 626.
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Modéle No. 7 Paquebot Aerien Trimoteur

Le probléeme de la sécurité a une importance
toute particuliére dans la construction d’avions
destinés au transport de voyageurs. C’est pour
cette raison que les appareils en service sur les
grandes lignes aériennes sont généralement munis
de plusieurs moteurs. La réalisation d’avions
multimoteurs apporte, en effet, la garantie d’éviter
en cas de panne de moteur Datterrissage de
fortune, si souvent désastreux en conséquences.

Le mode¢le No. 7 reproduit un biplan anglais du
fameux type Armstrong-Whitworth  Argosy
muni de trois moteurs  Jaguar ” qui assure la
liaison réguliere entre la Grande Bretagne et le
Continent Européen. Cet avion est aménagé pour
le transport de 20 passagers et sa vitesse maxima
est de 175 km. a I’heure.

- Les établissements Renault fabriquent égale-
ment des appareils semblables a celui représenté
sur cette page.

Piéces nécessaires :
2 du No. Pl 1 du No. P20 2 du No. P50
0b 5 ok DD PR o) Nl el
ISt e TP 4 P25 ‘ Ivoa iy 16B
2 P8 & e P29 ‘ 2 22
1 P10 ‘ B Lyss L B35 ‘ L %o w 510
e s o | { | (RS 0 | 10 50 a0 512
) S ) | 1 P39 ‘ 84 , , 537A
15 ey 2P 1A 1 P40 76 % -, DIIB
18 . i BB 1 P4] L & 5. 540
2 5w PI6 3 P43 2
[ R ) o)l (7 2 P44 1 RS L E
2% A B8 2 P49
Woen iRl

Un avion trimoteur géant Armstrong Whitworth ““ Argosy.” Les appareils
de ce type assurent le service régulier entre la Grande Bretagne et la France.
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N b bk et pd gt N) e

P10
P11
P13
P14
P15
P16

Modéle No. 8 Monoplan a Cabine Trimoteur

Pieces nécessaires :

4 du No. P17

(V)

P

NN W W B -

P18
P19
P20
P30
P31
P35
P43
P44
P49

2 du No. P50
e 5
2 ot by 2R
2, 5 -147B
PPy L
6! 5 s D12
63 5 ., B3A
601 . s 538
1 5 5540
AR
TR A () (6

L’emploi de monoplans a ailes él{vees se
généralise de plus en plus, et il est possible que
dans quelques temps ce type d’avion détréne
complétement le biplan. Les voyageurs préférent
généralement les monoplans de ce type a cause de
la bonne visibilit¢ du terrain que permet la
position élevée des ailes.

Le Fokker F.VII-3m est, sans aucun doute, le
monoplan commercial de ce type le plus connu
dans le monde entier. C’est a ce type qu’appartient
également le célebre avion « Croix du Sud ” avec
lequel Kingsford-Smith a battu tant de records.
Le trimoteur Farman ¢ F.300” est aussi un
exemple typique d’appareil de ce systeme. "

Le modéle No. 8 représente un appareil de ce
type. Les avions de cette catégorie sont générale-
ment munis de moteurs rotatifs a refroidissement
4 air, quoiqu’on en connaisse certains modeles
actionnés par des moteurs a refroidissement a eau.

Le Jl-‘armnn “JF.300," monoplan trimoteur, représenté sur la gravure
prif o £d el Iota

est au tr t de, setala
grandes distances.
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Modiéle No. 9 Monoplan a Cabine Trimoteur

Le modele No. 9 reproduit un
appareil du méme type muni de
trois moteurs a refroidissement a
eau. Comme exemple de mono-
plan trimoteur employant ce
systtme citons encore lavion
francais Bordelaise D.B.70 qui peut
étre muni de trois moteurs Lor-
raine “Orion,” 700 c.v. a re-
froidissement & air ou de trois
moteurs Hispano-Suiza 6oo C.V.
a refroidissement a eau.  Cet
appareil constitue en quelque sorte
a lui seul un type spécial car il est
muni de deux fuselages. Les
avions anglais Avro “ Five,”
“Six,” et “ Ten,” appartiennent
également a la catégorie de mono-

s

plans trimoteurs a ailes élevées.

Piéces nécessaires :

i ; 1 du No. P1 1 du No. P19 1 du No. 14

e " e TR 1, ., P20 = - WO
R 4 , , P30 4 5 w1418
> AR - 2 ., , P31 I' 5 = 510
1 o B $ . i P85 & ' 5 B
ST 2 ., . P40 67 , » 537A
F.o . B3 5 o . P4l 64 , , 537TB
1, u» P4 2, , P4 1 i SH0
i = BI5 2, ., P49 2, » 548
9 & . DS 2 , » P50 % . w i
VR 1. , P51 f o o B11E
% e BIE 1 ., » P52
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Modéle No. 10 Hydravion Trimoteur

des ailes et des flotteurs,

Piéces nécessaires :

1 du No.P1 2 du No. P31
1o B2 B S P3D
Togy - P10 2 o o P42
18y BIL 2 o o PAY)
I oo i P13 2 o g P20
I e BlS 1 R o |
2 o s P16 10V 500 512
2 5. & BT 55 i 5 -DBTA
o e RS 490 % & H3B
It =0 e DB 15 5t 540
1 . P20 2 iy 548
4 . w P29 15 o 611G
Vue de dessous montrant le montage 7 O P30

Tous les appareils multi-moteurs pré-
sentent naturellement plus de sécurité que
ceux munis d’un seul moteur, car en cas de
panne de l'un des moteurs, ils peuvent
poursuivre leur vol et ne sont pas exposés
aux risques des atterrissages forcés. Les
hydravions peuvent généralement amerrir
sans inconvénient & n’importe quel point de
Pétendue d’eau qu’ils survolent, exception
faite des cas ou le mauvais temps et la mer
trop houleuse mettent un obstacle & leur
descente. En tous cas les amerrissages
forcés doivent étre évités autant que
possible méme quand la mer est calme, car,
si le dépannage n’est pas achevé treés rapide-
ment, une tempéte peut survenir. Aussi,
pour augmenter la sécurité des vols au-
dessus des mers, construit-on actuellement
des hydravions trimoteurs. 3

Le modele No. 10 ressemble au fameux
trimoteur “ Valetta ” le plus grand hydra-
vion du monde utilisé en 1931 par l’aviateur
britannique Alan Cobham pour son célebre
vol d’études en Afrique.

L’appareil Short “ Valetta,” le plus grand hydravion a flotteurs du monde
photographle au moment du décollage.
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Modele No. 11 Sesquiplan a Ailes Inegales

On appelle sesquiplans les biplans dont les
ailes ont des longueurs inégales. Ce type
d’appareil est généralement adopté pour les
avions militaires et les aéroplanes rapides en
général. Les avions francais Bréguet XIX,
type “ Grand Raid ” constituent la catégorie de
sesquiplans la plus universellement connue.
C’est a ce type qu’appartient le fameux “ Point
d’Interrogation ” qui permit a Costes et
Bellonte de traverser pour la seconde fois
I’Atlantique dans le sens Est-Ouest. L’avion
anglais Handley Page “ Gugnunc ” représente
un autre exemple de ce type. Le modele No. 11

reproduit un appareil de cette catégorie.

Piéces nécessaires

1 du No. P1 1 du No. P20 2 du No. 22
B B2 4 r P28 28 o 28R
1 i %5 P3 B e P29 Tl 158
5y P4 L o P34 e 2 "58C
Vi o B8 1 5 4 B38 1o 2% 510
I o PlD 150 P39 8 < 512
15 s,, Pl D 4y < P44 51 w = B37A
1205y PId 2 5 PAY 50 5 5. 5378
I 5 5 RIS 2l 5k SEDU Eo 540
2" u . PIO X5 e oa 2BSL 2 ni s DA
2 -5 i PIT L =pi = B2 Ik e 611G
= 2= 5. e iBls o oon - ol4
Le célébre “ Point d’Interrogation” de Costes et Bellonte est un ipl 1.y 5 P19 1, .- 16B

ique.
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1 du No. P1
o P2
w n P3
» » P4
w g BY
P10
wow Bl
wir sy BB
w o P15
i u P16

[ I I S

Modele No. 12 Hydravion Trimoteur a Coque

Piéces nécessaires ¢
2 du No. P17
2i o . P18
w . P19
5 st P20
i e P26
s o ‘P27
P28
» w P35
w' o P43
» » P44

BN W W BN =

2 du No. P49
TS T
1 . . P
14w 168
- PN
i s .5 BB
g o s BB
5 , . 537A
54 , , 537B
I o » 550
5 , . 548

Le mode¢le No. 12 représente un hydravion
trimoteur d’un type différent de celui repré-
senté par le modele No. 10. Cet appareil du
type biplan possede des roues d’atterrissage qui
Iui permettent de monter sur le rivage. Les
moteurs, qui sont au nombre de trois, aug-
mentent considérablement la puissance de
I’appareil et lui donnent une grande sécurité en

éventuel de I'un des moteurs en cas de panne.

Les avions de ce type jouissent de la plus
grande popularité en Angleterre ou cette
catégorie est représentée par des appareils tels
que le Blackburn “ Iris,” le Supermarine
“ Southampton Mark X.” ILa coque de ce
dernier hydravion est recouverte d’un revéte-
ment en acier inoxydable qui monte jusqu’a sa
ligne de flottaison. En France, on peut citer
comme appareil de ce type I’hydravion trimo-"
teur; Bréguet.

Cet instantané montre I’hydravion anglais Supermarine “ Southampton
Mark X" prenant son vol.

permettant de poursuivre le vol malgré Parrét .

+
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Modele No. 13 Biplan Amphibie Monomoteur

Les avions amphibies sont des appareils qui
peuvent prendre leur vol et atterrir aussi bien
sur la terre que sur ’eau. Les roues d’at-
terrissage peuvent étre rentrées ou descendues
pendant que Pappareil est en vol ou glisse sur
I’eau. Des appareils de ce genre sont con-
struits en France, en Italie, aux Etats-Unis et au
Canada. La majorité d’avions amphibies
monomoteurs possédent des hélices propul-
sives et peuvent étre munis de moteurs 2
refroidissement 2 air ou & eau. Comme exemples
d’avions de ce type citons I’appareil amphibie
francais Schreck-F.B.A. & quatre places
type 290 muni d’un moteur “ Lorraine ”
300 c.v a refroidissement par air, I'appareil
anglais Supermarine “ Sea Eagle ” et l’avion
canadien Vickers “ Vedette.” C’est un hydra-
vion de ce type, le Supermarine *“ Sea Lion,”
qui fut gagnant de la Coupe’Schneider en 1922.

Le modéle No. 13 représente un biplan
amphibie monomoteur muni d’un moteur a
refroidissement a eau et d’une hélice propulsive.

Piéces nécessaires
1 du No. P1 | 2 du No. P17 | 2 du No. P50
i 5 ‘ &5y DEE 1% o P51
1 P19 1 5168
s 2t PD 1 oo
i P4 * 16 =t eD20 \ 28T 22
2 ‘ 8, » P28 | 1o 510
Wi e 38 | e a 008 6w 512
1w PIO \ 1, , P40 ‘. 55 4 . BOTA
¥ e Bl 4 b o ow B4 1 55 , » 537TB
It 5 PI8 | 1 s i D43 i 1% - 540
1, , PI5 2 » » P44 K f P 2114?
2, . P16 l v SECT o ) 1

Le C. A. M. S. 37A, hibi teur des Chantiers Aéro-Maritimes

de la Seine.
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Modéle No. 14 Amphibie Bimoteur

Les avions amphibies ne sont pas encore aussi
répandus que les aéroplanes ordinaires ou les hydra-
vions, mais leur structure présente des avantages
trés considérables pour les vols au-dessus de terrains
accidentés ou il est souvent difficile d’atterrir et o1 la
proximité d’une étendue d’eau offre aux aviateurs la
possibilité¢ d’amerrir. La construction d’appareils de
ce genre s’effectue actuellement dans de nombreux
pays. Citons comme exemple ’'amphibie francais a
4 places 53 H. des Chantiers Aéro-Maritimes de la
Seine. Parmi les grands hydravions bimoteurs, on
trouve le Supermarine anglais “ Southampton * qui,
toutefois, n’est pas amphibie et ne posséde pas de
train d’atterrissage.

Le gouvernement canadien emploie des appareils
amphibies bimoteurs du type Vickers  Varune ”
pour les services de surveillance dans les régions
boisées, ou un avion en panne ne saurait souvent
découvrir de terrain pour se poser et ou les nombreux
cours d’eau offrent la possibilité de descente & un
hydravion.

Piéces nécessaires

2 du No. P1 2 du No. P18 1 du No.P51
4w B FEES S - 1, v 168
155 o RS 1 G5 B20 D55 e 122
GO g . pos ‘ 1o o 510
Tie 7 il 2,5 P35 } R 515
el 2. . P BE .. BRTA
1. "o 2. . paa | B - BAR
3., P16 2. . P4 { Tl
2 LI P17 2 P AR P50 2 2 1 548
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Modéle No. 15 Hydravion de Course

Depuis quelques années I’hydravion monoplan a
ailes surbaissées est devenu le type universellement
adopté pour les appareils destinés a réaliser des
vitesses trés élevées. Un modele de ce type est
représenté sur cette page, et on remarquera sans
difficulté la ressemblance qui existe entre lui et
I’hydravion anglais Vickers Supermarine Rolls-Royce
S 6B, détenteur du record du monde de vitesse en
1931. D’ailleurs tous les hydravions rapides con-
struits dans divers pays sont, a peu prés du méme
type. L’hydravion italien Macchi M-67 est un
autre représentant intéressant de cette classe
d’appareils.

Piéces nécessaires :

1 du No. P1 1 du No. P19 1 du No. P52
1o b2 foer Do) oA R

] “ars 4RI0 4 , , P30 8 11512
Tiesiy =PIl oL 5 pal 1 41 , ., 537A
1005 P13 1 e P34 ‘ Al a0 B3TR
1 = w P15 5o o PAD ; 12 540
2 . » PI6 i 2, , P49 \ 2, ., 548
A 2, ., P50 ‘ 1 611C
it =PI | 1t o ebbl \

L’hydravion Vickers Supermarine Rolls-Royce S.6B, avec lequel un nouveau
record a été établi a la course de la Coupe Schneider de cette année.
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Modele No. 1¢ Biplan a Ailes Inégales

Les biplans a ailes inégales, ou sesquiplans,
varient considérablement quant a leur aspect
extérieur, quoique le principe de leur construction
reste toujours le méme.

Le mod¢le No. 16, par exemple, peut étre comparé
au modele No. 11. Dans ce dernier le plan des ailes
inférieures est considérablement plus court que celui
situé¢ au-dessus et les ailes inférieures sont plus
étroites.

Par contre, dans le modéle No. 16 les ailes supéri-
eures et inférieures ont des longueurs presque égales et
leur largeur est la méme. Si deux appareils de la
méme grandeur, semblables a ces deux modéles
¢taient munis de moteurs de la méme puissance,
celui ressemblant au modéle No. 11 pourrait dévelop-
per une vitesse maxima supérieure, mais celui
construit comme le modéle No. 16 aurait une
vitesse d’atterrissage inférieure. Le Levasseur I0.
R-3B est un avion de reconnaissance frangais du type
du modele No. 16.

Pieces nécessaires :

2 du No. P1 2 du No. P26 1 du No. 16B
B el P2 2" ¢ B2 ' 20 0o
1:: s B 4 - Db 2 . . 28A
I o & BIO 1 5 » PH Iy SBA
L. o s 00 1 s & 058 1,y eae
1 .. » P13 1 . . P30 B BT
1. . » 35 2, , Pu4 By & HiB
2, ., Pl6 2, , P4 59 , . 537A
2 , . P17 B . o D8l 58 , . 537B
2, . PI8 1 . 5 B , I b B0
1.4 % B LU g e T e e
I & 5 920 \ TP 1 1 . . 6lIC

Ce sesquiplan anglais, le Parnall “Elf,” est un appareil léger construit
e facon a assurer le maximum de sécurité aux aviateurs.
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Modéle No. 17 Avion de Chasse Monoplace

1l existe un trés grand nombre de types différents
d’avions de chasse monoplaces fabriqués dans tous
les pays du monde. Ce sont, pour la plupart, des
biplans, quoique l'on connaisse aussi certains
types de monoplans destinés au méme usage. Le
modéle No. 17 qui appartient & ce type, a été
établi d’aprés Iappareil frangais Nieuport-Delage
62-C 1 et I’avion anglais Bristol *“ Bulldog.”

Ce modeéle rappelle également le Spad 91-Cr
dont une photographie est reproduite ci-dessous.

Le role réservé aux avions de chasse exige d’eux
unevitesse et une puissance d’ascensiontresélevées.

Comme nous ’avons dit, le nombre de différents
types d’avions de chasse est trés grand, et en
examinant les modéles n° § et n° 17, reproductions
d’appareils de la méme catégorie, on constatera
qu’ils présentent certaines différences, notamment
dans la disposition des entretoises et la longueur

des ailes.
Piéces nécessaires :

1 du No. P1 1 du No. P20 1 du No. 16B
Lo e P2 2w e P24 Dl i e 22

| Bl o | 2! g 1P2H 2 o 20R
§ ST 4% i S B29 1 . . D8A
15 ln i 2B L s s P34 1%t s 2 198CE
e o P10 LSRR 2 (R (o)

) LA ° )1 1 is B tP29 80 g L5112
IR o) ] 2, , P44 53 4. a1 DBTA
W i v P15 2l g P4 52 s I3TB
2: o %  Bl6 i P > -1, 1 o e 540
2t w5 BT T ) 2 o 548
2i.5: 1 Pl8 I - ou P52 e

L’avion de chasse Spad 91-C1 vu de profil. P o wr P19 Y oo w18
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P10
P11
B13
P15
P16
P17
P18
P19

Modéle No. 18 Avion Militaire Universel

Les avions militaires universels sont, comme
l'indique leur nom, des appareils construits spéciale-
ment de fagon a pouvoir étre employés pour un
certain nombre d’opérations variées, en ne nécessitant
qu’un minimum de modifications. Ainsi, ces avions
peuvent servir au bombardement, aux vols de
reconnaissance et a bien d’autres opérations de
guerre, tandis qu’un appareil destiné spécialement a
Pun de ces usages ne pourrait pas remplir avec
autant de succes les fonctions réservées aux autres
types. Ce type d’avion est employé surtout dans
Paviation militaire anglaise et les Fairey 111F et
Westland ““ Wapiti ” en représentent des exemples
typiques.

Le modéle reproduit ci-contre représente un
appareil de ce type. Sa ressemblance avec le West-
land “ Wapiti ” représenté également sur cette page

) . est frappante.
Pieces nécessaires : PP

1 du No. P20 1 du No. P52
8w P28 Lo i 1

4 5 . P29 2 5 5 22

2 5 o B3l 2 5 . 147B
15 B34 15 i 24510

L 5 B28 8oy w512
1t B3Y T2 sty DSTA:
2 . 4w P44 L i 2308
2, o P49 1 S #540.
20 BR0 2 i D48
I 5 5 P51 I 5 5 011G

L’appareil Westland ““ Wapiti”’ employé dans I'aviation militaire anglaise
et pouvant servir a diverses opérations.
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Modeéle No. 19 Avion de Bombardement Italian

Les sesquiplans du type du mod¢le No. 19 ne
sont construits que dans un nombre restreint de
pays ; les appareils les plus typiques de ce genre
sont fabriqués par les célebres établissements
italiens Societd Italiana Caproni. La caractéris-
tique la plus intéressante de ces avions, qui leur
donne un aspect peu commun, est constituée par
la configuration des ailes, le plan inférieur étant
plus long que le plan supérieur. Les appareils de
ce type construits actuellement par la Societa
Caproni sont tous des avions de bombardement et
possédent des nombres différents de moteurs. Le
Caproni Ca. 9oPB en a six et est le plus grand
appareil de bombardement qui existe au monde.
11 est le détenteur de six records du monde. Cet
avion est muni de six moteurs Isotta-Fraschini
“ Asso-1,000 ” de 1.000 c.v., son poids en pleine
charge est de 29 tonnes } et sa vitesse maxima de
204 kilometres a ’heure.

Piéces nécessaires :
1 du No. P1 1du No. P19
Ml P2 | 1 & i P20
s i B3 25 5 . P20
L''s » P4 { R 2
s Bl { 4 . P28
I = P 1 5 5 P35
% 5 P13 1o 5 P40,
L@ % BI5 RPN -7 | ‘
2 i e P16 D e PAYG
5 P % i v PA9
2r it . DS 2 v 2 PHO
L’appareil italienfalsix moteurs Caproni, qui est le plus grand avion de
bombard au d 10 ae 1P5]

2 du No. P52

B tn. (19

2 22

1 . % 149B

1% 510

OF ot Lt il
50! 5= wr HITA
49 ,; . 5H37B

E 5 - 1540

2 . 4 548

W s OLL
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Modéle No. 20 Hydravion Leger

0

La majorité des avions légers construits par les
établissements aéronautiques de différents pays
peuvent étre munis indifféremment de flotteurs ou de
trains d’atterrissage. La transformation d’un avion
léger en hydravion par laddition de flotteurs en
réduit, il est viai, la vitesse maximum et en rend la
manoeuvre plus difficile.

Les flotteurs sont faits en duraluminium qui est un
alliage d’aluminium tres léger et qui ne craint pas la
corrosion.

Dans certains pays, comme par exemple le Canada,
les hydravions a flotteurs ou 4 coque constituent
presque le seul type d’appareils volants usités. En
hiver, on remplace les flotteurs de ces appareils par
des skis qui glissent sur la glace.

Le modéle No. 20 représente un aéroplane léger
muni de flotteurs a la place d’un train d’atterrissage.
L’hydravion frangais Romano R-4 peut servir
d’exemple de ce type.

Piéces nécessaires

2 du No. P1 1 du No. P19 1 du No. P51
b R s . | 1 e 55 R20 g B2
I 5 P8 2. o P24 & 3 14

| e W 2 () 2 5 e NB25 8l RO

s 7 BLY 4 i i P29 87 v i D3TA
L o'v 5 Bl3 | 4 o P30 | 62 s 5378
V7 5 P15 ‘ Vi . B34 | I @ 5s 59540

2 it TR16 | 2 o n PED 2 . . 548

2% @ PIT 1 25 i P49 1o G elleE
2 o PR 1 2 s

Un hydravion D.H. Gipsy Moth” sur le point d’amerrir
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5: LISTE DES PIECES D’AVION MECCANO
d Nos. Ailes Principales | N
- 5 25 | Grande, de droite. P2 De gauche. | P-L" Flotteur.
P3 Petite, de droite. P4 De gauche. | P43. Moteur Rotatif, petit.
E 3 P7  Section Centrale d'Aile. | P44 Pneuen Caoutchouc pour Roue d’Atterrissage
' P8  Raccord d’Aile. P46 Moteur Rotatif, grand.
P10 Gouvernail d’Altitude, de droite. P49 Cocarde, grande.
Fil + de gauche. | P50 Cocarde, petite.
I)(\sﬂls d( Fuselage | P51 Gouvernail de Direction.
P13 Avant. P14 Central. P15 Arriere. | P52 Collier.
Cotés de Fuselage 14 'I‘rin;.'lv de 16} cm.
P16 Avant. P17 Central. P18 Arriere. | 15A i L
P19 Dessous de Fuselage. P20 Devant de Fuselage | 16

P24 Entretoise biaisée, de droite. P25 De gauche. Poulie avec v ;\ d'arrét de _') mm. diam.

P26 - Coudée, de droite. P27 De gauche. ‘ e . i el P
P28 Entretoise droite. | Clef. 36 l‘uurnevls
* P29 Support Central d’Aile, droit. Vis d'Union pour Corde Elastique.

Corde Elastique, 14 cm.

P30 Support Coudé d’Aile et de Flotteur.
Mat.

P31 [ | Boulon Pivot a deux écrous.
. 34 Hélice, grande. P35 Hélice, petite, ’ Support Plat.
P38 Jambe de Force pour Train 1l \tterrlssage de 6512 Equerres 12 x12 mm,
droite. | 537A rous. 537B Boulons de 5 mm.
‘ P39 Jambe de Force pour Train d’Atterrissage de | 540 Echeveau de Corde.
- gauche. | 548 Bande Courbée 38 x 12 mm.
P40 Dessous d'Enveloppe pour Moteur. l»l] Boulons de 19 mm.
P41 Dessus > Boulons de 9.5 mm.
CONTENU DE LA BOIT! E MECCANO CONSTRUCTEUR D’AVIONS” No. 1
Nos. Quantité. | Nos. Quantité
P1 Aile Principale, grande, de droite .. 2| P44 Pneu en Caoutchouc pour Roue
P2 % de gauche o o Ll'Attcrrissage S 2
P8 Raccord d'Aile ... 1 P49  Cocarde, grande 2
P10 Gouvernail d'Altitude, de droite e | P50 Cocarde, petite .. ‘ 2
P11 de gauche 1 Gouvernail de Direc tion 1
* P13 Dessus de F uselaﬂe avant 1 P15 Arriéere 1 Collier 1
Cotés de Fuselage Tringle de l(;& wm 1
P16 Avant 2 P17 Central 2 P18 Arriére 2 Tringle de 7§ cm. 1
P19 Dessous de Fuselage 1 Poulie avec vis d’arrét dr' 5 mm. diam, 2
s P20 Devant de Fuselage 1 i 3 i s 1.2 T iy 2
P24 Entretoise biaisée, de droite 2 Clef 1 36 Tournevis 1
P25 5 ) de gauche e B Vis d’Union pour Corde E lashquc 1
P28 Entretoise droite " : e Corde Elastique 14 cm.. 1
P29 Support Central d’Aile, droit S Suppert Plat 5 P : e el
P31 Mat 2 2  Equerres de 12 x 12 mm. L
P34 Heélice, "mntln . il 7A Ecrous 60 537B Boulons de 5 mm. h8
P38 Jambe de Force pmu Train d’ \tteruw'wx 540 Echeveau de Corde s skt ol
de droite 1 548 Bande Courbée de 38 ><1 2 mm. " 2
P39 Jambe de lnr((‘pnur Train d'Atterri agc 611C Boulons de 94 mm. Boa o T2
de gauche
CONTENU DE LA BOITE MECCANO * CONSTRUCTEUR D’AVIONS” No. 2
Nos. Ailes Principales Quantité | Nos. Quantité.
P1 Grande, de droite 2 P2 De gauche... 2 | P41 Dessus d’Enveloppe pour Moteur : 2
f P3  Petite, de droite 1 P4 De gauche .. 1 P42 Flotteur 2 P43 Moteur rotatif, petit 3
, P7  Section Centraled’Aile1 P8 Raccord d’ Aile 2 | P44  Pneu en caoutchouc pour Roue d’Atterris-
P10 Gouvernail d’Altitude, de droite 1 1 sage i e 2
: P11 % # de gauche ... 1 | P49 Cocarde, gr;mde
Dessus de Fuselage P50 Cocarde, petite ... e
P13 Avant1 P14 Central 1 P15 Arriere 1 P51 Gouvernail de Direction
Cotés de Fuselage P52 Collier

14 Tringle de ]h‘ e,

15A iie o d1K-cmy

168 7% cm,

22 Poulie avec vis d’arrét de 25 mm. diam.
23A o1& oy »

P16 Avant 2 P17 Central 4 P18 Arritre 2
P19 Dessous de Fuselage i
P20 Devant de Fuselage .. 1
P24 Entretoise biaisée, de droite 1
P25 55 ,, de gauche 4
P26 44 coudée, de droite 2| 34 Clef1 36 Tournevis .
P27 ,, de gauche ... 2 | 58A Visd'Union pour Corde Elasthne
P28 Entretoise droite .... 8 | 58C Corde Elastique 14 cm.
P29 Support Central d’Alie, droit ... . 1| 147B Boulons Pivot a deux écrous
P30 Support Coudé d’Aile et de Flotteur 8 | 510 Support Plat s
2 | 512 Equerresde12 X 12mm,
3
1
1
2

el = e e Sl e SR 1

P31 Mat —es .
P34 Hélice, grande 1 P?,r Peme 537A Ecrous 100 537B Boulon de 5 mm 10
P38 Jambe de Force pour Train d'Atterrissage, 540 Echeveau de Corde ¢ ”
de droite 548 Bande Courbée 38 x 12 mm.
P39 Jambede Force pour Traln d’AttelTlssage, 611 Boulons de 19 mm,
de gauche 611C = 5 9% mm.

l P40 Dessous d’ Envelo'ppe pour Moteur
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LA CONSTRUCTION DE MODELES
MECCANO EST LE MEILLEUR
AMUSEMENT AU MONDE

De la méme fagon que vous pouvez construire des modeles

-~ MECCANO

Canon
de Campagne
avec Caisson.

gy

a Fléeche 3 Construit
Horizentale. exactes de tous les types d’aéroplanes avec votre Boite avec la Boite
Construite “Constructeur d’Avions,” vous pouvez monter au moyen du Meccano

aw:‘x\?elcial:f?m' célebre systeme de Construction Meccano de véritables b

No. 8. modéles mécaniques des machines les plus intéressantes du

monde. Aujourd’hui, c’est une grue, demain un camion a
vapeur, le jour suivant un chissis d’automobile. Une Boite
Meccano vous procurera un amusement sans fin, et tout en
construisant et inventant des modeles, vous vous initierez aux
secrets de I'art de l'ingénieur. Meccano est la véritable
mécanique en miniature, et toutes les pieces Meccano sont
des reproductions fideles des piéces correspondantes em-
ployées dans la mécanique pratique. Elles sont toutes
standardisées et interchangeables et peuvent servir a la
construction de centaines de modeles différents.

Le choix de modeles Meccano représenté sur cette page
donne une idée des possibilités merveilleuses qu’offre le
systéme Meccano. Demandez a votre fournisseur un tarif
illustré complet.

Locomotive-Tender.

Construite avec la

Boite Meccano
No. 7.

Machine Verticale
de Navire.Construite
gavec la] Boite
Meccano No. 5.

Moissonneuse

pour Pommes =%
de Terre. &
Construite

avec la Boite

Meccano

No. 5

C

Machine a
Scier la Pierr
Construite
avec la Boite

Pont Roulant.
Meccano No.

Construit
avec la Boite
Meccano No. 5.

. Machine
a Fabriquer
les Cébles.
Construite
avec la Boite
Meccano
No. 4

Grue a Ponton.
Construite avec
la Boite Meccano
-
. v

v

No,

Pont Basculant.
Construit
avec la Boite
Meccano
No. 4

Camion a Vapeur.
Construit avec la
Boite Meccano
No. 3.

Horloge Meccano.
Construite avecla
Boite Meccano

No. 7.

Grue Mobile. Construite avec
la Boite Meccano No. 6.

Imprimé en Angleterre.
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