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BOITES CONSTRUCTEUR D’AVIONS

L’avion se range rapidement parmi les moyens réguliers de transport rapide, et le temps n'est plus trés éloigné ou I'emploi d’avions sera devenu aussi courant que
I'est aujourd’hui celui de trains, de navires et d’automobiles. Le temps est venu out chaque jeune homme doit apprendre comment les avions sont inventés et construits
et étre 2 méme d’en reconnaitre immédiatement les différents types. Le meilleur moyen pour un jeune homme d’acquérir ces connaissances est de construire lui-méme
des modéles d’avions, et c'est spécialement dans ce but qu’a été établie la Boite Constructeur d*Avions. Ce dépliant donne les instructions nécessaires au montage
de six modeéles différents, mais en variant les positions des piéces, on peut construire un grand nombre d’autres superbes modeles.

Comment vole un avion

Le plaisir qu'on éprouve en construisant des modéles d’avions avecle contenu d’'une Boite Constructeur d'Avions se trouve considérablement augm_enté si
I'on posséde quelques notions élémentaires sur la technique du vol d’un avion véritable. Ce qui frappe chacun examinant un aéroplane pour la premicre fois, c'est
I'extréme simplicité des commandes, toute manceuvre étant effectuée qu’'au moyen de deux leviers seulement. Le premier de ces leviers, le levier de commande ou
“manche A balai,”” ressemble beaucoup au levier de commande des vitesses d’une auto, et est relié aux ailerons et aux gouvernails d'altitude. Les ailerons sont de
petites bandes mobiles disposées le long du rebord arriére des ailes, et les gouvernails d'altitude forment une des deux parties principales de l'empennage. Lfs deuxiéme
levier, la barre du_gouvernail de direction, se trouve prés du plancher de la carlingue et est actionné avec les pieds. Le gouvernail de direction est actionné au moyen
de cette barre et constitue la seconde partie importante de 'empennage.

.
Manche a Balai et Gouvernail

Le “manche 2 balai’ est sfirement le facteur le plus intéressant de tout I'avion. Si vous désirez voler parallélement 2 I'horizon,il vous faudra maintenir le “manche
2 balai” dans une position centrale et verticale. Si vous le poussez en avant, les gouvernails d’altitude commenceront 3 s'incliner et I'avion piquera promptement de
I'avant; pour faire monter 'avion il sera hécessaire de tirer le ‘‘manche a balai”
en arriere. En poussant le ‘‘manche a balai’’ & gauche, vous ferez fonctionner les _ &
ailerons, ce qui entrainera l'abaissement des ailes de gauche; en poussant le
“manche a balai’’ & droite,—vous obtiendrez l’abaissement des ailes de drcite.
Cette opération s’appelle ‘“Gauchissement.”

Si vous vous apercevez que l'avion fait virage a gauche, vous faites fonctionner le
gouvernail de droite en poussant légérement en avant votre pied droit; dans le
cas d'un virage_é droite,——oyn y remédie en faisant fonctionner le gouvernail df: Le “‘manche & balai” occupant la position verticale,
gauche. Pour faire tourner l'avion, on ne pourra pas se servir que du gouvernail Jizppareil vole tout droit, ses ailes étant paralléles a

A

Horizon

Horizon
Pl 4o R

Le levier de commande ou ‘‘manche a balai’’
occupant la position verticale, le gouvernail

d’altitude est en position horizontale, et I’appareil de direction seulement, car 'avion commencerait & déraper exactement de la méme I’horizon.
vole parallélement au sol. fagon que cela a lieu avec une automobile roulant 2 toute vitesse autour d’un coude

5 3 % . : : orizon
=2 de route. Vous ne pouvez pas faire gauchir l'air, vous faites donc gauchir les ailes Hor

de votre avion! Ceci veut dire qu'en plus de l'actionnement du gouvernail, vous
faites également incliner l'avion dans la direction dans laquelle vous désirez le
faire tourner.

Le pilote étant monté dans la carlingue ets’etant assuré que le moteur fonctionre
bien, on retire les cales de dessous les roues, et 'appareil se met 4 rouler sur le sol.
Il est dirigé dans la direction voulue au moyen du gouvernail de direction, et le " 3 e e .
Le ““manche a balai’’ étant ramené en arriere, pilote empéche la queue de I'avion de s’élever en maintenant le “manche a balai” I&ee cénzg‘céhesea tl:‘gllf\;enft:(r;ltllgg:sssgtalegsm;cilhees’ ;?:b?i]:;eo:ts
le gouvernail d’altitude se trouve soulevé et UN peu en arriére de son point mort. Au fur et 2 mesure que la vitesse augmente, produisant un gauchissement de gauche. i

I'appareil commence a monter- le “manche & balai’’ est ramené lentement au point ou toutes les commandes sont
au point mort. Aussitot la vitssse nécessaire atteinte, l'avion s’élance presque
imperceptiblement dans les airs. Pour la descente de 'avion, le pilote devra procéder a
la manceuvre inverse, 'avion glissant vers le sol, les moteurs ayant leur courant coupé.

Les avions d'entrainement ont deux carlingues, I'une devant l'autre, les com-
mandes dans chacune d'elles étant absolument identiques et reliées entre elles. De

ST cette fagon, l'instructeur se trouvant dans la carlingue de devant est 2 méme de

o controler trés bien toutes les manipulations de son éleve derriére lui et peut, par
Le ‘“mancne a balai’’ étant poussé en avant, conséquent, les corriger au besoin. L'instructeur peut communiquer avec I’éléve On obtient un gauchissement de droite en poussant le
I'appareil pique de l'avant et descend. au moyen de tubes acoustiques spéciaux reliant les casques des aviateurs. “manche & balai” a droite.

Horizon

eHorizon
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Commencez la construction de l'avion par 'assemblage du Fuselage, dont
vous trouverez tous les détails sur nos gravures. Le fonctionnement de 1'Hélice
est clairement montré sur la Fig. A. L’Hélice est fixée A I'extrémité de la Tringle
de 16 cm. § 1, qui est passée dans le trou inférieur du Devant de Fuselage: Une
Poulie de 12 mm. 2 est placée sur la Tringle, accompagnée d’une Courroie de
Transmission 5. On fait passer ensuite I'extrémité de la Tringle 1 A travers le trou
du Support de I’Arbre de I'Hélice 3. La Tringle de 16 cm. § est retenue en position
aumoyen d’une Bague d’Arrét 4. La Tringle de 82 mm.
(piece No. 62) est passée a travers I'une des Jambes de
Force du Train d’Atterrissage avec Carénage de Roues et
une Poulie de 12 mm. est placée sur cette Tringle. On
munit ensuite d’un Pneu une des Roues d'Atterrissage,
qui est introduite alors dans le Carénage de la deuxiéme
Jambe de Force du Train d'Atterrissage. L'extrémité
de la Tringle de 82 mm. est passée A travers le trou
de la Jambe de Force et le trou central de la Roue
d’Atterrissage. On munira ensuite d'un Pneu la
deuxi¢me Roue d'Atterrissage qui sera introduite
dans le Carénage. On y aboutit en tirant légérement
la Tringle de 82 mm. d’'un c6té, et en la poussant
ensuite en arriére de fagon a ce qu'une de ses extrémités
passe a travers le trou central de la Roue d’Atterrissage.
Les Roues d’Atterrissage peuvent étre ensuite bloquées
sur leurs axes respectifs au moyen de chevilles
taraudées.

Les Roues d’Atter-
a leur place, on passera
sion autour de la gorge
2, ainsi qu'autour de la
Les Poulies 2 et
Tringles respectives

rissage ayant été fixées
la Courroie de Transmis-
de la Poulie de 12 mm.
gorge de la Poulie 6.
6 peuvent étre ensuite bloquées sur leurs
au moyen des chevilles taraudées de leurs
moyeux.

Fig. A

| Montage des Moteurs—Etoile et des
Enveloppes de Moteurs
(Type a refroidisse-
i ¥ ment a I’eau)

La maniére - de
fixer le Moteur—
Etoile a [l'aile est
montrée sur la Fig. C. Le
Support Moteur est avant tout bou-
lonné a laile. Un Ecrou est fixé

Fig. B \ 1

Munissez vos Modeles d’Aéroplanes de Moteurs 2 Ressort d’Avions Meccano !
Demandez a votre fournisseur nos tarifs, ainsi que tout autre renseignement nécessaire !

INSTRUCTIONS

Comment construire des modéles d’aéroplanes avec des piéces d’Avions

a la tige filetée en saillie 2 du Moteur—Etoile et la tige 2 est ensuite passée a
travers le trou du Support Moteur 1. Le Moteur est maintenu en position
au moyen de I'Ecrou 3.
Dans les cas ol c'est un type de Moteur a refroidissement a I'air qui doit
étre représenté, I'Enveloppe du Moteur est employée séparément.
Il faudra tout d’abord fixer le Dessous de I'Enveloppe de Moteur
a l'aile au moyen de deux Boulons. Faites passer ensuite
un Boulon Pivot a travers le moyeu d'une petite Hélice
et fixez un Ecrou a son extrémité, aprés quoi passez
I'extrémité en saillie du Boulon Pivot dans le trou de
devant du Dessous d’Enveloppe de Moteur, et bloquez
le Boulon en place par un autre Ecrou. Le Dessus
d’Enveloppe doit étre placé sur le Dessous, et une Tige
Filetée de 25 mm. passe dans les trous latéraux du
Dessus, ainsi que dans les rebords du Dessous. Un
Ecrou est fixé a chaque extrémité de la Tige Filetée
afin de la maintenir en position.

Assemblage de I’Empennage et des Gouvernails

La maniére de monter 'Empennage et les Gouvernails
de Direction et d'Altitude est expliquée par la Fig. B.
Deux Equerres sont boulonnées a chaque Gouvernail
d’Altitude formant empennage, et celle de devant (2) de
chaque Gouvernail est fixée au Fuselage par un Boulon de
5mm.3. Un Boulon de 9 mm. }est passé atraversl’Equerre
arrieére de 1'un des Gouvernails d’Altitude, a travers les Cotés
de Fuselage arriére et traverse I'Equerre arriére du second
Gouvernail d'Altitude. Un écrou est placé sur 'extrémité du
boulon et ce dernier est vissé jusqu’au bout d& fagon a bloquer
rigidement les Gouvernails d’Altitude sur I'ex-
trémité du Fuselage du modéle. La Béquille de Queue 5 est
maintenue en place entre les deux CoOtés de Fuselage
arriere par un Boulon de 5 mm. Le Gouvernail de
Direction est placé entre les deux extrémités des Cotés
de Fuselage arriére et maintenu par un Boulon de
S mm. 1.

Pour monter les Roues d’Atterrissage
séparément, on passe un Boulon Pivot a
travers le trou d’'un Mat. Une Roue d'Atterris-
sage, munie d'un Pneu est placée dans le
Carénage. Le Boulon Pivot est passé ensuite
a travers le Carénage et la Roue d’Atterris-
sage et est maintenu en position au moyen
de deux contre-écrous.
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Modéle No. 1 Monoplan a Ailes Surbaissées

Les avions se divisent en deux types principaux:
monoplans n'ayant qu’'une surface d’ailes et biplans
ayant deux surfaces d’ailes superposées. Les mono-
plans peuvent étre subdivisés en trois catégories
différentes : 2 ailes surbaissées, a ailes élevées et
parasols. Ils sont généralement plus rapides que les
biplans du méme poids munis de moteurs de la méme
puissance et assurent une meilleure visibilité. Cepen-
dant la vitesse d'atterrissage des monoplans est
généralement supérieure, et les biplans présentent
plus de stabilité dans l'air.

Le modéle No. I est un monoplan a ailes surbaissées,
et ces appareils sont souvent considérés comme les
plus rapides.

Parmi les appareils appartenant a ce type d’avions,
citons le Caudron “Aiglon’’ avec lequel André Japy
a effectué ses vols a longues distances.

Comme exemples d’autres avions a ailes surbais-
sées, mentionnons le Marcel Bloch 81, le Farman
F-431 et le Mauboussin ‘‘Corsaire-Major.”

Piéces nécessaires:

1"du No. P1 2 du No. P31 1 du No. Pé2

1 st Sy P2 10 455 P34 2 i, wE108
[ o o B0 2 oy - (P44 2 i, Bil04
| IR s e B D)

I B8 15 B2 R

e R R 205 Bo8 2 o o282
N S SR (6 Test 5 B5% 48 8 2 537a
2 R I e PEE AoRi S B 587h
ZERosE RIS 28 W s IEO6 I o040

I i v B19 IS i E58 19 o 5 611
1 P20 A RSY

NOTA. Ces gravures montrent des petites cocardes (piece P104) montées sur les Cotés
de Fuselage ; il n’est pas essentiel de monter ces cocardes ; toutefois, si on le désire,
on peut les acheter séparément chez tout vendeur Meccano.

Un avion typique 2 ailes surbaissées : le Blériot 111.
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Modele No.2 Monoplan a Ailes Elevées

Les monoplans & ailes élevées sont généralement
plus stables que ceux a ailes surbaissées, et
assurent une meilleure visibilité du terrain qui
ne se trouve pas masqué par les ailes.

,Les avions de ce type sont employés dans toutes
les parties du monde et ils présentent un grand
' nombre de variétés, depuis les plus petits appareils
monoplaces jusqu'a d'énormes engins aménagés
pour 34 personnes. '

La plupart des monoplans a ailes élevées
construits en France appartiennent au type
“parasol,” mais I'appareil quadriplace Caudron
“Phaléne,” ainsi que les deux avions triplaces
Farman F-403 et Salmson ‘‘Phrygane” sont
des exceptions. :

ﬂ
-3 Pi¢ces nécessaires:
1 du No. P1 2 du No. P31 1 du No. P62
2 I o B34 2N RTOS
I g P10 A N4 2 il ok
+ Vs a0 2411 S = 2 | 8" s v 212
[ RIS 168 e, B 52 S ey |
BRSPS 2 o B8 e o R
P SRR - 7 | RN ) ¢ Ao e 8 W 58T
i oy P17 [ PSS 46 < 1, 1587Db
28 PRI 2 ESe 1. 5t 540
Lo s P19 Jo e, (P38 L= 6iltlc
I =20) L, s P59

Un avion Latécoére, monoplan i ailes élevées.
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Modéle No. 3 Monoplan Parasol

Les monoplans parasols ne sont en réalité qu'une
variété de la catégorie des appareils 2 ailes élevées. La
caractéristique principale de ce type consiste dans la
position de l'aile qui est surélevée au-dessus du
fuselage en y étant fixée au moyen de supports. Ce
systéme n’est généralement employé que dans la
construction de petits appareils, car, a bien des points
de vue, il donne des résultats inférieurs au type ayant
'aile fixée directement au fuselage. Un de ces
inconvénients est constitué par la résistance a I'air
offerte par les supports de laile. C'est pour ces
raisons que le monoplan parasol compte de nombreux
adversaires parmi les constructeurs de tous les pays.

Les monoplans parasols sont trés répandus en
France et les types les plus connus de ces-appareils
sont construits par les Etablissements Morane
Saulnier, Potez et Latécocre.

’
Piéces nécessaires:

1 du No. P1 2 du No. P29 1 du No. Pé2
1 et P2 D s e B3I 25 50 6 B103
R i 2 Lo st AP 34 2. -, ., Fl104
T i (0] 2 pvone P44 4, L 12
y S =L | R ey f et S,
185, o BI8 1% I BE2 2 ey w2203
e e S A ) 43 ., S87a
D S RIE) LR ST 42 Vi W 537D
i+ i et P 1. st BSOS 1o, s 540
20, s P18 2Nl PE6 1 S5 L Glde
st el 15 s Be8

[ SR E20 | )

Monoplan parasol Farman F-200. Notez la position surélevée des ailes.
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Modéle No. 4 Biplan Léger Standard

Quoique de nombreux constructeurs d’avions de
tous les pays fabriquent encore des biplans, ce type,
dont le modele No. 4 représente un excellent exemple,
ne semble plus jouir aujourd’hui de la méme popu-
larité que le monoplan. Néanmoins, il existe encore
certains usages pour lesquels il est presque indis-
pensable d’avoir un appareil muni de deux plans
d’ailes. Un avion militaire doit étre, par exemple,
non seulement rapide, mais encore capable de trans-
porter des charges importantes a des altitudes faibles
aussi bien que considérables. La grande surface
portante des ailes d’'un biplan, tout en diminuant
légérement sa vitesse, augmente considérablement
sa puissance.

Les types standard des biplans légers sont fort peu
nombreux en France et l'appareil le plus connu
d’entre eux est le biplace Caudron ‘‘Luciole.”

Piéces nécessaires:

2 du No. P1 4 du No. P28 1 du No. P62
S R =) 4 , , P29 2 o b P03
IS o B8 [l o R3] 20 gy P04
R i) A SIS, | )
i s TR 28 0l RSl T 4
RS IS e ES2 2 28a
IS EllS 25 i BSS 88 .,y 4y 5874
20500 P16 L ES o4 ,, ,, 537b
2% 5 P17 i P55 I o 5 640
20 S Pl 20 i RSE I e e G D e
e BL9 I o ESS

L’appareil Caudron C-272 représenté ci-dessus fournit un bel exemple s e =00 L o, PSS9

de biplan léger. Il est muni d’un moteur Renault 95 c.v,
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Modéle No. 5 Avion de Chasse Monoplace

Les avions de chasse monoplaces sont des appareils
tres rapides, dont la fonction est de parcourir certaines
sections du ciel pour y signaler, s'il y a lieu, la
présence de forces aériennes de l'’ennemi. Générale-
ment ils sont munis de deux mitrailleuses dont le
mouvement est synchronisé avec la rotation de
I'hélice, qui, de ce fait, ne présente pas d’obstacle au
passage des balles. Pour braquer les mitrailleuses, il
suffit de diriger l'avion sur l'objet pris pour cible.

Un nouveau type d’avion de chasse a été construit
derni¢rement. Dans les appareils de ce type, la
capacité et la puissance de levage ont été sacrifiées
3 la vitesse et 2 la puissance d’ascension. Ces avions
sont destinés 4 la supréme défense des villes contre
l'ennemi, dont l'approche n’a pas été découverte
avant qu'il n’ait franchi la fronticre.

Le Blériot-Spad 510 est un bel exemple de biplan
moderne de bombardement monoplace.

Piéces nécessaires:

2 du No. P1 2 du No. P24 1 du No. P59
Db w22 SRR e R2D R 5 (>
105, o B8 4 0 0 P29 20 5 4 P103
1605 s dELE 15 ot B84 2., o Plo4
s R = 2 45 oy Bd4 8 ot 12
190 o P18 1.5 . B8l ) (SR R | |
i asals I, i B52 2- ot 233
2 5 oun Pl6 2 ., o E53 55 0 w0372
2 Bl 1. . o E54 B4, . :S31b
2 S L £5i . E5S 1, 5 540
1 Bl 2" 5. s Bob R
10 P20 1 = i ES8

Avion de chasse monoplace : le Spad 91-C1.
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Modéle No. 6 Biplan Ecole

Un bon appareil d’entrainement doit posséder de
nombreuses qualités spéciales. Il doit combiner une
parfaite stabilité avec une grande maniabilité et une
certaine légéreté. Sa vitesse maximum doit étre assez
élevée, mais sa vitesse d’atterrissage faible. C'est le
biplan qui répond le mieux & toutes ces conditions et
la majorité des avions d’entrainement sont du type de
biplans légers. C’est un avion d’entrainement qui
a servi de prototype au modéle No. 6.

Les appareils utilisés pour des vols d’entrainement
sont fort nombreux. En France, le type le plus
répandu de ces avions est le Romano R.80, dont la
vitesse maximum est de 235 km. a 'heure et la
vitesse d'atterrissage—de 75 km. & 1'heure.

Piéces nécessaires:
2 du No. P1 2 du No. P24 1 du No. P59
2 g s P2 2hc e P2 ) =)
15 o B8 4 e 29 28 i e 108
IR S0 L R 04 285 B4
[ ] 2 s P44 RN 1)
[ e Eil8 I8 S FES | ST |
I ) 1 5w P52 D teies 289
20 PTG 2 55 PS8 531 S 50872
2 Bl T e Vb4 825"t . 37D
; 2 Pl8 IS B [N s Sas S0
S e e =S 20 Wy 5y P56 ESe e Gililc
1 P20 R T ESS)

Un éleve-pilote effectuant un vol d’entrainement a bord d’un avion-école
Avro 626
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Modéle No. 7 Paquebot Aérien Trimoteur

Le probléme de la sécurité a une importance
toute particuliére dans la construction d’avions
destinés au transport de voyageurs. C’est pour
cette raison que les appareils en service sur les
grandes lignes aériennes sont généralement munis
de plusieurs moteurs. La réalisation d’avions
multimoteurs apporte, en effet, la garantie d’éviter,
en cas de panne de moteur, l'atterrissage de
fortune, si souvent désastreux en conséquences.

Le Bréguet 39-T est un intéressant exemple
francais de ce type d’appareils. Il est actionné par
trois moteurs Etoile Gnoéme-Rhone 2 refroidisse-
ment A air, qui lui permettent de développer une
vitesse maximum de 280 km. & I'heure. Le pilote
et le navigateur occupent dans la carlingue une
place située immédiatement derriére le moteur
central et les dix voyageurs se trouvent dans une
cabine derriere le poste de pilotage.

Piéces nécessaires:

2 du No. P1 1 du No. P19 1 du No. P58
2 TS E20 [ e
| I o 2l 4 . . B24 20, i ol
2ol PR AR R =) | R =l )
I 5w P10 4 S B29 P B (01
1 s, LB 8 5 P35 2 104
R T IRhES) A ) 8l Sk w2
R e Tl @i B B7 i 8874
J e Eh s I o eS| 74, -, iy 037D
2 me tP16 200 5 o568 8,940
L S R o L I ok B5S e et wuiGililc
2 e Ril8 2 i Po6 Avion trimoteur géant Armstrong Whitworth ‘‘Argosy’’ prenant son envol.
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Modéle No. 8 Monoplan a Cabine Trimoteur

L'emploi de monoplans a ailes élevées se
généralise de plus en plus, et il est possible que
dans quelque temps ce type d’avion détrone
completement le biplan. Les voyageurs préférent
généralement les monoplans de ce type a cause de
la bonne visibilité du terrain que permet la
position élevée des ailes.

Les avions de cette catégorie sont générale-
ment munis de moteurs rotatifs a refroidissement
a air, quoiqu'on en connaisse certains modéles
actionnés par des moteurs i refroidissement 3 eau.

Les monoplans trimoteurs a ailes élevées sont
employés pendant de nombreuses années déja sur
différentes lignes aériennes européennes, le Fokker
F.VII-3m, représenté par le modéle 8, étant le
type le plus connu de ce genre d’appareils. Un
autre monoplan du méme type était la “Croix-du-
Sud,” sur laquelle le regretté Sir Charles Kingsford
Smith avait battu tant de beaux records.

Un Moteur Meccano

special pour Avions

fera vivre votre »
modeéle

Piéces nécessaires:

1 du No. P1 1 du No. P19 2 du No. P56 }
R ) e O R0 1w .iPh8
e e 7 2R s SE3() e =)
e P A e =l | 2 oy e s 60
1, 5 Plo 35 B35 Zan ER103
| TS = | 20 P40 20 P04
155500 s P13 2 R4 :: SRR A
Loy ooPla Bl RS 2w B2
. [Rele RIS 2 S = 69 5 D372
2., .. Plé 1 . PB 56 i i Dob
GRS o [ 20 o i BS3 1Al 7 940
Le Farman ‘F.300,” monoplan trimoteur, représenté sur la gravure 20 iy P18 I s B55 1898 e Gilile

ci-dessus est destiné au transport de passagers et a la liaison postale a
grandes distances.
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Modéle No. © Monoplan a Cabine Trimoteur

Ce modcle est semblable au No. 8,
sauf que les trois moteurs dont il
est équipé appartiennent au type
3 refroidissement a eau, tandis que
dans les modéles précédents nous
avions affaire 2 des moteurs Etoile
3 refroidissement a air. Parmi les
nombreux appareils de ce type,
citons les monoplans frangais
Nieuport 590. Col. 3 et S.P.C.A. 90
Col. 3, czs deux avions, ainsi que
leurs noms l'indiquent, appartenant
au service colonial.

Piéces nécessaires:

1 du No. P1 1 du No. P20 1du No. P59
L P2 AR 2 10) 4= 0 P60
ISR 2 S 2 ., 5, El03
20 net BB B LIRSS 2, , Pl104
I ELY 2 ., . P40 A 1]
Tl Bl P P4 et it L4
R o [ 20 e (P44 D Bl 5s ) B2
| QEEEEN S = 1 TR BRE ] 5940 . Ba7a
e S 2 S ' 5 PB2 Bd e o o87Db
2% s o RS L 2 RS L o 040
rae IR o 7 I+ . a5 P95 Las i 6lle
2ae i BB 2., nebBbE

15, L B9 I i sR58

Un autre monoplan a cabine trimoteur, le Latécoére 350.
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Modele No. 10 Hydravion Trimoteur

Tous les appareils multi-moteurs pré-
sentent naturellement plus de sécurité que
ceux munis d’un seul moteur, car en cas de
panne de l'un des moteurs, ils peuvent
poursuivre leur vol et ne sont pas exposés
aux risques des atterrissages forcés. Les
hydravions peuvent généralement amerrir
sans inconvénient a n'importe quel point de
I'étendue d’eau qu’ils survolent, exception
faite des cas ou le mauvais temps et la mer
trop houleuse mettent un obstacle a leur
descente. Les amerrissages forcés doivent
étre évités autant que possible, méme
quand la mer est calme, car, si le dépannage
n'est pas achevé trés rapidement, une
tempéte peut survenir. Aussi, pour aug-
menter la sécurité des vols au-dessus des
mers, construit-on actuellement des hyd-
ravions multimoteurs.

Le modele No. 10 ressemble au fameux
trimoteur ‘““Valetta,”” cet hydravion géant a
bord duquel le célebre aviateur Sir Alan
Cobham exécuta son fameux raid au-dessus
du Continent Noir.

Piéces nécessuires:

1 du No. Pl 2 du No. P40
I8 P2 2 b P4
TSN O s B
y W) & | B P43
0 P13 R S
R 2 18 oo HED6
200y i R6 2 BB
2 P 2 5 5 P103
20 e s El8 2 5y P04
o8 s B1S B oo 12
I TR0 SN e S 1587a
4oy P30 48" 5 0y 087Dy
A W TS| el #5400
3 B85 1 0 5 elide

L’appareil Short ‘‘Valetta’’ photographié au moment du décollage. Notez
le sillage derriere 1’hydravion.

Vue de dessous montrant le montage
des ailes et des flotteurs.
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Modéle No. 11 Sesquiplan Léger

()

Le sesquiplan est un appareil, dont l'aile
inférieure est plus courte que l'aile supérieure.
Ce genre d’avions convient particulierement
bien aux appareils de combat, ainsi qu’a tous
ceux qui doivent développer une vitesse
considérable. C’est a ce type qu'appartient le
fameux ‘‘Point d’Interrogation”” qui permit a
Costes et Bellonte de traverser pour la seconde
fois 1’Atlantique dans le sens Est-Ouest.

Parmi les types bien connus des sesquiplans
monomoteurs francais, citons ’appareil acabine
triplace Hanriot 180, le biplan d’entrainement
biplace Romano R.80, ainsi que l'avion
d’observation Bréguet 27 A.2 et I'appareil de
reconnaissance 27-3.

Piéces nécessaires:
1 du No. P1 1 du No. P19 1 du No. P58
[ed s B2 150 e P20 [ e 25 9)
ISy 28 43 PP IWRERSEE E ) 2ta)
L et P e 2 P 103,
L B8 | RN = X 2o iy B104
R = (o) 2 Uyt Lo PAd Bl st in ]2
) PG =l | s sl | ORI 7
1 et RIS e 5 ES2 i D8
[E e PG 2 PSS obi s i " 587a
2ua VRl I o e (BS54 54 .. . 537b
2 o g BL7 et~ PE5 1, % 540
2 N B8 2 56 1" i 6lde

Le célébre “ Point d’Interrogation ’’ de Costes et Bellonte est un sesquiplan
typique.




meccanoindex.co.uk
15

Modéle No. 12 Biplan Amphibie Trimoteur

Le modéle No. 12 représente un appareil
amphibie trimoteur du type biplan. Cet appareil
du type biplan posséde des roues d’atterrissage
qui lui permettent de monter sur le rivage. Les
moteurs, qui sont au nombre .de trois, aug-
mentent considérablement la puissance de
'appareil et lui donnent une grande sécurité en
permettant de poursuivre le vol malgré I'arrét
éventuel de I'un des moteurs en cas de panne.

Parmi les appareils amphibies semblables au
modele No. 12, citons l'avion britannique
Saunders ‘“Valkyrie”” (type ancien) et l'appareil
amphibie plus récent a cabine a six places le
Saro “Windhover” équipé de trois moteurs a
refroidissement & air D.H. “Gipsy [I'" de 120
CV. Le “Windhover” n'est plus utilisé souvent
aujourd’hui.

Piéces nécessaires:

1 du No. P1 2 du No. P17 1 du No. P55
1 S s BD = PR 1. 50 o PB6
IS o E8 R 1] PRt — o
R R, = o] P RS =
1oy Vi B8 I = 2 e PlIUS
I e R by i, 235 (R )
SR N B e e P48 N ) (T
)R 2 ) 21 st P 6l e 5874
b s e Pld P ES] 49 . . 937D
28 e BL6 A R R [ mn e R 540

Cet instantané montre 1’hydravion anglais Supermarine ‘‘ Southampton
Mark X ’’ prenant son vol.
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Modéle No. 13 Biplan Amphibie Monomoteur

Les hydravions et appareils amphibies type
biplan sont construits en France, en Angleterre,
en Amérique et en Italie. Ces avions ne sont
pas trés répandus en France et en Angleterre,
ol les constructeurs donnent la préférence aux
appareils multimoteurs. La majorité d’avions
amphibies monomoteurs possédent des hélices
propulsives et peuvent étre munis de moteurs
a refroidissement a air ou a eau.

Les appareils amphibies monomoteurs con-
struits en France sont le C.A.M.S. et le Lioré-
et-Olivier H-23-2, tous les deux étant des
avions de reconnaissance.

Le modéle No. 13 représente un biplan
amphibie monomoteur muni d’'un moteur a
refroidissement & air et d’une hélice propulsive.

Piéces nécessaires:

1 du No. P1 2 du No. P18 1 du No. P55
[ B2 155 o BEL9 [ e B56
2 L2 s o 220 2o P103
) = B Ly s P28 2ol 104
Iy 5 P8 I P35 6. i 2
PR 0] RS - (G L% ey LGR
vl T g R R o ! Lot o B2
L s B8 1 Men 50 PAR S8 i 9372
1, . Plb 2 ,+, P44 52 «y; N 0370
iy 2 5 BB 1, e Rl T, 1540
2" i BT 25 s oD Le C. A. M. S. 37A, amphitie monomoteur des Chantiers Aéro-Maritimes

de la Seine.

| f S LR e I SRR
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Modeéle No. 14 Biplan Amphibie Bimoteur

On appelle ‘“‘avions amphibies’” des appareils
pouvant prendre leur envol aussi bien d'un aérodrome
que d’une surface d’eau et capables de se poser aussi
bien sur un terrain d’aviation que sur les flots. Les
roues d’atterrissage peuvent étre rentrées ou
descendues pendant que l'appareil est en vol.
La structure de ces avions présente des avantages
trés considérables pour les vols au-dessus de terrains
accidentés ol il est souvent difficile d’atterrir et ol la
proximité d'une étendue d’eau offre aux aviateurs la
possibilité d’amerrir. La construction d’appareils de
ce genre s'effectue actuellement dans de nombreux
pays.

Le type monoplan des appareils amphibies
bimoteurs est bien plus répandu aujourd’hui que le
type biplan. Citons comme exemple l'appareil
amphibie quadriplace francais Armella-Senemaud
“Mistral” qui est équipé de deux moteurs D.H.
““Gipsy Major”’ de 130 CV pouvant développer une
vitesse maximum de 210 km. & l'heure.

Piéces nécessaires:

2 du No. P1 1 du No. P20 1 du No. P55
2 3w TR 285 5 P26 ) £ 1)
1T B2 A I = 7 2 & 5 P103
L5, e, B0 4. P28 2550, Blo4
10 e Bild 28 SN B85 G~ ]2
| P ) = G 2.y A0 e cliba
Il i ELS 2 uy P4l 2N e e 182
A Sl IR ) 68 . ;. 997a
O s B 2 sy JEAA 5B et 587 b
2 s o EL8 6 L L BT I k540
Hydravion a coque du type “Southampton ’’ bimoteur. 1, , P19 2. %, P53
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Modéle No. 15 Hydravion de Course

Depuis quelques années I'hydravion monoplan a
ailes surbaissées est devenu le type universellement
adopté pour les appareils destinés 2 réaliser des
vitesses tres élevées. Un modele de ce type est
» représenté sur cette page, et on remarquera sans
o difficulté la ressemblance qui existe entre lui et
: I'hydravion anglais Vickers Supermarine Rolls-
Royce S 6B, le gagnant de la derniécre Coupe
Schneider. D’ailleurs tous les hydravions rapides con-
struits dans divers pays sont, a peu pres, du méme
type. L’hydravion italien Macchi M.C.72 est un
autre représentant intéressant de cette classe
d’appareils. Il est équipé d’un moteur Fiat H.S.6 en
“V” de 2,800 CV et détient trois records de vitesse.

Piéces nécessaires:

1 du No. P1 1 du No. P19 2 du No. P57
L o s P2 1 o B 20 2y, RI0S
1asans P10 4 , ., P30 20 o IRI04
Il By IS 2 s BN e R B 2
LB el =y 2 1L ., ., B34 e
P o 2 i P42 46 , , 537a
25l e RlG L 55 wpy PSI 49 5 - 5w 537D
2ttt sy P17 Lo e Pe2 154540
2 P18 2 i e B35 B R

L’hydravion Vickers Supermarine Rolls-Royce ‘‘S.6B’’ gagnant de la
derniére Coupe Schneider.
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Modéle No. 16 Biplan a Ailes Inégales

Les biplans a ailes inégales, ou sesquiplans,
varient considérablement quant a leur aspect
extérieur, quoique le principe de leur construction
reste toujours le méme.

Le modeéle No. 16, par exemple, peut étre comparé
au modele No. 11. Dans ce dernier, le plan des ailes
inférieures est considérablement plus court que celui
situé au-dessus et les ailes inférieures sont plus
étroites.

Par contre, dans le modele No. 16 les ailes supéri-
eures et inférieures ont des longueurs presque égales
et leur largeur est la méme. Si des appareiis de la
méme grandeur, semblables a ces modeles
étaient munis de moteurs de la méme puissance,
celui ressemblant au modeéle No. 11 pourrait dévelop-
per une vitesse maximum supérieure, mais celui
construit comme le modele No. 16 aurait une
vitesse d’atterrissage inférieure.

Ce sesquiplan anglais, le Parnall “EIlf,”” est un appareil léger construit
de fagon a assurer le maximum de sécurité aux aviateurs,

SRl

P2
P7

P10
Pl1
P13
P15
Pl6
Pi7
P18
P19
P20

Pieces nécessaires:

2 du No

— e D) == N = N

P26
P27,
P29
P34
P44
P51
P52
P53
P54
P55
P56
P58

(9,89,
—— 00O N — 0NN — —

. P&9
P62
P103
P104

12

14

23a
537a
537b
540
6llc
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Modéle No. 17 Avion de Chasse Monoplace

Il existe un trés grand nombre de types différents
d’avions de chasse monoplaces fabriqués dans tous les pays
du monde. Ce sont, pour la plupart, des biplans, et
le modele No. 17 appartenant 3 ce type a été établi
d’aprés l'appareil frangais Nieuport-Delage 62-Cl et
I’avion anglais Bristol ‘“‘Bulldog.”

Ce modele rappelle également le Spad 91-Cl1 dont une
photographie est reproduite ci-dessous.

Le role réservé aux avions de chasse

exige d’eux une vitesse et une puissance
d’ascension tres élevées.
g Comme nous l'avons dit, le nombre de
g différents types d’avions de chasse est tres
grand, et, en examinant les modéles n° 5 et
n° 17, reproductions d'appareils de la méme
catégorie, on constatera qu'ils présentent
certaines différences, notamment dans la
disposition des entretoises et la longueur
des ailes.

Piéces nécessaires:

1 du No. P! 1 du No. P20 1 du No. P59
8 B2 2 . P24 3 e, EOR
B g P8 2. o B25 200 B103
) (NGRS . | 5 , o B29 2 o o F104
R - - 1t B84 Bl v eil2
T arne s B0 AR e = U S
I S| i s st 20 282
[N e B8 e P62 S 05874
1% 50w BLS D S5 520, .5 587D
20 L0 5y Plé [ 54 1 5 o 940
Dt et P I =l ) 1 5 = Glle
20 e il PIE 2k i BE6

e e ] ) R 1

L’avion de chasse Spad 91-Cl vu de profil.

-
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Modele No. 18 Avion Militaire Universel

Les avions militaires universels sont, comme
Iindique leur nom, des appareils construits
spécialement de fagon a pouvoir étre employés
pour un certain nombre d’opérations variées, en ne ’
nécessitant qu'un minimum de modifications.
Ainsi, ces avions peuvent servir au bombarde-
ment, aux vols de reconnaissance et a bien d’autres
opérations de guerre, tandis qu'un appareil
destiné spécialement a l'un de ces usages ne
pourrait pas remplir avec autant de succes les
fonctions réservées aux autres types. Parmi les
avions militaires universels les plus connus, citons
les avions anglais Vickers ‘‘Vincent,” Hawker
“Hardy” et Westland “Wapiti.”

Le inodéle reproduit ci-contre représente un
appareil de ce type. Sa ressemblance avec le
Westland ‘° Wapiti,”” représenté également sur
cette page, est frappante.

Piéces nécessaires:
2 du No. P1 1 du No. P20
: D D) 80 50 B28
e 4 e S E2g)
2 B3 2o Ry RS
R ) Lo o P34
T 2 , , P44
e RS R = |
[ NP6 I 2 PE2
2 e L6 20 LRSS
DR =i 7 S S5
R R S i) 2800, 256
RIS o) ) 1%, 2 BR68

L’appareil Westland * Wapiti ’* employé dans I’aviation militaire anglaise
et pouvant servir a diverses opérations.

+P59

P60
P103
P104
12
14
537a
537b
540
6llc
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Modéle No. 19 Sesquiplan Monomoteur

Les sesquiplans sont des avions a ailes inégales,
Dans la plupart des cas, 'aile supérieure est plus
longue que 'aile inférieure, bien qu’on ait construit
quelques appareils ol 'aile inférieure était la plus
longue. Il est & remarquer, toutefois, que ce type
d’avions n’a jamais été trés répandu en France.

Le Modéle No. 19 reproduit justement un
sesquiplan de ce type si peu usité, le Caproni
Ca.90 P.B., construit par la Societa Italiana
Caproni 2 Milan et qui fut 2 un moment donné le
plus grand appareil de bombardement du monde.
Il était équipé de six moteurs Isotta-Fraschinj
““Asso-1,000"" de 1,000 CV, montés en tandem, une
paire de chaque cote du fuselage et la troisicme
paire portée par des entretoises et occupant une
position centrale au-dessus du fuselage.

Piéces nécessaires:

1 du No. P1 1 du No. P19 1 du No. P55
| SRR = I B20 1 2 1BS6
P Saee ) DS B R 20 IS 5 P60
Liag by P4 Ze e e B2 By i b 12
SRl 4, 0 B28 (e 6o
1= sl Liin B85 188 S i 82
B 1) 1. iy P40 49 , , 537a
e e T IS e Al 470 5 25 58Th
20 e BIL6 20 it PAd 1 55 i 040
20 s st DT S o

2 ., .PI8 2, P33 L’appareil italien a six moteurs Caprtzni, qui Eut au Iemps de sa construction

le plus grand avion de
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Modéle No. 20 Hydravion Léger

La majorité des avions légers construits par les
établissements aéronautiques de différents pays
peuvent étre munis indifféremment de flotteurs ou de
trains d’atterrissage. La transformation d’un avion
léger en hydravion par l'addition de flotteurs en
réduit, il est vrai, la vitesse maximum et en rend la
manceuvre plus difficile.

Les flotteurs sont faits en duraluminium qui est un
alliage d’aluminium tres léger et qui ne craint pas la
corrosion.

Danscertains pays, comme, parexemple, le Canada,
les hydravions a flotteurs ou a coque constituent
presque le seul type d’appareils volants usités. En
hiver, on remplace les flotteurs de ces appareils par
des skis qui glissent sur la glace.

Le modele No. 20 représente un aéroplane léger
muni de flotteurs ala place d'un train d’atterrissage.

Les appareils anglais Avro “Tutor’” et D.H.
“Tiger Moth” peuvent servir d’exemple de ce tyge
d’avions.

Piéces nécessaires
2 du No. P1 1 du No. P19
I st P2 D o SR80
I 5 PB 2 5w Fad
b s P10 D LB 2D
 AEPPEE - | 7 RPN
) EERE 4 ., . P30
AR, = ) L oy B
: . 200 P 200 e A2
: " = 2 u an P17 1 ., . Pal
Un hydravion D.H. “Gipsy Moth’’ sur le point d’amerrir. 2 P18 1= Ro2

i
— =R = = 00 NN NN

du No

»

»

»

. P56
P57
R108
P104

12

14
537a
537b
540
6llc
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LISTE DES PIECES D’AVION
Nos Nos.
Ailes Principales P46  Moteur Etoile, 50 mm. ...
21 Grande, de droite P51  Gouvernail de Direction
P2 de gauche P52 Bague d’Arrét
P3 I’etxt? de droite P53 Roue d’Atterrissage 54
P4 ,, de gauche P54 Courroie de Transmission
P7 Section Centrale d’ Alle P55 Béquille ... 2
P8 Raccord d’Aile ... P56  Support arriére pour axe dt Héhce
P10  Gouvernail d’Altitude, de droxte P57 Entretoise pour flotteurs
P11 de gauche P58  Jambe de Force pour train
De«us de Fuselage % A d’Atterrissage avec carénage
P13 Avant P14 Central P15 Arriére de roues, de droiter +.
Cotés de Fuselage % P39  Jambe de Force pourtram d’Atterrissage
P16 Avant P17 Central P18 Arricre avec carénage de roues, de gauche
P19 Dessous de Fuselage - P60  Boulon Pivot a deux écrous
P20 Devant de Fuselage P61  Support Moteur A
P24  Entretoise biaisée, de droite P62  Tringle de 8 cm.
P25 » »  de gauche P63  Tournevis
P26 ” Coudée, de droite ... P100 Pilote, pour Boites Nos. 1 et 2
P27 2 de gauche P103 Cocarde grande &
pag gr P104 petite
P29 Support (,entral d’ Alle (hon 12 E 2 12 12 i
P30 . Coudé d’Aile et de F lotteur guerres, L pil 2 I des
P31 Mat 2 14 Tringle de 16 cm. }
A J 16a & R T S
ggé HEII’CC g;:g:&e 23a  Poulie avec vis d’arrét de 12 mm, diam.
P40  Dessous d’Enveloppe pour Moteur 34 Clef
P41  Dessus i X & 82 Tiges ﬁletees 25 mm.
P42  Flotteur ... 5372 Eerous
P43  Moteur Etoile, 3% mm 537b Boulons de 5 mm.
P44 Pneu en Caoutchouc pour Roue 540  Echeveau de Corde
d’Atterrissage 5 611c  Boulons de 9.5 mm.
CONTENU DE LA BOITE ‘¢ CONSTRUCTEUR D’AVIONS *’ No. 2
Nos. Quantité Nos. Quantlte
P1 Aile Principale, grande, de droite 2 P43 Moteur Etoile, 37 mm. - 3
P2 % A 3 de gauche 2 P44 Pneu en Caoutchouc pour Roue
15 i 5 petite, de droite 3 d’Atterrissage ... 2
P4 0 de gauche 1 P51 Gouvernail de Direction.. 1
P7 Section Centrale d’Aile ... 1 P52 Bague d’Arrét 1
P8 Raccord d’Aile 9 P53 Roue d’Atterrissage 2
P10  Gouvernail d’Altitude, de drmte 1 P54  Courroie de Transmission 1
REL % de gauche 1 P55  Béquille 1
P13 Dessus de Fuselage, avant 1 P56 Support arriére pour axe d’Héllce 2
P14 5 7 central 1 P57 Entretoise pour flotteurs : 2
P15 arriére 1 P58  Jambe de Force pour train d’ atternssage
< Loth de Fuselage ¥ avec carénage de roues, de droite 1
i P59 Jambe de Force pour train d’atterrissage
P16 Avant 2 P17 Central 4 P18 Arri¢re 2 avec carénage de roues, de gauche ... 1
P19 Dessous de Fuselage o R P60 Boulon Pivot a deux écrous 7
P20 Devant de Fuselage 1 P61 Support Moteur ... 3
P24 Entretoise biaisée, de droite 4, P62 Tringle de 8 cm. ... 1
P25 + 3 de gauche ... 4 P63  Tournevis 1
P26 » coudée, de droite 2 P100 Pilote, pour Boites Nos. Tetal
P27 s i del gauche 2 P103 Cocarde, grande ... - 4l 2
P28 % droite 8 12 Equerres, 12 x 12 mm. 8
P29 Support Central d’Aile, drmt 4 14 Tringle, de 16 cm. ¥ 1
P30 o Coudé d’Aile et de F]otteur 8 198 Fi0 v i 5 sl 1
P31 Mat 9 gia g]m;he de 12 mm. avec vis d’arrét 2
51h e 1
}P;g; Bl g;:&ie :13 82 Tiges ﬁletees 25 mm. ... i e
) 537a  Ecrous seuls et 100
P40 Dessous d’Enveloppe pour l\Ioteur 2 537b  Boulons seuls, 5 mm. ... 100
P41 Dessus 5 A 2 540 Echeveau de corde . 1
P42 Flotteur 2 611¢  Boulon, 9.5 mm. ... 2

P43846

pP.51




