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*= T Modéle No. 1 Cabriolet e : :
¢ Le cabriolet est un modéle de voiture qui convient particuliére- Le coupé grand sport est une voiture particuliérement commode,
ment bien au parcours de distances considérables i des vitesses car elle peut étre employée avec le méme succés aussi bien pour la
T trés élevées. La voiture €st munie généralement d’un moteur a . ville que pour de longues randonnées. Le ““coupé” est essen-
cr— r trés puiscunt développant une vitesse de 115-130 tiellement une voiture a deux places a conduite intérieure, mais il
kilométres a --—=  Une accélération rapide de vitesse est en existe de nombreuses variations et le Modéle No. 2 représente un
obtenue & l'aide de deux ou plusieurs carburateurs ou, dans “type a quatre places avec une capote fixe et deux grandes por-
certains cas, au moyen d’un compresseur. La carrosserie est tieres. Les carrosseries type ‘‘ coupé” peuvent pratiquement
aménagée pour quatre personnes et la capote protége la voiture @tfe adaptées a n’importe quel type de chassis sport. Quelques
contre toutes les intempéries. Quelques fameuses marques de ce voitures de ce type sont: Mathis, Peugeot, Delage, Lorraine, :
type d’auto sont les suivantes : Talbot, Amilcar, Lagonda, Riley, Alfa-Ronreo, Rolls-Royce, etc. - o 5
et Fiat. :
2 N { Pitces nécessaires :
s 5 No. A1201 | 1.duNo, A1206 | 2 dixNo. A1215 | 4 duNo,A1227
I duNo.AIZ01 | 1duNo.AIZ00 | 2 duNo.AIZIS | 14 duNo.Aloza | Rt e BB T S 1]
$ A 204 1 v = aka10 L,y AT2I0 16 ,, ,, A1077 1 e 1 ': '; Al1211 1 :: ” A1217 14 :: .',' A1076
1 ,, » Al206 | 1 , , AI2I1 |1 ,, , AJ220 | 1, , AlOS§ 1 o o AT206TLeET o . A1219 | 16 A1077
1, , Al206 R ATELS 1, , Al223 Tl atens 1 ey 1 2 A1990 10008
AT T ey STTETM R T 17" 1908 l TR e 8 U e
Lo 4 e ' AT208 1 hnATSEA C Lo 05 K2R et P i &
. . d * ] T
e No.4 Roadst
Modele No. 3 Voiture de Course Aads e
i " : o ¥
Les voitures de course différent considérablement de toutes -
18 Wit wmoe,, e p(l;xf Jm;f;aor.tlant fi e c’esbtl d’avilr Ce modéle reproduit une petite voiture de sport munie
un puissant moteur et d étre facilement manceuvrables, e
confort de ’automobiliste et de sormécanicien, ainsi que leur d’un petit moteur dont la mise au point spéciale permet un
s : o : it S
g contredla. plu% ot I_r—{ﬂ ssxer’?r Hont 1dm bkt rendement particuliérement efficace. Ces voitures sont
importance secondaire. ne rapide acceleration de vitesse y : L i
est un facteur essentiel pour toutes les courses d’autos, les construites pour deux ot quatre personnes. La voiture pour
courl;es des pistes nécessitant constamment des changeme\nts quatre personnes est pourvue généralement d’une housse en
de vitesse. Dans ce but le moteur est muni d’un systéme g e e lo it arvive Ioreauioh M e
spécial d’admission comprenant deux ou plusieurs carburateurs i spliesestince o TEEOEL: el e
ou un compresseur et les tournants peuvent étre franchis a sert pas. Les voitures de ce type-sont fabriquées par
grandg vitesse sans dérapage-grice a une construction spéciale 4 ; i ‘ Pitces nécessaires : de nombreux établissements comme, par exemple : Renault,
du chassis et de la carrosserie. Parmi les voitures de course ' Pitces nécessaires: { 1 du No. A1201 |1 du No, A1209 | 2 du No. A1215 | 4 du No. A1229 e 7 : n i1
i citons les Amilcar, Bugatti, B.N.C., Delage, Bentley, M.G., 1 duNo. A1201 1 duNo. A1208 1 du No. A1213 ' 4 du No. A1227 12N A1204 | 1 A1210 | 1 A1210 | 14 A1076 Citroén, Ford, Fiat, Delahaye, et Riley.
3 Alfa-R t Lagond 1, , Al204 1, , Al209 1, ., Al2l4 4, 5, Al22 ! TSENs aP05 L1 ., ', "AISTINE %%, A1221 |16 ,, *,, A1077
. S i e 1 .. 5 Al205 1A Al Lo e 12 5, . A1076 1206 |- 5 2ol A129:
N\ » » TSy RSNGe . 0 A1212 1 T0 o (A1923 17355, A1084 -
e 1 ., » Al206 1., , Al2ll 1, ,, Al218 1 15, , A1077 17 s IR L, .o, CATRIS LA VAT 90 ] .
1%, » Al207 ’ 17, ., Al212 1, ,, Al223 | 1., , A1084 L% o, ALZDBERT | .. o MSY { ~ ;
o " T & i b




ON commence
le montage
de chacun des
quatre modéles
d’Autos re-
produits au verso
en démontant
tout d’abord les
Ailes avant
Slonel o v du Chidsic o¥
Brise. la. Capote de

la Carrosserie et
en fixant ensuite le Tablier et le Cadre du Par e-Brise au Capot
(voir Fig. 1). Le Pare-Brise'transparent est introduit dans le
Cadre 2, et le Pare-Brise complet et le Tablier sont fixés en
position a l'arriére du Capot 4. On passe ensuite un Boulu’r}
3 a travers la partie fendue du Pare-Brise I, ainsi qu'a
travers les trous du Tablier 2 et la patte sur le Capot 4.
Ceci fait, un Ecrou est fixé a I'extrémité du Bouloq 3 afin que
ces piéces soient solidement scrrées l'une contre lautre.
La Barre d’Accouplement et son Ressort sont fixés en-
suite au chassis. (Figs. 4 ct 8). C'est la Barre d’Accouple-

Fig. 1. As-
semblage du
Capot, de

INSTRUCFIONS

Comment construire des modéeles d’Autes avec le conten

-

Voitures type Cabriolet ou Torpédo, tandis qu’on emploiera la

Carrosserie Sport (No. A1218) pour les Voitures type Course ot £

Roadster.

Le modéle reproduit sur ces gravures appartient au type |

Coupé Grand Sport et posséde deux grandes portiéres Nos.
A1216 et A1217 (Fig.5) qui doivent étre fixées en position en
nméme temps que les parties de la Carrosserie. La Carrosserie
est placée d'abord sur la partie arriére du Chassis, et ceci
de facon a ce que ses rebords avant coincident avec les rebords
arriere du Capot. Les Portiéres 30 sont fixées en méme temps
a la Carrosserie, et les Boulons 10 sont passés alors a travers
les perforations dans les Portiéres et le Capot, ainsi qu’a
travers les trous situés dans le Capot. Ces Boulons sont
finalement introduits dans les manclions taraudés 11 du
Tablier 2 (voir Figs. 1 et 7). :
Les Boulons 12 sont passés ensuite a travers les ouver-
tures inférieures des Portiéres et de la Carrosserie (voir Fig. 5),
ainsi qu’a travers la partie a rebords du Chassis de la Voiture.
Des Ecrous sont insérés alors dans les ouvertures en forme de
“D” du Chassis et sont boulonnés aux tiges en saillie des
Boulons 12, ces Ecrous étant finalement solidement fixés a
l'aide de la Clef d’assemblage qu’on

ment 15 qui est fixée la p{ex'niére en
position, aprés quoi l'extrémité recour-
bée de son Ressort 16 est introduite dans
la fente 32 (voir Fig. 8). = Un Boulon
33 est passé ensuite a travers la perfora-
tion du Ressort, ainsi qu’a travers la fente
dans le Chéassis. Ceci fait, on fixera un
Ecrou a 'extrémité en saillie du-Boulon.
L’Ecrou est bloqué de facon a ce que
Pextrémité libre du Ressort de la Barre
d’Accouplement vienne s'appuyor contre
la partie moletée de la I_Sar.rc d Accoup\le-

> — h ki Sy
de se mouvoir d’elle méme, sans la com-
mande du volant.

Avant de fixer le Capot au Chassis, il
sera nécessaire de visser a leur place les
Boulons 9 en prenant garde de ne pas les
boulonner trop solidement au début. On \
fera passer ensuite I’Arbre de Direction (voir Fig. 8) a travers
le trou dans le Tablier 2 (Fig. 1), et le Capot 4, avec le Pare-
Brise, le Tablier et I'Arbre de Direction, sera fixé alors sur le
Chassis dans la position indiquée sur la Fig. 8. L’extrémité
recourbée 6 de I’Arbre de Direction est introduite ensuite dans
la fente de la patte 7 et le Capot complet sera posé sur le
Chassis de fagon 4 ce que les fentes 8 du Capot coincident avec
les tiges des Boulons 9. Cecl _falt, on tournera le V.olan§ a
gauche, de sorte que I'extrémité 6 de I’Arbre de Direction
descende et glisse dans la fente de la Barre d’Accouplement 15
(voir Fig. 4).

La partie arriére de la Carrosse.rie. pourra étre fixée a
présent au Chassis de la Voiture, mais il faudrg auparavant
monter 2 sa place le Siége avant 28. On y arrivera en l'in-
stallant sur le chassis du moteur de telle facon a ce que le Gou-
jon fileté 29 fasse saillie en passant par le trou dg S1ég§!\en
permettant ainsi d'y fixer un Ecrou et de retenir le Siége
solidement a sa place. Les pattes ren\'ersees'du chassis du
moteur empécheront le siége de tourner sur lui-méme.

Dans le cas d'une voiture a
quatre places, on boulonnera le
deuxiéme Siége au chassis du
moteur, en se servant pour cela
du deuxieme Goujon fileté 29.

La -partie ~arriére “de la
carrosserie pourra étre fixée a
présent au Chéssis de la Voi-
ture. Ilest & remarquer qu'on
se servira de la Carrosserie
Coupé (No. Al219) pour les

Fig. 3. Burettes Meccano. En
haut—la Burette No. 2. En bas
—Ila Burette No. 1.

introduit dans les ouvertures en-forme

Fig. 2. Vue #- ae b’

d ol au ’ . \ ’

poase. AR I1 est nécessaire a présent de com-
Passemblage des >

Phares. pléter I'assemblage de la partie avant
de la Voiture. “Le Radiateur est posé
sur I'avant du Capot de telle facon a
ce que le goujon faisant saillie a l'in-
téricur du Radiateur entre dans I'ouver-
ture centrale au-dessus du Capot. La
patte en saillie 14, se-trouvant a la base
du Radiateur (Fig. 4) est introduite en

méme tem%s daqs a E{E*e du Chassi
ef 'on fait glisser le Teuren b

facon a ce que la patte perforé
fasse saillie sur la partie inférieure
Chassis. On fait passer ensuite la
Goupille fendue (No. A1084) & travers
I'ouverture de la patte 14 et l'on écarte
légérement les extrémités de la Goupille
de sorte que cette derniére ne risque pas de s’échapper du trou.
On pourra procéder a présent a I'assemblage du mécanisme
de direction et des fusées (Figs. 4 et 7). Les Ailes avant,
droite et gauche, sont placées avant tout sur les pivots des
fusées 18. Les pattes perforées de chacune des Ailes se
placent sur les pivots 18 de telle facon a ce que les fusées 17
en saillie sur la Barre d’Accouplement 15 coincident avec les
ouvertures des pattes inférieures de chacune des Ailes (voir
Fig.7). Des Ecrous sont alors fixés aux extrémités filetées des
pivots 18 afin de retenir les Ailes a leur place.
Les Phares 19 (Fig. 2) peuvent étre montés a present a
leur place a I'avant du Chassis. Les supports verticaux pour
les Lampes sont introduits tout d’abord
2] dans les ouvertures 20 (voir Fig.7) de la
5 partie supérieure du Chésms‘,\aprés quoi

16 33 32 12

Fig. 4. Vue par en dessous du Chassis montrant le
meécanisme de direction, les fusées, etc.

dé la Boite Constructeur d’Autos No. 1

- e
ils sont poussés vers le bas de facon a ce que leurs extrémités
passent a travers des trous correspondants situés dans la
partie inférieure du Chassis. Chacun des supports verticaux
est “ coudé "’ de sorte qu'il peut étre fixé bien solidement 4 sa
place, mais il suffira d’exercer sur lui une légére pression de
bas en haut pour permettre de démonter les Phares.

On procédera ensuite au montage des Roues avant
sur leurs fusées respectives faisant corps avec les ailes
avant.  Dans chaque cas la Roue i moyeu et Pneu est
montée sur la fusée. Ceci fait, on visse un écrou 22 (voir Fig.
5) sur I'éxtrémité filetée de la fusée, afin de retenir la Roue en
position. Il faudra veiller a ce que les Roues puissent tourner
librement, ce qui est indispensable pour le bon fonctionnement
du Modéle.

La partie avant de la Voiture ayant été montée, on
procédera au montage dcs Ailes et des Roues arriére. Chacune

des Ailes arriere est retenue en position a l'aide de Boulons
23, passés a travers les pattes perforées des Ailes, ainsi qu’a
travers les ouvertures de la Carrosserie, et introduits dans les
manchons taraudés 34 situés dans la partie arriére du Chéssis
( voir Fig. 8). :
Chacune des Roues arriére est fixée a 'essieu de la facon
La Roue, en caoutchouc 25 4 moyeu est fixé sur

suivante,

36

Fig. 5. Vue arriére d'une
voiture presque entiére~
ment montée. Une des
Roues arriére est enlevée
de son essieu pour mon-
trer I'assemblage.

I’essieu arriére 24. Les sailliet™de Iessieu sont introduites dans
les fentes du Moyeu et c’est ainsi que la Roue est fixée solide-
meént a l'essieu. La Disque de la Roue 36 est montée ensuite
sur l'essieu et un Ecrou 26, vissé a l'extrémité filetée de
I’essieu, maintient la Roue sur ce dernier.

On achévera la construction du Modéle en procédant
au montage de la Capote de ’Auto. La partie inférieure de la
Capote possede des rebords qui lui permettent d’entrer sans
aucune difficulté dans-la partie supérieure de la Carrosserie.
La Capote est munie de deux manchons taraudés, et les
Boulons sont passés a travers les pattes perforées des Portiéres
30, ainsi qu’a travers la Carrosserie, et sont introduits finale-

| ment dans ces pattes filetées afin de fixer solidement la
Capote a la carrosserie de la Voiture.

Le montage du Modeéle No. 1 (Cabriolet) s’effectue de la
méme facon que celui du Coupé Grand Sport, que nous
venons de décrire, avec cette seule différence qu’il n’y a pas
de grandes portiéres (Nos. A1216 et A1217). C’est pour cela
que les Boulons 10 ne sont passés a travers la Carrosserie

* et le Capot qu’aprés avoir été vissés auparavant
dans les manchons taraudés II du Tablier 2. Les
Boulons 12 servent également a assembler la
Carrosserie, le Capot et le Chassis.

Dans le cas du Modéle No.3(Voiturede Course),
on emploiera la Carrosserie type Sport (No. A1218)
qu’avec un seul Siége. Dans ce cas, les Boulons 23
sont passés a travers les Ailes et la Carrosserie et

yissés dans les manchons taraudés 34 de fa partie_, .
Fig. 6. Bidon

d’HuileStandard
Meccano.

7

Fig. 7. Assemblage des
Ailes avant.

arriere du Chassis (voir Fig.8) avant d’y introduire les Boulons
10 et 12. Pendant le montage, il faudra fortement appuyer la
Carrosserie contre le dessus du Siége pour visser 4 leur place
les Boulons 10.

7 Le Modéle No. 4 (Roadster) représente une voiture
ouverte a quatre places munie d’une capote.pour la banquette
arriere. La Capote No. A1221] est par conséquent fixée A la
place de la capote du Coupé.
pattes a raccords taraudés et est fixée en position a l'aide de
Boulons passés a travers la carrosserie de la voiture et intro-
duits dans ces parties filetées.

Un autre type d’auto, illustré 4 la page 1 de couverture
peut étre construit en employant la Housse pour capote au
lieu de la Housse pour siége arriere. La Housse pour capote
représente une capote repliée, et elle est fixée en position
moyennant deux écrous et boulons.

Fonctionnement du Modéle
N'importe lequel des quatre modéles d’autos reproduits

] f“""“""’“"' _:

Cette Capote est munie de.

—aTvetrsodydiit ClETHUITTE SUTvallt Cos HISTTUCUIONS, O remonte
le Moteur a Ressort afin de procéder aux essais. On pousse
tout d’abord le frein, combiné avec le tuyau d’echappement
27 a gauche, de fagon a ce que le frein bloque le Pneu de la
Roue arriere de gauche et empéche ainsi I'essieu de tourner.
La Clef de Remontage est introduite ensuite dans la tige
creuse de remontage 31 (voir Fig. 4) et ’on remonte le moteur
en tournant la Clef de gauche a droite. Le Moteur compléte-
ment remonté, on retire la Clef, et le Modéle est posé sur le
plancher.  Les Roues avant sont alors tournées dans la
direction voulue et I'on déserre le frein en poussant Je tuyau
d’échappement 4 droite. Puis le modéle courira A tokte force
jusqu’au déroulement du ressort.

I1 est important de noter que le Volant de la voiture ne
doit pas étre tourné pendant le montage des Roues avant.
LT On fix&ra les Roues dans
5 la position désir¢e en
vissant solidement  en
place le Ressort 16 (Fig.
4), ce qui bloquera le
Volant. Les Roues avant
elles-mémes doivent étre
tournées.

Les princi-
pales parties du
Modéle doivent
étre graissées de
temps a autre.
L'Huile Standard
Meccano convient le
29 mieux pour- cet usage
et on peut I'appliquer

24 par I'intermédiaire
d’une Burette Meccano
No. 1-ou No. 2.

Fig. 8. Le Chassis de la Voiturc muni du Capot. Cette
gravure nous montre le montage de la Direction.
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