Grue pour la pose de blocs de béton

MECCANO

ATTENTION : CE COFFRET N’EST PAS UN JOUET

CARACTERISTIQUES
PRINCIPALES

Ce beau modéle représente
I'une des grues géantes utili-
sées pour poser les blocs i i Bl st e
de béton qui servent a cons- < : B '
truire des ports et des digues.
Il peut &tre animé par un
moteur électrique et comporte
tous les mouvements de la
véritable grue.
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Fig, 1

Limpressionnant modéle décrit et |llustré dans cetie notice est |la reproduction de [ 25 énormes grues

qui sont utilisées pour lever et pour mettre en place les gros blocs de béton nécessair truction des digues
et des ports, Ces blocs atteignent souvent le poids de cinquante tonnes et quelques-unes des grues qui sont
figurent parmi les plus grandes du meonde. Eiles constituent

La grue pour
la pose de blocs
de béfton décrite
dans celte no-
r:(.{..

spécialement construites pour les déplacer
évidemment des sujets splendides pour le ¢
tic t Mouvemen




I'équerre d'assemblage est fixée sur un cavalier bbulonné sur le montant. Les roues sont des poulies de 25 mm.

I |0 3 | 7 4 7 munies de pneus. L'une des poulies de chaque ensemble es! fixée sur une tringle de 2,5 cm,, el |'autre est

\ \ | simplement montée sur une tringle de 4 cm. Les tringles sont tenues dans les corniéres de 11 frous par des bagues
d'arrét, et des roves de chaine de 18 dents (6) son! fixées sur deux des tringles de 4 cm,

Chacun des cotés de la plate-forme surélevée sifuée au sommet de la tour est formé par une corniére de 19 trous

el par une poulrelle plate de 19 trous. Ces pitces sont réunies a leurs exirémités par des corniéres de 3 trous,

el deux plagues-bandes de 19 trous el deux cornigres de 19 trous (7) Sfig. 3) sont boulonnées au travers du

carré ainsi obtenu. Les corniéres de 19 frous de deux des cbiés sont fixées sur le dessus de la tour, et les
poutrelles plates de 19 trous des deux aulres soni réunies au sommet par des corniéres de 7 frous.

Une couronne a rebord pour roulement & galets (8) est fixée sur la plate-forme surélevée par quatre supports
plats, Huit supports doubles (9), formés chacun de deux éguerres, sont boulonnés autour de la couronne.

La rampe qui se trouve au sommel

de la four est une corde élastique

tenue par des ressoris d'aftache
| pour corde montés sur deux colliers
taraudés a cheville et sur des che-
villes filetées fixées dans deux rac-
cords taraudés,

Fic. 2

Les détails de Uentraivement de la
grue apparaissent sur celte vue de
dessous de la towr,

Détails de construction : la tour (Fig. 2, 3 et B)

Chague montant de la tour est constitué par une corniére de 25 trous qui porie une poulrelle plale de 25 trous
boulonnée sur |'un de ses rebords. Sur |'autre rebord, deux plaques flexibles de 14X 4 cm. sont fixées et son!
renforcées le long de leurs bords intérieurs par une bande de 25 trous. Une poutrelle plate de trois trous est
boulonnée enfre les extrémités inférieures de la corniére de 25 trous et la bande de 25 trous.

Les montants sont réunis a leurs extrémités supérieures par des plaques-bandes de 25 trous qui sont bordées
par des corniéres de 25 trous (1) et par des bandes de 25 frous (2), L'assemblage des corniéres (1) est renforcé
par des grands goussefs d’assemblage boulonnés sur les corniéres, et une plaque-bande de 25 Irous es!
fixée sur chacune des corniéres (1) comme le montre la figure 3.

Ces plaques-bandes sont tenues par des corniéres de 25 trous (3) boulonnées sur les rebords de bandes coudées
de 115x 12 mm. fixées sur deux des corniéres (1), Une plaque sans rebords de 14x 9 cm. (4) est fixée sur
les cornigéres (3).

De chaque coié, les montants sont réunis |'un @ I'autre par une corniére de 25 trous (5), et chaque montant
est renforcé par deux bandes de 15 trous, une de 11 trous el une corniére de 7 trous.

La grue se déplace sur quatre ensembles constitués chacun par deux corniéres de 11 trous réunies @ leurs
exirémilés par des supports doubles, Deux bandes de 4 trous placées verticalement et deux bandes de 6 frous
placées en obligue sont fixées sur |'une des corniéres de 11 frous, et une équerre d'assemblage est boulonnée
sur l'autre corniére, Les bandes de 4 ef de 6 frous sont fixées directement sur I'un des montanis de la tour, ef

Fic, 3
La towr. La fiéche a
dté enlevée pour mon-
trev le montage du
roulement a galets.
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Une plaque & rebords de 14x 6 cm. (21) (fig. B) est boulonnée enire les poutrelles (15), el une bande de 25 trous (22)
est fixée sur les ploagues @ rebords monlées sur les corniéres (14)

Les rails sur lesquels circule le chariol sont formés chacun par une corniére de 49 frous ef une de 37 trous placées boul @ boul
et réunies par une bande de 4 trous. Les rails sont soutenus par des équerres fixées sur les poutrelles (15). Une corniére de
6 trous (23) es! boulonnée a l'extrémité avant de chague rail et est renforcée par une bande de 6 frous. Les extrémités
supérieures de ces corniéres sont réunies par une bande de 11 frous. Une iringle de 13 cm, passe dans les corniéres (23)
et porte deux poulies faites chacune d'une poulie folle de 25 mm. coincée enire deux roues barillet,

Les longerons sont renforcés par des bandes comme le montrent les figures 1, 5, 7 et B, Une couronne a rebord pour roulement
& galets (24) est fixée sur les corniéres (14) par quatre équerres renversées de 26X 12 mm

Le roulement a galets (Fig. 2, 3, 4, 5 et 8)

Une bande de 11 trous est boulonnée au travers d'une plaque circulaire de 15 cm., et huit bandes coudées de 6012 mm. son
fixées scus la plague circulaire comme le montre la figure (4). Huit roves @ boudin de 19 mm. tournent sur des boulons de
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Les galets du voulement, et
la moufle a dewx poulies.

Un arbre (10) est monté au travers de la tour dans
deux bandes incurvées épaulées de 6 cm. Cet arbre
est constitué par une tringle de 20 cm. et une de
13 ¢m. réunies par un accouplement, et il porte deux =
roues de chaine de 14 dents (11), un pignon d'angle 20 .

de 26 denis (12) et un accouplement (13) monté &

fou sur l'arbre, mais tenu en place par une bague
d'arrét. Les roues de chaine (11) sont réunies par
une chaine Galle aux roues de chaine de 18 dents (6).

Détails de la fléche (Fig. 1, 5, 7 et B)

La partie centrale de chague longeron principal de la fléche est constitué par
une corniére cde 25 trous (14) (fig. 55’ qui porle a chaque extrémité une i ol AN
corniére de 15 frous verticale, el au cenire une bande de 15 trous. Les corniéres N\ T S Y0010}

et la bande de 15 trous sont réunies au sommet par une poutrelle (15) faite LU N s
d'une corniére de 49 frous qui recouvre une corniére de 37 trous sur frois :
trous, tandis qu'une autre corniére de 37 trous recouvre la premiére sur
13 trous, A I'avant, une cornigre de 5 trous (16) (fig. 7) est boulonnée sur la
poulrelle (15) ef elle est réunie & la corniére (14) par une poutrelle (17) faite
d'une corniére de 49 trous e! d'une de 11 trous qui se recouvrent sur un frou,
et qui est réunie a I'avant de la corniére (14) par un support plat. Une corniére
de 9 trous }1 8) est fixée a |'extrémité arriére de la poutrelle (15), et a son
extrémité inférieure est boulonnée une corniére de 25 frous (19), Cette derniere g,
est réunie a l'extrémité arriére de la corniére (14) par un support plat. ;
Les longerons principaux de |a fléche sont réunis a I'arriére par deux bandes  Celle vue montre la e
coudées de 140x 12 mm. (20), et deux plaques & rebords de 14x 6 cm. sonl  construction des par- 24
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boulonnées entre les extrémités des corniéres (14). A I'avant, une plague a
rebords de 14x 6 cm. est fixée entre les corniéres (16). Quatre plagues sans
rebords de 14x 9 cm. sont fixées ensemble par paires par leurs grands cofés,
et sont montées aux extrémités arriére des poulrelles (15) de fagon a former
le plancher de la cabine.

ties centrale el arviére
de la fléche de la
grue, ainst que l'en-
irainement r;u pivot
de la grue.

enu & la sute (1) du non

ee dans la notice (1)



la boite de vitesses. Les ressorts maintiennent les roues (29) et (30) & I'écart du pignon de 25 dents. L'entrainement
esl commandé par des leviers formés checun par une fringle de 6 ¢m. tenue dans un raccord de tringle et bande
fixé a I'aide de contre-écrous sur un rebord d'une bande coudée de 3812 mm. boulonnée sur la base. Les leviers
sont placés entre des bagues d'arré! aux extrémités des tringles de 13 cm.

Une roue de chaine de 28 dents montée sur I'axe (2B) est reliée par une chaine Galle & une roue identique montée
sur une fringle de 13 cm. (35). Cette tringle est lenue par des bagues d'arrét dans les plaques sans rebords de
75% 38 mm,, et elle porte une vis sans fin (36). Ceite derniére engréne constammen! avec Un pignon de 19 dents et
de 19 mm, de largeur qui est monté sur un axe (37) constitué par une fringle de 20 ¢m. et une de 10 cm. réunies
par un accouplement, L'axe (37) passe dans des embases triangulées coudées boulonnées sur la base de la cabine ef
sur la plague & rebords (21), ainsi que dans une bande coudée de 115X 12 mm. fixée sur les rails du chariol par des
supports plats

L'axe (37) peul coulisser dans ses supporis, et son déplacement est commandé par un levier (38). Ce levier est une
tringle de 4 cm. tenue dans un accouplement fixe sur une tringle de 11,5 ¢cm. qui passe cans des petils goussels d'assemblage
boulonnes sur les plaques sans rebords de 75x 38 mm. Un ressort de compression est placé sur la Iringle entre I'un des
goussets et un accouplement, de fagon'a empécher la iringle de tourner trop facilement. Un bras de manivelle (39) est
ixé sur la tringle de 11,5 ecm. et une cheville filerée montée sur le bras de manivelle vient se placer dans la gorge d'un
accouplement jumelé a douille (40) qui est bloqué par une bague d'arrét montée sur I'axe (37).

En faisant coulisser 'axe (37) vers la gauche (fig. 8), on améne un pignon de 25 dents en contact avec la roue de champ
de 25 dents (26) de fagon & enlrainer les roues de la grue. Quand on déplace I'axe (37) vers la droite, on améne un pignon
de 15 dents en contact avec une roue de champ de 25 dents (41) fixée sur un axe formé par une tringle de 13 tm

Fic. G Le chariot Fie. 7

L'extrémité avant de
la fléche, le chariot en
19 mm. fixés chacun sur le rebord extérieur d'une bande coudée par deux écrous. La place sur ses rails,
roue @ boudin est tenue écartée du rebord par une rondelle et par un Iroisieme écrou
placé sur le boulon. Les roues @ boudin sont placées entre les bords inlérieurs des
couronnes (8) et (24) (fig. 3 el 5).

Un axe (25) passe au travers de la plague & rebords (21) et de la bande (22) (fig. B),
au fravers de la bande de 11 trous boulonnée sur la plaque circulaire, au travers de
deux bandes de 5 trous boulonnées face a face sur les corniéres (7), ¢! au travers de la
plague sans rebords (4) (fig. 2). L'extrémité inférieure de cel axe lourne dans I'accou
plement (13), et un pignon d'angle de 26 dents entraine le pignon d'angle (12) monté
sur le grand arbre silué au sommet de la tour. Une roue de champ de 25 dents (26) est
fixée & |'extrémité supérieure de |'axe qui est constitué par une Iringle de 7.5 cm. el une
de 29 c¢m. réunies par un accouplement.

Le moteur et la boite de vitesses (Fig. 8 el 9)

Les cités de la boite de vitesses sont des plagues sans rebords de | 1,5 x 6 ¢m, boulonnées
sur des corniéres de 9 trous fixées sur Ja base de la cabine, Chaque cdté est prolongé vers
I'avant par une plaque sans rebords de 75 x 38 mm, qui est lixde sur la base d son extrémité
avant par une équerre de 26 x |12 mm. La grue peut étre dotée d'un moteur électrique sur la
base du principe de montage suggéré ci-dessous (cf. fig. 8 e1 9)

Un moteur électrique est boulonné sur deux corniéres de 5 trous fixées sur la base et sur 'un
des flasques sont fixées deux corniéres de 6 trous par des boulons qui passent dans leurs
trous alfongés. Une poutrelle plate de 4 trous est fixée sur chaque corniére, de fagon a for-
mer un suppert en U,

un pignon de 15 dents monté sur l'arbre du moteur entraine une roue de 60 dents fixée
sur une tringle de 9 cm. qui passe dans les flasques du moteur, Cette tringle porte une
vis sans fin (27) qui entraine une rove de 57 dents montée sur une Iringle de 5 cm. qui
passe dans les poutrelles plates de 4 trous. Une rove de chaine de 36 dents montée sur
cette fringle est reliée par une chaine Galle & une roue de chaine identique montée sur |'axe (28)
(fig. 9) constitué par une fringle de 9 cm. et une de 5 cm, réunies par un accouplement,

L'axe (28) porte un pignon de 25 dents, et les roues de 50 dents (2g) el (30) peuvent éfre amenées
en contact avec ce pignon en faisant coulisser les tringles sur lesquelles elles sont montées. La roue (29)
esl fixée sur une Iringle de 13 cm. qui porte un tambour d'enroulement (31) formé par deux roues
barillet coincées aux exirémités d'un cylindre Far des écrous placés sur deux figes filelées de 75 mm.
Un ressort de compression est placé entre le fambour el 'un des cHiés de la boite de vitesse,
comme le monire la figure 9. La roue dentée (30) est fixée sur une tringle de 13 cm, qui perle deux 16
poulies de 38 mm, (32), et un ressort de compression est placé entre |"une des poulies et le coié de




et une de 11,5 cm. réunies par un accouplement. Cet axe passe dans une bande (42) faite
d'une bande de 11 trous el d'une de 9 trous boulonnées |'une sur 'autre, el dans l'une
des plagues a rebords de 146 cm. fixées enire les cornieres (14), L'axe porie a son
exirémité inférieure une roue de chaine de 18 dents reliée par une chaine Galle a la
couronne de 25 cm, (B) comme le montre la figure 5.

Le chariot et la moufle (Fig. 1, 4, 6 et 7)

Les cbtés du chariot sont constitués chacun par une poutrelle plate de 11 irous et une de 9 trous
qui se recouvrent sur 7 frous, ef qui portenf a chaque exirémiié une corniére de 3 trous. Les
cOtés sont réunis @ chaque extrémité par une poutrelle plate de 11 trous et par une corniére

e R -
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de 11 trous. Deux bandes de 11 trous (43) sont tenues par des équerres, ef deux corniéres de
5 frous sont boulonnées sur les bandes. Ces corniéres soutiennent une tringle de 5 ¢cm. qui
porte deux poulies folles de 25 mm. (44) encadrant une poulie folle de 12 mm. Les essieux
du chariot sont des tringles de 16,5 cm. Chaque c6té de la moufle est formé par deux plagues
flexibles friangulaires de éx 4 cm. boulonnées ensemble. Une bande coudée de 6012 mm.
est fixée au sommet de |'un des cotés, el deux équerres sont fixées sur I'autre c6té. Les équerres
el les rebords de la bande coudee servent a relier les cotés, Un accouplement pour bandes (fig. 4)
est tenu par un boulon de 12 mm, qui tient également un grand crochet lesté placé dans la fente
de |'accouplement pour bandes. Deux poulies folles de 25 mm, (45) encadrées chacune par
un disque a six trous d'un colé el par un disque @ huit frous de |'autre fournent sur un boulon
de 19 mm. tenu par un écrou.

Montage des cordes (Fig. 1, 7, 8 et 9)

Deux cordes sont attachées & I'avant du chariot

33 et passent autour des poulies situées a I'avant

de la fleche, Les cordes passent autour des

poulies de 38 mm. (32) et sont agtlachées a

des ressorts qui sont |égérement fendus et

sont fixés par des cordes & l'arriére du chariot.

/ La corde de levage est attachée au tam-

/ bour (31), puis elle passe sur 'une des pou-

lies (44) du chariot el aulour de |'une des

poulies (45) de la moufle. Elle passe ensuite

/ autour de la poulie folle de 12 mm. du charict,

autaur de la seconde poulie (45) et sur la

seconde poulie (44). L'extrémité de lo corde

est aftachée a la tringle située a l'avant de
la fléche,

Le systéeme de levage des blocs (Fig. 1)

Ce systéme est constitué par deux bras pivo-
tants formés chacun par une bande de 5 trous
qui est placée entre les extrémités de deux
bandes de 5 Irous placées de facon a former
une bande de 9 trous. Cette bande es! pro-
longée a son exirémité inférieure par deux
bandes de 3 trous et un clique! sans moyeu
est boulonné enire elles, Les pointes des
cliguets viennent s'engager dans les
traus du bloc & soulever consltitué par
trois plagues a rebords de 9x 6 cm. et
deux plagues flexibles de 6x 6 cm. Une
petite chaine Galle est attachée aux
exlrémités supérieures des bras, ef un
pelit croche! lesté accroché a la chaine
sert 4 réunir le systéme au croche! de
la moufle.

La cabine, les échelies, etc.
(Fig. 1, 3 et 5)

La partie inférieure du co!é de la cabine
qui apparaif sur la figure 5 est constituée
par deux plagues sans rebords de
11,5x6 cm. ef par une plague sans
rebords de 14x 6 cm. placée vertica-
lement & chaque extrémité. Les plaques
verficales sont réunies au sommel par
deux bandes de 11 frous el une de
5 frous. Le cBté qui apparail sur la
figure 1 est constitué par deux plagues
sans rebords de 14x 6 cm. el par une
pleque sans rebords de 6% 6 cm,, tandis
qu'une plaque flexible de 144 cm. est
ponioie;] placée verticalement @ chaque extré-

Moteur électnque suggéré (non d




mité. Las extrémités supérieures des plagues
flexibles sont réunies par deux bandes de
11 trous et une de 7 trous. Chaque coté du
toit_est formé par cing plaques flexibles de
11,5 6 cm, Ces piéces sont cintrées et bou-
lonnées ensemble au centre de la cabine,
tandis que deux bandes de 11 trous et une
bande de 5 frous recouvrent les joints. La
cabine est boulonnée sur des corniéres de
4 et de 5 trous fixées sur les poutrelles (15)
de la fiéche.

Les rampes qui courent le long de la fleche
sont figurées par de la corde qui passe
autour de six boulons de 28 mm, el de deux
tiges filetées de 25 mm. qui sont fixées sur
la fléche par deux écrous,

L'échelle qui va de la cabine a la partie
inférieure de la fleche est formée par deux
bandes de 15 frous réunies par six équerres
renversées qui forment les barreaux. Une
équerre située au sommel est boulonnée
sur un support plat fixé sur la base de la
cabine, et deux équerres situées a |'extré
mité inférieure de |'échelle sonl baulannées
sur |'une des plaguesa rebords de 14~ 6 cm.
enire les corniéres (14).

‘échelle qui permel d'accéder au haut de
la tour est constituée par deux bandes de
25 trous prolongées chacune par une bande
de 5 frous qui les recouvre sur deux irous
Les bandes sont réunies par trois supporis
doubles, dont le plus bas est boulonné sur
le suppert double situé entre les corniéres
de 11 trous de I'un des ensembles sur les-
quels roule la grue. Le support double
supérieur est fixé au semmet de la tour
par un support plal. Les barreaux sont
formés par neufl boulons de 19 mm. fixés
chacun par un écrou el par quaire boulons
de 9,5 mm. placés en face de boulons ordi-
naires qui passent dans le coté opposé
de ['échelle.
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Moteur électrique suggéré (non disponibie).
Fig,

La bofte de vitesses vie de Uavant ef montrant le départ des entrainements des monvements
de” pivot el de déplacement.

No. 14

2
&5 » A5
2 » 15a
1 » 15
P
2 » 1éa
1 » 16b
4 » 17
4 » 18a
4 » 18b
4 » 20
8§ » 20b
2 » 21
B » R
6 » 22a
1 % 23
2 » 23a
4 » 24
2 » 24a
2 » 24b
2 » 24c
3 ® 25
y I S 26b
1 » 6¢c
2 » 7
;[ ifa
1 » 27d
200 29
2 » 30
7 AB IR
5 » 35
661 » 37a
592 » 37b
78 » 38
FARE R
2 » 43
4 » 45
1 » 4B
9 » 4Ba
e 48b
3 » 4Bc
2 » 48d
3 % B2
&% Sla
3y 53
4 53a
1T » 57b
: I 57¢
i 58
24 » 59
) 62
B » 63
In 1% 63b
7 ol R
4 % 70
1 % 32

Pigces nécessaires (suite)

2 No. 73
T TR
1 » B0
2 Swie gl
6 » 90a
3 » 94
2 % 95
Z » 950
3 » 96
2.» %6
4 » 103
4 » 103a
4 » 103b
2 » 103¢
2 #» 103d
2 » 103g
4 » 103h
4 » 108
8 11
1 » MHla
20 "% Tl
&6 » 11d
4 » 115
3 » 120b
& » 125
2 » 126
4 » 132
2 » 133a
8 » 142c
T o» 144
1 » 146
2 » 147c
2 » 165
2 » 167b
1 » 1N
2 » 1730
4 » 176
2 » 186d
& » 188
12 » 189
2 » 190
2 » 1%a
10 » 19
Z % 9%
8 » 197
2 » N1
4 » 214
1 » 16
4 » 2N

Moteur éleciri-
gque non inclus
dans la boite
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