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Een automatisch
werkend lichtsein, zo-
als besproken in het
artikel ,Langs de
ijzeren weg”.
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In het spoorwegartikel van de wvorige

' maand maakten we al kennis met.de

automatisch bediende blokseinpaal. Al-
lereerst zullen we. de werking hiervan

eens gaafl bestuderen; in bijgaand

schema is een vereenvoudigd, schema

van een automatische seanpaal opge-

nomen,

Het eerste verschil tussen automatlsche

en  niet-automatische seinen is, dat de

seinen, die met de hand bediend worden,

normaal op onveilig staan en op veilig

worden gezet, als er een trein in gan-~
tocht is en die trein door mag rijden.

Automatisch bediende seinen staan juist

normaal op veiliz en komen vanzelf op .
onveilig te staan, zodra een naderefné’e

trein gestopt moet worden, :

In het schema zien we de beide rails

getekend, de, mlddelste gedeelten wvan

die rails zijn van+de hangrenzende spoor-

staven geisoleerd, aangegeven met dunne
streepjes. Aan de rails zijn verder een =-
batterij en de spoel van een relais ver-
bonden. (Wat een relais is, werd uit~
voerig ' uiteengezet in de rubriek ,,Per
draad van huis tot huis” in het vorige
nummer). Dijt relais is voorzien van een
z.g. verbreekcontact, d.w.z. zolang er
geen stroom door de relaisspoel loopt,
is het contact gesloten, zodra er
stroom door de spoel gaat, wordt dit
contact verbroken, In de getekende toe-
stand kan er door de spoel van het relais
geen stroom lopen, omdat de beide rails'
nu eenmaal niet electrisch met elkaar
verbonden zijn. Het contact van het-
relais is dus gesloten en er loopt stroom
uit batterij II, via het relaiscontact en
deor de spoel van' de seinpaal. Deze
seinpaal is nu zo geconstrueerd, dat, zo-
lang er stroom deor zijn spoel loopt, het
sein op veilig gehouden wordt, Wordt
deze stroom op de een of andere manier
onderbroken, dan valt het sein op -on-.
veilig. In de getekende toestand loopt er
stroom: veilig.

Stel nu er komt een trein van rechts, die
naar links rijdt, zoals met een pijl is aan-
gegeven. Deze trein ziet het sein op
veilig staan en rijdt door, Zodra de sein-
paal gepasseerd is rijdt de trein op de
rails, die apart geisoleerd zijn. De beide
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geisoleerde buitenrails worden dan elec-
trisch met ‘elkaar gwerbonden door de
assen, en w1¢len«'va,hdde trein, die immers
van metaal, ziijn en dus de stroom ge-
leiden. Batterij 1 gaat nu onmiddellijk

“stroom leveren door*fe rails, de wielen
_.en de assen*van de trein en...... door de

spoel va,ﬁ het relais. Het contact, dat het
relais ‘gesl en had ‘gehouden. zolang - er
geen stroom vloeide, wordt nu geopend:
de stroom van batter-g II naar de spoel
1n,deﬂs’éinpaal kan niet meer doorgaan
op onvelllg staan! .

Zodra'déd trein het sein dus passeert,
komt dij onveilig. ‘Elen tweede trein,

- diésde: eerste achterop  rijdt, moet dus
“voor het sein wachten en kan nooit op

de eerste botsen, Het sein gaat pas weer
op veilig, staan, ‘als de trein het speciaal
geisoleerde gedeelté rails heeft verlaten,
welk stuk 0,5 & 3 km lan,g kan zijn.

In de practijk, komt zo'n automatisch
werkende - seinpaal niet op zijn eentje
voor: er is altijd een bepaald baanvak,
waarlangs er een hele serie is opgesteld,
op afstanden ¥an 0,5 & 3 km. In het
schema is de tweede seinpaal, die onze
trein tegenkomt, nog aangegeven zon-
der de electrische verbindingen, deze zijn
precies dls rechts in de figuur. En zo
staat er dan een hele rij achfer elkaar.
Ook zijn de blokseinpalen nog-van voor-
seinen voorzien, die op dezelfdg vﬁ]ze als
hierboven - voor de hoofdseinen verteld

- werd, werken.

Slimmerds onder Jullie zullen misschien

,Opmerken:, waarom is het contact van

het relais normaal*‘gesioten,  zodat de
battenj II stroom aan de spoel van het
sein levert? De batterij zal dan gauw

leeg zijn, want alleen even als er een

trein passeert, wordt de' stroom ver-
broken. Waarom is de seinpaal niet zo
gebouwd, dat het. passeren van een
trein de stroom .deor de seinpaal-spoel
sluit, in plaats wvan, =zoals hier, ver-
préekt? Het doel van deze constructie is,
om alles zo veilig mogelijk te doen zijn.
Er moet namelijk rekening jmee ge-
houden worden, dat door een storing de
spanning van de batterij wegvalt. Als
dit voorkomt, gebeurt er in hef beschre-
ven systeem niets anders, dan wanneer
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het contact van het relais geopend
wordt: de stroom door de spoel van de
seinpaal houdt op en het sein komt op
onveilig. De treinen stoppen dus, Had-
den we de seinpaal zo ingericht, dat hij
juist stroom nodig heeft om op onveilig
te gaan staan, dan zou bij een storing het
sein steeds op veilig blijven, waardoor
ongelukken zouden Kkunnen optreden.
Bovendien is de stroom, die de batterij
aan de seinpaa] levert zo klein, dat hij
een aanzienlijke tijd meegaat, terwijl er
tegenwoordig ook wel in plaats van een
batterij een transformator wordt ge-
bruikt, die aangesloten is op bijvoorbeeld
het Provinciaal Electriciteitsnet,

Hoewel dit ‘- alles heel mooi lijkt, is
toch het systeem met armseinen al weer
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Hét afgebeelde sein heeft twee openin-
gen waar licht uitstraalt, maar dit is
dan ook een dubbel sein: het bovenste
licht is hoofdsein en daaronder zit het
voorsein voor de volgende hoofdseinpaal.
Het mechanisme, dat de bril moet be-
wegen, is in principe niet anders dan het
mechaniek, dat bij een armsein de arm
beweegt.

Toch hebben lichtseinen vele voor-
delen. In de eerste plaats, dat zowel bij
dag als bij nacht de machinist hetzelfde
seinbeeld krijgt (ook bij dag is het licht
op zeer grote afstand duidelijk te zien,
daar een reflector en een goede lens het
licht juist langs de spoorbaan werpt).
Een tweede groot voordeel is, dat het
gehele sein: lantaren, bril, mechaniek
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verouderd. De meest moderne seinpalen
zijn de automatisch bediende lichtseinen,
waarvan er in de foto op de voorpagina
één. is afgebeeld. In plaats van met de
stand van de seinarm, wordt hier het
sein, zowel bij dag als bij nacht, met
lichten aangegeven: rood voor stoppen,
groen voor doorrijden en geel voor lang-
zaam rijden (geel is een voorsein en be-
tekent: het volgend hoofdsein staat op
onveilig).

De constructie van zo’n lichtsein is niet
zo heel veel anders dan van een arm-
sein. Een lichtsein is met één lantaren
uitgerust, die wit licht geeft. Voor deze
lantaren kan een z.g. bril heen en weer
draaien, die voor de lantaren verschil-
lende kleuren glas houdt: rood als het
sein op onveilig moet staan, en anders
groen of geel. Het licht komt dus steeds
uit dezelfde opening, daar de lantaren
door blijft branden maar er alleen een
ander stuk glas voor wordt gebracht.

voor het draaien van de bril, reflector,
enz, geheel in een stevig gesloten kastje
kan worden opgeborgen, waardoor er
geen stof, vocht en vuil in kan binnen-
dringen en de bewegende delen bij ijzel
b.v, niet kunnen vastvriezen, zoals bij
armseinen nog wel eens kan voorkomen.
Stel je eens voor, dat een sein in de
veilige stand vastvroor! Dan zouden er
de grootste ongelukken kunnen ge-
beuren!

Deze voordelen wegen zo zwaar, dat de
automatische seinen, die in de toekomst
zeer veel zullen worden gebruikt, alle
lichtseinen zullen worden. Ze zullen
uiterlijk nogal verschillen van het type,
zoals afgebeeld (dit werd in 1939 ge-
bouwd). Een groot verschil is ook, dat
er naast de kleuren rood, groen en geel
nog een vierde kleur: lunar-white, of
wel maanwit, wordt ingevoerd. Het vol-
gende artikeltje in de serie ,Langs de
ijzeren weg” zal hierover meer vertellen.

]ULLIE vergeten toch niet, dat iedereen die een mieuwe abonné op ,,de Elmec-
bouwer” aanbrengt, een waardebon voor f 0.50 aan Elmec-onderdelen ontvangt?
Dit is voor jullie heel eenvoudig: stuur ons wat adressen van vriendjes, die mis-
schien belangstelling voor de Elmec hebben. Wij sturen aan die adressen proef-
nummers van ons blad en voor iedereen, die zich naar aanleiding hiervan als
abonné opgeeft, krijgen jullie dan een waardebon.
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Bestaande modellen nader toegelicht.

Reeds enkele malen is ons gebleken,
dat er nogal wat moeilijkheden wonden
ondervonden bij de bouw van de Diesel-
motor, model nummer 01.45. In het
instructieboek is de afbeelding inder-
daad niet erg duidelijk overgekomen en
een korte toelichting 1ijkt hier dus wel
op haar plaats.

9 01.45

1 3

Op de montageplaat (1) is een ,toren”
gemonteerd, die bestaat uit vier strip-
pen met elf gaatjes (2), Deze strippen
worden aan de bovenzijde verbonden
met twee strippen met vijf gaatjes (4)
en twee U-strippen (3). De as (13) van
het model is gelagerd in twee lager-
platen (5), met behulp van L-strippen
op de montageplaat (1) bevestigd. Op
deze as (13) bevinden zich een snaar-
schijf, een vlakke schijff met naaf en
een kruk (11). Deze kruk is gecon-
strueerd volgens grondvorm 10 op
bladz. 6 van het instructieboek,

De krukstang (10) is een strip met
vijf gaatjes, aan de onderzijde verbon-
den met de kruk en aan de bovenzijde
draaibaar bevestigd aan een L-strip

03.01, welke L-strip vastgeschroefid is
aan de kern (12) van de spoel (6). De
draaibare bevestiging tussen krukstang
(10) en L-strip wordt uitgevoerd vol-
gens grondvorm 2 -van het instructie-
boek. De spoel (6) is door middel van
twee spoelbeugels verbonden met een
strip met vijf gaatjes (7), welke strip
met zijn middelste gaatje is vastge-
schroefd met één van de U-strippen (3).
welke de ,toren” aan de bovenkant bij
elkaar houden. Er bestaat kans, dat de
kop van het schroefje, dat de strip (7),
met de U-strip van de toren verbindt,
tegen de spoel (6) aankomt, Is dit het
geval, dan moeten de spoelbeugels op
enige afstand van de strip (7) gehou-
den worden door op de verbindings-
schroefjes een moer als afstandhouder
te plaatsen. Door de lagerplaat (5) zij-
delings te verplaatsen, moet er nu voor
gezorgd worden, dat de krukstang bij
beweging van de kern in de spoel zui-
ver verticaal, \dus loodrecht, op de as
(13) blijft.

Aan de bovenkant van de strip (7) is
een Le-strip (8) bevestigd, waaraan
weer een isolatieschijf (9) is geschroefd.
Rond deze schiff (9) =zijn nog drie
andere strippen met vijf gaatjes ge-
schroefd (met behulp van L-strippen),
die de mantel van de cylinder van de
motor voorstellen.

Het veerpakket, dat de stroom door

de spoel op het juiste ogenblik sluit en
verbreekt, is op de afbeelding niet zicht-
baar, maar bevinidt zich achter de strip
(2) aan de rechter voorkant. Met be-
hulp van een Lestrip is het pakkat be-
vestigd aan de strip (2) aan de rechter-
achterkant.
Op as (13) is een nokkenschijf 38.02
aangebracht. Deze moet zo zijn afge-
steld, dat de stroom verbroken is als
de spoelkern binnen de spoel is en daar-
bij aan weerszijden even ver uitsteekt,
terwijl de stroom gesloten moet ziin als
de spoelkern niet precies in het midden is.
Zoals op de afbeelding te zien is, wordt
het klemmenblok op de montageplaat
bevestigd, Eén van de ‘draden van de
spoel wordt aan het klemmenblok ge-
schroefd, de andere draad aan één van
de contactveren. De tweede contactveer
wordt weer met het klemmenblok ver-
bonden.
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OP verzoek van enkele winkeliers willen we er nog eens op wijzen, dat nieuwe ;
Elrlpec—onderdelen, zoals bouwmotoren, rubber bandjes en tandwielen, pas ver- |
krijgbaar zijn, nadat dit in ,,de Elmechouwer” is aangekondigd. Val je leverancier #
c.lus niet onnodig lastig met vragen, of hij al nieuwe onderdelen heeft, Wacht, tot
Je leest, dat ze verkrijgbaar zijn en dan kan de winkelier je ook helpen! .« s
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Hiniw EINEC Zrpassingen

Een flikkerlicht bij je spoortrein!

Het nieuwe model, dat deze maand
besproken wordt, is een flikkerlichtin-
stallatie, die bij een miniatuur-spoorweg
gebruikt kan worden, Dergelijke flikker-
lichten zijn in gebruik bij sommige onbe-
waakte overwegen van onze N.S. Ook
degenen onder jullie, die niet zo gelukkig
zijn de beschikking over een spoortrein
te hebben, zullen de beschrijving wel
interessant vinden. In de flikkerlicht-
installatie zijn namelijk enkele nieuwe
ideeén verwerkt, die nog bij verschillende
andere modellen te pas kunnen komen.
In fig. 1 zien jullie het lichtsein, model
nr, 01.44, afgebeeld. Daarnaast staat
model 91.01, een langzaam werkende
interruptor, die er voor zorgt, dat het
licht kan flikkeren, namelijk door steeds
"even de stroom voor het lampje door te
laten en direct daarop weer te verbre-
ken, In fig. 1 zijn de modellen naast een
spoorbaan opgesteld en tevens is aange-
geven hoe de electrische verbinding
gelegd moet worden, Zoals verderop in
dit artikeltje nog nader zal worden ver-

klaard, gaat het licht flikkeren zodra
er een trein langs het sein rijdt, en wor-
den auto’s enz., die de overweg maderen,

dus tijdig gewaarschuwd. Is er geen trein
' in de buurt, dan blijft het licht gedoofd.

Hoewel in fig. 1 de rails van een mid-
denrail voorzien zijn, dus bestemd zin
voor electrische treinen, kan dit systeem
even goed gebruikt worden wvoor uur-
werksporen,

Het belangrijkste deel van de installatie
is de interruptor, in fig, 2 nog eens apart
afgebeeld, De twee spoelkernen (12, 13)
zijn door middel van een as met schroef.
draad (14) met elkaar verbonden. Iedere
kern is slechts twee of 'drie slagen Op
de schroefdraadas gedraaid en om fte
beletten, dat ze er tijdens het bedrijf
aftrillen, is naast elke kern een moer op de
as aangebracht, die stevig tegen de bijbe-
horende kern wordt aangedraaid. Verder
zijn er op de schroefdraadas nog twee
naven (1,2) geklemd.

Door het middelste gaatje van de mor+
tageplaat loopt een asje (6), dat aan de
bovenkant gesteund wordt in een U-strip.
Op dit asje bevinden zich, gerekend van
onder naar boven: een naaf met 8-tan-

dige nokkenschijf (5), een naaf (4) waar-

een naaf

in een schroef nr 29.02 (3),

transformator
/y

0144 Fig. 1 91.01
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waarin een schroef nr 29.03 (8) en ten-




slotte, boven de U-strip, nog een naaf
met een schroef nr 29.03 (7)..

De naven (1) en (2) jmoefen zodanig
Op de schroefdraadas (14) zijn aange.-
bracht, dat ze — als deze as met de ker-
nen heen en weer bewogen wordt — in
de twee uiterste standen van de schroef-

Al

isolatieplaatje 36.02, korte veer 37.02,
aansluitplaatje 40.02, isolatiedeel 36.01.
De laatste korte veer (in fig. 2 dus de
achterste) moet zo worden gebogen, dat
hij normaal contact maakt met de lange
veer. Pas als de lange veer door de nok-
kenschi’]'f wordt weggeduwd, wordt dit

S B e T e e b
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91.01

Fig. 2

draadas tegen de schroef (3) aanko-
men, deze opzij drukken en zo de as (6)
doen draaien. Ook de nokkenschijf (5)
op die as wordt dan dus iets gedraaid.
Deze draaiing wordt begrensd door de
schroeven (7).en (8), die in hun uiterste
stand tegen de schroeven (9) en (10) bot-
sen., Hierdoor wordt dus ook voorkomen,
dat de spoelkernen te ver in de spoelen
schieten, omdat als de as ‘(6) mniet ver-
der draalen kan, via de schroef (3) en
één van de naven (1,2) ook de schroef-
draadas met kernen wordt tegenge-
houden, 4

Zoals gebrulkelrjk rust op de nokkenschijf
de lange veer van een veerpakket (11).
Dit pakket is echter anders dan ge-
woonlijk opgebouwd; het bevat namelijk
drie veren: een lange en twee korte.
Gerekend vanaf het bevestigingshoek-
stuk 40.03 bestaat het veerpakket uit:
isolatiedeel 36.01, korte veer 37.02, aan-
sluitplaatje 40.02, isolatieplaatje 36.02,
lange veer 37.01, aansluitplaatje 40.01,
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contact verbroken, maar op hetzelfde

ogenblik, dat de lange veer loskomt van:

de achterste korte veer, moet hij alweer
contact maken met de voorste korte veer.
Om dit te bereiken is het waarschijnlijk
wel noodzakelijk de veren met een tan-
getje voorzichtig iets bij te buigen. De
afstand tussen de contacten moet zeer
klein Zijn, maar nooit mogen de beide
korte veren tegelijk tegen de lange veer
rusten, Daar tegenover mag het ook
niet kunnen gebeuren, dat de lange veer
met geen van de beide korte veren con-
tact maakt, Dit is, een  nauwkeurig
afstelwerkje! Werk bij gded licht en
houd onder de veren een stukje wit
papier, We spreken hier van een ,wis-
selcontact”, omdat de lange veer afwis-
selend met €één van de beide korte veren
contact maakt,

Het veerpakket en de spoelen moeten
nu zo worden aangesloten, dat als de
schroefas met kernen zover mogelijk
naar rechts staat, het veerpakket de
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stroom juist naar de linker spoel leidt.
De schroefdraadas wordt dan dus naar
links getrokken. In de uiterste linker
stand echter, wordt via naaf (2) en
schroef (3) de nokkenschijf wverdraaid,
waardoor de lange veer van stand ver-
andert en de stroom nu juist maar de
rechter spoel leidt. De schroefdraadas
wordt weer naar rechts getrokken, in de
uiterste stand wordt de nokkenschijf
weer teruggedraaid, de as vliegt naar
links, enz, ;

Fig. 3, waarin de interruptor schema-
tisch is aangegeven, zal het een en ander
nog wel duidelijker maken, In dit schema
is de verbinding tussen de kernen en het
veerpakket, die in werkelijkheid uit naaf
(1, 2), schroef (3) en nokkenschijf (5)
bestaat, met een streep-puntlijn aange-
géeven, De vier aansluitingen wan het
klemmenblok vinden we rechts onder in
de figuur,

Zoals aangegeven, wordt op de twee
rechter klemmen een batterij (of trans-
formator) aangesloten. De stroom kan
dan via de lange veer van het veerpakket
alleen maar door de linker spoel vloeien,
ga de stroomloop maar na. De kernen
worden naar links getrokken: de lange

veer komt in de andere stand en de stroom

vloeit door de rechter spoel. Het lampje
wordt aangesloten op de twee linker
klemmen, In de getekende stand van de
kernen zal dit niet branden, daar slechts
één zijde ervan met de batterij is verbon-
den, Bewegen kernen en de lange wveer
zich maar links, dan; zal het lampje
gedoofd blijven, om op te lichten als de
kernen naar rechts gaan, Het lampje
krijgt tegelijkertijd stroom met de rech-
ter spoel.

Nu moet nog bereikt worden, dat het
lampje pas gaat flikkeren als er een
trein in de buurt van het licht is. Hoe
dit gebeurt, is schematisch in fig. 4
aangegeven. We zien hier weer de inter-
ruptor met aangesloten flikkerlicht. In-
plaats van een batterij wordt hier een

‘transformator gebruikt, maar dat maakt

verder geen verschil. Weél maakt het
verschil, dat de transformator niet direct

N =— - - — A

op de interruptor is aangesloten, zoals
de batterij uit fig. 3, maar met tussen-
schakeling van de rails, Een stukje van
de rails is hiervoor speciaal in orde ge-
maakt. We nemen één lengte rails en
halen daar voorzichtig één buitenrail
vanaf, door de klemmetjes, waarmee die
rail is bevestigd, eerst open te buigen.
In die klemmetjes leggen we dan stevig
papier, plaatsen de buitenrail er weer
in en buigen de klemmetjes dicht. We
hebben zo bereikt, dat deze ene buiten-
rail geisoleerd is van de andere, in tegen-
stelling met normaal, als de buitenrails
via de dwarsliggers electrisch met
elkaar verbonden zijn. Deze speciale rail
wordt dan in de treininstallatie opgeno-
men, op de plaats waar het flikkerlicht
moet komen, Wel moet er dan nog Op
gelet worden, dat in de geisoleerde bui-
tenrail geen bevestigingspinnen komen,
die contact maken met de buitenrail van
een ander stuk rail dat niet geisoleerd
is, In fig, 4 is het geisoleerde gedeelte
buitenrail’ opgenomen. tussen de kleine
streepjes in de linker rail,

Volgen we nu de weg, die de stroom
uit de transformator moet nemen, dan

ABONNEMENTEN OP ,DE ELMECBOUWER”

kunnen op de volgende wijze worden verkregen:

1. door opgave bij de Elmec-leverancier, onder betaling van 1. 2.0b;

2. door f 2.75 per giro of postwissel over te maken aan de N.V.
AFO, Rodetorenplein 12, Zwolle, giro 325730. Vermeld hierbij
volledige naam en adres en ,, Abonnement 1948 Elmecbouwer’”.

Het bedrag van f 2.75 geldt voor een jaarabonnement, franco per post.

De Elmecbouwer 39



gedeelte rijdt, is de
buitenrail niet langer
geisoleerd meer: hijj
o il i g il wordt via de wielen
en de assen van de
trein met de andere
1 ' > | buitenrail wverbonden.
De stroom kan dan
doorlopen, de inter-
4 ruptor komt in wer-
1 g ’ king en het licht be-
; gint te flikkeren. Zo-
= dra de trein wvoorbij

rails

I meer passeren en het
licht dooft.
g 4 Over het flikkerlicht
1
1
I
|
4
i
1

lnterr_uptor‘ - - zelf, dat in de linker-

helft van fig. 1 is af-
\ gebeeld, behoeft niet
! veel gezegd te wor-
den. Het lampje wordt
in een fittingplaat
21.01 geschroefd. Met
behulp van vier lange

i i e 1 : schroeven is aan deze
| I | .
T ' | fittingplaat een isola-
I | : tieschijf 17.01 beves-
i i ' e e l

——————— e — - )}

e

tigd. In het middel-

ste gaatje van deze

i . schijf is een schroef

aangebracht, waar-

lLE_fQ_____] mee het lampje dus
contact maakt.

Fig. 4 De electrische aan-

: sluitingen worden ge-

zien we, dat de stroom bij de rails ge- maakt door draden te klemmen onder

stopt wordt, omdat de ene buitenrail een schroef in de fittingplaat en onder

geen contact maakt met de andere. de schroef in het middelste gaatje van

Zodra er nu echter een trein over dit de isolatieschijf.

ELMECBOUWERS,' OPGELET!

Op de laatste jaarbeurs vernamen we vam het kijkend publiek klachten over het
Z.g.n. niet voorradig zijn van losse: Elmec-onderdelen bij winkeliers, Met uitlatingen
als: ,,de Elmec levert op 'het ogenblik geen losse onderdelen, maar er Zijn wel
onderdelen van een ander merk”, werd getracht iets anders te verkopen.

Niets is minder waar dan dit en daarom onverwijld de waarschuwing: Elmec-
onderdelen waren en zijn steeds te leveren. :

Dat men alleen maar Elmeconderdelen wenst te kopen is volkomen duidelijk. Want
alleen daarvan kan men zeker zijn, dat ze steeds bij andere Elmec-delen zullen
passen, om van vergelijkingen wat betreft de kwaliteit maar te zwijgen.

Mocht het nu weer gebeuren, dat iemand ergens geen losse Elmec-onderdelen kan
krijgen, laat hij ons dat met spoed berichten en p.o. ontvangt hij van ons een opgave
van adressen uit zijn, naaste omgeving, waar deze onderdelen wél voorradig zijn.
Gemaakte kosten voor telefoon of porti vergoeden we natuurlijk.

OVERNAME VAN DE INHOUD, GEHEE]L OF GEDEELTELLIK, IS VERBODEN

40 De Elmecbouwer

is, kan de stroom niet .




