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Die Betriebsmotoren MARKLIN

sind vorwiegend als Ergénzung und Bereicherung der in dem grofien Anleitungsbuch No. 71 — 152 Seiten —
geschilderten MARKLIN - Konstruktionsspiele gedacht, konnen aber auch fiir alle erdenklichen anderen
Spiele, Modelle usw. verwendet werden.

Die Motoren MARKLIN bringen fiir die Konstruktionsspiele eine solche Fiille neuer Entwicklungs-
moglichkeiten, daf§ dadurch das Interesse und die Freude am Spiele in ganz ungeahntem Mafle gesteigert
wird. Konstruktionen lassen sich nicht mehr in der 4uBeren Form allein nachbilden, auch das Arbeiten
und Funktionieren der Modelle wird in vollendeter Weise wiedergegeben.

Die Betriebsmotoren MARKLIN bringen Leben in die Modelle. Der Junge braucht nicht mehr die
Handkurbel zu drehen, alles kommt selbsttitig in Bewegung. Ein Hebeldruck und die Fliigel der Wind-
miihle drehen sich, das Automobil jagt vom eigenen Motor getrieben am Boden entlang, der Kran hebt
und senkt seine Last durch einfaches Umschalten der Motorenhebel, Werkzeugmaschinen arbeiten wie im
Groflen, und die damit ermoglichten wundervollen Betriebsanlagen iibertreffen selbst die weitgehendsten Er-
wartungen. Dabei lassen sich die Motoren auf verbliiifend einfache Weise jedem Modell anpassen und sind
im Handumdrehen aufmontiert.

Zu den bisher mit so grofilem Erfolg aufgenommenen Uhrwerk-Motoren haben sich ganz hervorragend
ausgedachte Dampf- und Elektro-Motoren gesellt und ist die Wirkungsweise jeder der drei Betriebsarten
— Uhrwerk, Dampf, Elektrizitdit — so interessant und lehrreich, da jedes Konstruktionsspiel nach und nach
durch alle die verschiedenen Betriebsmotoren ergdnzt werden sollte.

Der Mechanismus der Motoren ist so angeordnet, daB alle Teile sichtbar sind und das Arbeiten der-
selben zu lehrreichem Studium Gelegenheit gibt. Die Betriebsmotoren MARKLIN sind von dauerhaftester
Konstruktion, kénnen jahrelang dienen und zeichnen sich besonders durch ihre auierordentliche Kraftleistung
aus. Jeder Motor wird vor Versand auf seine Leistungsfahigkeit sorgfaltig gepriift.

Die in dem gegenwartigen Anleitungsbuch enthaltenen Abbil-
dungen sollen nur einige wenige Beispiele fiir die uniibertreffliche
Vielseitigkeit der Verwendung unserer Betriebsmotoren geben.
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Inhalt:

Uhrwerk-Motoren . MARKLIN . . Seite 3—14
Dampf-Motoren . . MARKLIN . . , 15—36
Elektro-Motoren . . MARKLIN . . , 3750
Elektro-Hebemagnete MARKLIN ., . , 5153

Alle unsere Betriebsmotoren sind durch Pa-
tente und Gebrauchsmuster im In- und Aus-
lande vor Nachahmung gesetzlich geschiitzt.
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Uhrwerk~-Motor MARKLIN No. 201

(zu MARKLIN-Baukasten No. 0—3 passend)
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1. Triebwelle
2. Bremshebel

3. Umschalthebel fiir Vor- und Riick-
wirtsgang ;

T
‘ | u ;

-

4. Aufzugzapfen fiir den Schliissel

Der kleine Uhrwerkmotor ist mit starkem Gehwerk ausgestattet, das durch Schliissel aufgezogen wird. Alle mechanischen Modelle aus den
MARKLIN-Baukasten No. 0—3 konnen damit betrieben werden. Auch fiir groBere Modelle lassen sich die kleinen Motoren iiberall da verwenden,
wo die Kraft derselben ausreichend ist.

Die Motorplaiten sind mit Loch versehen, die genau zu den Bestandteilen der Baukasten passen, so daB der Motor sich iiberall leicht ein-
setzen 148t und mit ein paar Schrauben im Handumdrehen betriebsfertig einmontiert ist.

Die nachstehenden Beispiele werden unseren kleinen Ingenieur rasch mit der Handhabung des Motors vertraut machen, so daf8 er bald ohne
Anleitung seinen Motor fiir hunderte von anderen Modellen verwenden kann.

Zur Behandlung der Uhrwerkmotoren sei noch zu erwahnen, dafl regelmifiges Oelen der Wellenlager die
Leistung der Motoren erhoht. Dagegen diirfen die Zahnriadergetriebe nicht gedlt werden, sondern sind nur
von Schmutz und Staub rein zu halten. Schliissel beim Aufziehen nach rechts drehen. Vieles Aufziehen
schadet nichts, im Gegenteil, die Uhrwerke sind so lkonstruiert, daB sie durch den Gebrauch immer besser
werden. Unaufgezogene Werke diirfen nicht gewaltsam bewegt werden, da sonst die Triebfeder brechen konnte.
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No. 501 Drehkran

(Modell No. 35 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)
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Der Motor wird mit Winkelsticken auf dem Fiihrerstand *
befestigt. Eine Transmissionsschnur vermittelt die Kraftiibertragung
von dem auf die Motor-Welle gesetzten Schnurrad No. 22 nach
der auf die Handkurbel geschobenen kleinen runden Platte No. 67.

No. 502 Motordreirad

(Modell No. 77 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Man entfernt den Deckel samt Flachstiicken und schraubt
den Motor hochkantig stehend an die vordere Seitenwand des
Gepédckkastens.

Durch entsprechendes Verstellen des Vorderrades lassen sich
alle moglichen grofien und kleinen Kurven fahren, und man wird
an der erstaunlichen Geschwindigkeit des flinken Vehikels seine
helle Freude haben.
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No. 503 Radschaukel

(Modell No. 19 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Motor ist mit einem Paar Bidnder No. 2 an die Grund-
platte der Schaukel angesetzt. Auf die Handkurbel schraubt man
eine kleine runde Platte’. Auf einer durch das andere Pfostenpaar
gesteckten Welle sitzt eine weitere runde Platte? und Schnur-
rad® No. 22.

Durch diese Anordnung wird der Gang der Schaukel auf das
rechte Ma verlangsamt.

No. 504 Windmiihle

(Modell No. 73 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Eine in den Geriistrahmen eingefiigte grofie Rechteckplatte No. 52 trigt den
mit Winkelstiicken befestigten Motor. Die Handkurbel wird herausgenommen
und die Transmissionsschnur wieder in der gleichen Weise (nach Grundform R,
Seite 6 des gr. Anleitungsbuches) aufgelegt. — Man beachte dabei, daf der Teil
der Schnur, welcher bel arbeitendem Motor auf das Antriebsrad® zu l4uft, senk-
recht zur Achse (also nicht schrig) auflduft.
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No. 505 Dampfmaschine
mit Vorgelege

(Modell No. 89 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

2 T

Der Einbau ist hier auBero?d_:ntlich einfach. Man entfernt
die beiden Bander No. 2 auf der hinteren Seite des Rahmens
und schraubt den Motor, mit der schmalen Seite aufstehend, fest.
Die Transmissionsschnur wird um das Schwungrad und das auf
der Motorwelle sitzende Schnurrad No. 22 gelegt.

No. 506 Fahrbare Ramme

(Modell No. 103 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Man entfernt die Handkurbel samt Sperrad und Klinke,
schraubt den Motor zwischen die Gestellpfosten und steckt das
von der Handkurbel heruntergenommene Schnurrad No. 21 auf
die Motorwelle.

Wihrend der Zeit, wo der Rammbair lieruntersaust, stelle man
den Motor der Kraftersparnis halber mdoglichst ab.

Das flinke Wechselspiel in der Betatigung der Hebel bereitet
dem kleinen Maschinisten viel Freude.
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Uhrwerk-Motor MARKLIN No. 202

(zu MARKLIN-Baukasten No. 4—6 passend)

1. Triebwelle, ausschaltbar

2 3 o 5

3. Triebwelle mit Ausriickvorrichtung i -

4. Aufzugzapfen fiir den Schliissel m'!w; |

5. Schaltrad zum An- und Abstellen : E‘!ﬁ:’/

6. Umschalthebel fiir Vor- und Riick- =t
wirtsgang :

7. Umschalthebel zum Einriicken von
Welle 1 auf Welle 2 oder umgekehrt.

Der groBe Motor ist mit kraftigerem Uhrwerk ausgestattet. AuBerdem besitzt er mehr Triebwellen und Schaltvorrichtungen, wodurch seine
Verwendung sich noch viel interessanter und vielseitiger gestaltet. Der grofie Uhrwerk-Motor ist mehr fiir die groBeren Modelle der Baukasten 4--6
bestimmt, kann aber auch fiir kleinere Modelle verwendet werden, wo GréBe und Gewicht nicht hinderlich sind.

Die Motorplatten sind mit Loch und Schlitz versehen, die genau zu den Bestandteilen der Baukasten passen, so dafl der Motor im Handum-
drehen in jedes Modell eingesetzt werden kann.

Die Konstruktion des Motors ist so angeordnet, da von allen Seiten Einblick in den Mechanismus moglich ist. Das Arbeiten desselben, die
Uebersetzung der Kraft durch die Zahnrédergetriebe, das Umschalten von einer Welle auf die andere oder von Vor- auf Riickwértsgang, die selbst-
tatige Reguliervorrichtung usw. machen den Motor selbst schon zu einem ganz hervorragenden Lehrmittel.

Fiir die Behandlung des Uhrwerkmotors gilt das auf Seite 4 fiir den kleinen Motor Gesagte.
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No. 521 Motor-Omnibus

(Modell No. 139 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)
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Um fiir die Antriebswelle des Motors Platz zu bekommen entfernt man, wie in Fig. 139, Seite 83 geschehen, die in Fig. 139b, Seite 84
ersichtliche Riicklehne??, fithrt den Motor durch ein Fenster ein und schraubt ihn an der vorderen Seitenwand der Karosserie fest

tragung von der Kupplungsschnurrolle nach dem grofien Laufrad geschieht in der einfachsten Weise wieder mit Transmissionsspirale
Siehe auch Seite 134 des gr. Anleitungsbuches.

Die Kraftiiber-
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No. 522 Drehbriicke

(Modell No. 113 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)
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Die beiden Winkeltriger?, auf denen das Antriebsgehduse sitzt, verldngert man mit zwel Bindern?® No. 1 (h8chstens 8 Loch iiberlappt), fiigt
ein Paar Verbindungsbiigel® dazwischen und setzt den Motor zum Teil mit Winkelstiicken ein.

Um die Schwenkung der Briicke recht zu verlangsamen, fiigen wir ein doppeltes Vorgelege ein, einesteils bestehend aus Welle¢ mit Schnur-
rad® No. 22 und Spurkranzrad®, anderenteils aus Welle?, wiederum mit Schnurrad® und Spurkranzrad ®, jedoch in umgekehrter Reihenfolge. Auf die Hand- .
Kkurbel 1 verschraubt man auBerdem ein Schnurrad! No. 21, welches dann wie beim Handbetrieb die Bewegung weiter tibertrdgt.

Die Einrichtung fiir motorischen Betrieb dieses Modells ist ein interessantes Beispiel einer etwas schwierigeren Vorgelegeanlage, aber gerade
deshalb wird sie um so groiere Anregung bringen und dem kleinen Ingenieur ein Fingerzeig sein, wie man #hnlichen Problemen beizukommen vermag.

10
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No. 523 Lastenaufzug No. 524 Windmiihle

(Modell No. 107 des gr. Anleitungsbuches (Modell No. 125 des gr. Anleitungsbuches

mit Uhrwerkmotor No. 202) mit Uhrwerkmotor No. 202)

Zun#chst nimmt man die eine Hilfte des Daches und den Fliigel herunter, lockert

Der Motor ist mit Winkelstiicken an dem Getriebekasten be- die Antriebsscheibe auf Welle® (Fig. 125a), schiebt diese auch durch den hinteren
festigt, wobei zu beachten, dal zwischen Motorgehéuse und Winkel- g.an;i d[e’r gr:osiﬁlﬂmﬁgihte:xpéaﬁeﬁﬂ‘d st;cléz °H‘S kzroﬁg runde Péage;wa;ﬂs (}}x:::li(ogg:
P : : : : ig. an m en Motor an der Riickwand so an, da ei sei a
stiick Jedesmal eine Mutter mlt_ ZW1SC}1enge“emmt Wi,rd und auBer- mit dem oberen und dem linken Band3 der Riickseite (Fig. 125a) biindig werden.
dem die Schlitzseite des Winkelstiickes zur Befestigung am Ge- Damit die Umdrehungsgeschwindigkeit der Fliigel nicht zu grof wird, sind wir ge-
hduse verwendet wird, damit die Locher gut aufeinander passen. Eﬁtihgt ein(vorgelege Einzub?lueﬂj dZ" dieslfm Zfecﬁe"fcmeiben‘;'ilrl %“frflh di*; Z(Vﬁ:e
: : ochpaar (von unten gerechnet) der rechten Lochreihe eine Welle9 No. siehe
Die Antriebsscheibe (kleme runde Platte) wird auf dem aus dem Fig. 524 a), schrauben ein Schnurrad No. 2110 bezw. 2211 auf und stellen mittels zweler
Getriebekasten herausragenden Ende der Handkurbel verschraubt. Transmissionsspiralen die entsprechenden Verbindungen her.

11
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No. 525 Drehkran

(Modell No. 154 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)
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No. 525 Drehkran (Fortsetzung)

Die Herstellung des Laufkranzes und der Drehscheibe ist bereits im grofien Anleitungsbuch ausfiihrlich be-
schrieben. Diejenige des Fiihrerhduschens und des Auslegers hingegen hat gegen friiher einige Verbesserungen erfahren,
weshalb sie hier nochmals eingehend beschrieben seien.

Der Ausleger? (Fig. 525) spielt um eine Welle?, die in einen auf der Drehscheibe sitzenden Lagerbiigel ¢
gesteckt wurde. Seine Stiitzstreben?” bestehen aus je zwei mit Flachstiicken®"a zusammengelaschten Winkeltrdgern
No. 8, die nach oben durch je ein Band?® No. 7 verlingert werden. Den Einbau der Zugbinder?® und der Ver-
spannung aus Biandern No. 4%, 631, 532 2% und 33* nimmt man wieder nach der Zeichnung Fig. 525a vor. In der Spitze
des Auslegers, durch Band® No. 6 zusammengehalten, laufen die Tragrollen® fiir den Lasthaken, der dhnlich Grund-
form V, Seite 7, angeordnet wird. Das Fiihrerhduschen, dessen Gestell im iibrigen aus Bidndern No. 2 besteht, er-
hilt auf dem oberen Querstiick® je einen Lagerbock aus Band No. 5% und 64, welche auf einer Welle*! drei lose
Rollen#* tragen. Weitere drei Rollen*® laufen ebenfalls lose auf der durch die Zugbénder®® gesteckten Welle**. Das
Seil** zum Bewegen des Auslegers wird nun von der Seiltrommel aus flaschenzug-
artig (siehe Fig. 191, Seite 129) um die losen Rollen** und ** herumgelegt und das
Ende am oberen Querband des Fiihrerstandes® festgekniipft.

Der Motor wird in der aus Fig. 525 ersichtlichen Weise mittels je eines
Winkeltragers 4 No. 9 zu beiden Seiten auf die Plattform gesetzt. Den am unteren
Rande fest verschraubten Ausriickhebel” mit Fanggabel® (Doppelwinkelstiick No. 47)
fiir die Klauenkupplung*® biegt man so zurecht, da er vom Motorgehduse etwas
absteht, sodaB er, wenn man ihn in die Fiihrungsrille der Kupplung*® driickt, die-
selbe stets eingeriickt erhdlt. An das Motorgehduse schraubt man beweglich ein
Band No. 3 als Sperrhebel ®® an, der in die Fanggabel eingreifen und so den Hebel*’
ausgeriickt halten kann, wenn der Ausleger still stehen soll. Auf die Kurbelwelle!®
(Fig. 154 des groBlen Anleitungsbuches) setzt man innen ein Schnurrad® No. 21, auf
die Kurbelwelle2® eine kleine runde Platte* No. 67, jedoch auflerhalb des Antriebs-
gehduses. Diese Platte erhilt ihren Antrieb von dem auf der Motorwelle® riickwérts
sitzenden Schnurrad No. 22, Schnurrad 5 hingegen von der Schnurrolle® des Motors.

Das Modell ist infolge des interessanten Zusammenwirkens von Kran und
Motor eines der anregendsten aller, die mit Uhrwerk betrieben werden konnen.
Wie ein fiilhlendes Wesen gehorcht der Kran willig jedem Hebeldruck seines kleinen
Fiihrers und es ist gewifi, da er auch manch Erwachsenen zum Mitspielen
zwingen wird.

13
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No. 526 Dampfmaschine

(Modell No. 172 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

|

\.

i

Die Einrichtung dieses Modelles fiir Motorbetrieb ist wieder sehr einfach: Man I6st die rechte Fundamentplatte an der Unterkante, schiebt
den Winkeltrdger mit ungefahr acht Loch dahinter, schraubt wieder fest und fiigt an das herausragende Ende den Motor mit ein paar Schrauben an.
Die Zusammenarbeit dieser beiden Maschinen gibt ein auBerordentlich schtnes Bild und wenn die Pleuelstange ihr Spiel, der Regulator aus-
zuschwingen und das michtige Schwungrad sich zu drehen beginnt, zwingt uns die Phantasie fast wider Willen die Vorstellung auf, als sei unser

kleines Modell eine groSe Maschine mit etlichen hundert Pferdekraften und der Uhrwerkmotor nicht der Kraftspender sondern eine Dynamo-
maschine, die von jener getrieben wird.

14
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Dampf-Motor MARKLIN No. 401

(zu MARKLIN-Baukasten No. 0—3 passend)

fahrbar stehend liegend
Ein und derselbe Motor in ,trei“ Verwendungsarten.

Der kleine Dampfmotor kann fiir den Betrieb aller mechanischen Modelle aus den Baukasten 0—3 verwendet werden. Wo die Kraft ausreichend
ist, 14Bt er sich selbst bei grofSeren Modellen einbauen.

Sockelplaite und Lagerbiigel sind mit Loch versehen, die genau zu den Bestandteilen der Baukasten passen, so daB der Motor im Nu iiberall
eingesetzt werden kann.

Die Dampfmotoren haben schweren Messing-Flammrohrkessel und Messingarmaturen. Die Maschinerie ist von dauerhaftester préziser Kon-
struktion und grofter Leistungsfahigkeit. Jede Maschine besitzt Umsteuerung fiir beide Drehrichtungen und arbeitet nach der Richtung, in welcher
das Schwungrad angedreht wird. Die Zylinder sind feststehend und einfach wirkend. (Vergleiche Abbildung Seite 26 und 27.)

Alle Teile der Motoren sind leicht zugénglich und geben lehrreichen Einblick in das Arbeiten einer Dampfmaschine.

Jeder Dampfmotor wird mit den fiir obige drei Verwendungsarten erforderlichen Bestandteilen geliefert: Laufréder, Wellen, Lagerbock, Schrauben usw.

Ebenso liegen die fiir den Betrieb notwendigen Zubehdrteile bei: Fiillbecher, Trichter, Oeler, Dichtungsringe usw.

Fiir die Behandlung der Maschine vergleiche die Angaben auf Seite 26 und 27.

16
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Dampf-Motor MARKLIN No. 401 (Fortsetzung)

Im Handumdrehen ist der Motor von der stehenden zur liegenden oder fahrbaren Maschine
verwandelt. )

Der Dampimotor besteht aus zwei Hauptteilen: Dem Kessel mit der Maschinerie und dem
Sockel mit der Spiritusfeuerung. Sockel und Kessel sind so angeordnet, daf sie durch einfaches
Einschieben und Ausziehen verbunden oder getrennt werden konnen. Der an der Kette befestigte
Stift wird durch das seitliche Loch der Kesselleiste in den Sockel gesteckt, wodurch beide Teile
unverriickbar verbunden sind. Darauf achten, da8 der Sockel immer von der Seite der Feuerungs-
tiire eingeschoben wird! Die Feuerungs-
tiire ist immer erst am Schlu8 der Ver- .
wandlung einzusetzen. Der Kamin besitzt
besonderen Stutzen fiir die liegende
Stellung, der offen bleibende Teil wird
durch die Verschlufikappe abgeschlossen.

Fig. a zeigt den Dampfmotor in
stehender Stellung, Fig. & in liegender
Stellung. Die Zeichnung gibt die Hand-
habung so deutlich wieder, daB eine
besondere Erlduterung unnotig ist.

Der Dampfkessel ist mit Sicherheitsventil ausgeriistet und die Spirituslampe mit
Sicherheitsbrenner fest in den Sockel eingebaut. Jeder Motor wird vor Versand auf
zuverldssiges Funktionieren unter Ueberdruck gepriift und kann fiir gréBte Betriebssicher-
heit Gewéhr geleistet werden. Vergleiche auch Seite 26 und 27.)

17.
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No. 541 Drahtseilbahn

(Modell No, 20 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Der Sockelrand der Lokomobile wird unter die groSe Grundplatte der Station geschoben; der Lagerbock des Kessels kommt dabei auf die Platte zu
liegen, auf welcher man ihn festschraubt. — Mit Bandern No. 2 wird der Maschinensockel gegen die Spreizen der Seilbahnstation beiderseitig abgestiitzt.
Durch die auf die Handkurbelwelle gesetzte kleine runde Platte wird die auBerordenlich hohe Tourenzahl der Maschine geniigend herabgesetzt
(»Vorgelege*), sodaB selbst vollbeladen der Férderwagen mit Leichtigkeit bergan gezogen wird. — Gerade dies einfache Modell in seiner Zusammen-
arbeit mit dem Dampfmotor wird in der Welt unserer wackeren kleinen Ingenieure wohl bald zu einem der beliebtesten des ganzen Anleitungsbuches werden.

18.
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No. 542 Windmiihle mit Hammerwerk

(Modell No. 80 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No._401)

Das Anfiigen des Maschinenfundamentes ist wieder sehr einfach. Es besteht in der Verlingerung des Miihlensockels (zwei Winkeltrager No. 8)
durch ein Paar weitere Winkeltrdger!?, deren freie Enden mit einem Band No. 5 verbunden werden zum Aufbringen des Lagerbockes!s, welcher
den vorderen Teil des Kessels abstiitzt. Das Antriebsrad ** bildet die kleine runde Platte No. 67.

19
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No. 543 Trockenbagger

(Modell No. 84 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Der Dampfmotor ruht auf zwei naeh hinten ausladenden, seitlich an der Plattform mit zwei Loch verschraubten Winkeltrdgern® No. 9. Auf
die Kurbelwelle® bringt man eine kleine runde Platte als Antriebsrad *®. e

Sehr schmuck sieht es aus, wenn man das alte Wellb! ‘hdach durch ein neues, jedoch etwas grofieres ersetzt und den Schornstein der Maschine
durch ein hineingeschnittes Loch fiihrt.

20
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No. 544 Schrigaufzug Folch

(ModellgNo. 102 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)!
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Eine kleine Rechteckplatie’® und zwei Winkelstlicke bilden das Material fiir die Montage der’Maschire. Das Mcdell selbst bedarf diesmal einer
zwar nicht schwierigen aber eingreifenden Aenderung, die seinen Charakier (als Bremsberg) 4ndert und in den eines sogenannten Schrigaufzuges
umwandelt. Hier wird nicht mehr die Schwerkraft als Triebmittel benutzt, sondern eine besondere Kraft, sodal wir in der Lage sind, beladene Wagen
auch bergan fahren zu lassen.

Man l6st das Seil'* von der Lagergabel!® (siehe Fig. 102 des gr. Anleitungsbuches), entfernt den Lasthaken® und befestigt jenes* wieder auf
der von der Handkurbelwelle!? gebildeten Seiltrommel mit Lochscheibenrad 8.

Eine kleine runde Platte® dient als Antriebscheibe.

Das Auf- und Abwirtsfahren erreicht man durch Umsteuerung der Lokomobile (s. a. Seite 16).
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No. 545 Autolastwagen mit Verdeck

(Modell No. 106 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Das Modell bedarf hier keinerlei Abanderung. Nach Entfernung des Schornsteines bringt man die Maschine zwischen den Verdeckspreizen
hindurch in das Wageninnere und befestigt sie dort nach der vorderen Seitenwand zu so, daB der Schnurlauf am Schwungrad iiber dem hinteren
linken Laufrad zu stehen kommt. Jetzt braucht man nur noch die Transmissionsspirale zwischen Boden und Seitenwznd hindurch aufzulegen ur.d die

Fahrt kann beginnen.

22



meccanoindex.co.uk

No. 546 Flugzeugkarussell

(Modell No. 127 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Die beiden Winkeltrigerpaare, mit Bandern No. 5 zusammengelascht und durch einige Schwellen (Bidnder No. 4) im Abstand gehalten, werden
einfach am Fufie des Traggeriistes seitlich befestigt und die Lokomobile am #ufieren Ende aufgesetzt.

Sobald die Maschine in Gang gesetzt wird, beginnen die Flugzeuggondeln sich zu drehen und dabei infolge der Zentrifugalkraft hoher und
hoher auszuschwingen bis sie bei erreichter Vollgeschwindigkeit hoch iiber die Maschine hinweg, fast auf der Seite liegend, im Kreise herumsausen.
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No. 547 Dampflastzug

(mit Dampfmotor No. 401)

Die beiden, den Fiihrerstand tragenden Bander No. 2a werden auf folgende Weise befestigt: Durch das dritte Loch*
des Lampenfues (von der Einfiillsffnung her gerechnet) steckt man eine Schraibe, schiebt ein Band? No. 2a im zweiten
Loch darauf und zieht eine Mutter auf.

Ein zweites Schraubenpaar bringt man im vierten Loch® der beiderseitigen Bénder bezw. ersten Loch des Lampen-
fuBes an. Durch das zwischen den beiden Schrauben freibleibende Loch schicbt man sodann die Radachse und zieht nun
die Schrauben endgiiltig fest, wobei darauf zu achten ist, daB die Achse noch leicht in den Lagern spielt. Die Antriebsréder bringt man nach
Grundform L, Seite 4, im gr. Anleitungsbuch an. Das Lager fiir die beiden Vorderrider bildet ein Verbindungsbiigel, nach Grundform B, Seite 3, des
gr. Anleitungsbuches verschraubt. Das Dach des Fithrerstandes ist mit Winkelstiicken befestigt. Den Abschluff nach hinten bildet als Kohlenkasten
ein Lagerbiigel und ein Verbindungsbiigel. Am letzteren ist der Zughaken mit Winkelstiicken angebracht.

Die Anhingewagen sind eine genaue Wiederholung des Modelles No. 76 aus dem groBen Anleitungsbuch.
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Dampf-Motor MAREKLIN No. 402

(zu MARKLIN-Baukasten No. 4—6 passend)

fahrbar stehend liegend
Ein und derselbe Motor in ,drei“ Verwendungsarten.

Wesentlich stdrker als das kleine Modell, ist der groSe Dampfmotor als Ergdnzung zu den Baukasten Nr. 4—6 gedacht. Die Maschinerie ist
von ganz‘ vollendeter Konstruktion. Der Zylinder von grofiter Prazision, doppeltwirkend, mit Rundschiebersteuerung. Zylinder und Kurbelwelle sind
auf massivem Lagerrahmen gelagert. Dampfabstellhahn, Umsteuerung fiir beide Drehrichtungen durch das Schwungrad. Zwei Triebwellen: Schwung-
radwelle mit festem Schnurlauf fiir schnellen Gang, Vorgelegewelle mit Zahnradiibersetzung fiir langsamen Gang und grofie Kraftleistung.

Der Dampfkessel ist aus schwerem Messingblech gezogen, hat richtige Feuerbiichse und Quersiedershren — hartgelotet — und ist mit Dampf-
pfeife, Wasserstandshahn und Sicherheitsventil ausgeriistet. Die in den Sockel eingebaute Sicherheits-Spirituslampe ist mit Vergasungsbrenner versehen.

Fiir die Verwandlung des Motors siehe die Angaben auf Seite 17.

Jeder Dampfmotor  wird mit den fiir obige drei Verwendungsarten erforderlichen Bestandteilen geliefert: Laufrader, Wellen, Lagerbock,
Schrauben usw.
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Dampf-Motor

(fiir MARKLIN-Baukasten

Einzelheiten

a) Gezogener Messingkessel

b) Flammrohr zum Durchzug der Flamme und Abzug der Gase nach dem Kamin: Erhdhung
der Heizwirkung

c) Feuerbiichse mit Siederohren: schnellere Erhitzung des Wassers und reichlichere Dampferzeugung

d) Heizkammer

e) Gasbrenner, der sich selbsttatig entflammt, sobald Gasentwicklung durch Vorwédrmer f beginnt

f) Vorwidrmer (Vergaser), am Docht anzuziinden

g) Sockel mit Spiritusbehélter und Brenner

h) Spiritus-Fiillschraube mit Sicherheits-Verschluf

i) Sicherheitsventil des Dampfkessels, Fiillschraube mit Federventil zum Entweichen des iiber-
schiissigen Dampfes

k) Dampfabsperrhahn, gleichzeitig zum Regulieren der Geschwindigkeit

1) Probierhahn zum Feststellen des Wasserstandes

m) Dampipfeife

n) Schornstein, abnehmbar

(Der kleine Dampfmotor No. 401 auf Seite 16

Zur Behandlung der Maschine sei noch folgendes gesagt:

Wasserfiillung, der Kessel soll 3/, gefiillt werden, was dem Inhalt von 4 Fiillbechern
entspricht. Moglichst lauwarmes Wasser.

Spirituslampe wird durch die Fiillschraube # am Sockel gefiillt und durch Anbrennen
des Vergasers f entziindet. Immer erst heizen, wenn der Kessel mit Wasser gefiillt ist. Den
Spiritusbehilter nie nachfiillen, ohne dafl auch gleichzeitig der Kessel mit Wasser nachgefiillt wird.

Wasserstand sollte nie unter dem Probierhahn / sein. Entweicht beim Oeffnen des
Hahns Dampf statt Wasser, so ist Nachfiillen notwendig.
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MARKLIN No. 402

No. 4—6 passend)

der Konstruktion:

nl) Schornstein-Stutzen mit Deckel

o) Dampfzylinder, doppeltwirkend, Schmierbiichse mit Deckel, regelmiBig mit Oel nachfiillen
p) Schieberkasten zur Verteilung des Dampfes auf den Kolben

q) Auspuffrohr zum Entweichen des Abdampfes aus dem Zylinder

r) = Kurbelwellenlager

s) Lagerdeckel, abnehmbar, zum Auseinandernehmen der Maschinerie

t) Schwungrad, dient gleichzeitig zum Umschalten der Maschine von der einen nach der anderen
Drehrichtung (Vor- und Riickwirtsgang)

u) Schnurrolle, fest
v) Schnurrolle mit Kupplungsmuffe, ausriickbar

w) Vorgelege-Zahnrad; die Umdrehungszahl der Welle mit Rolle v wird ungefdhr um das dreifache
der Kurbel-Welle (z) verringert, die Kraft aber gleichzeitig im selben Verhiltnis erhtht

x) Feuerungstiire, ausziehbar
y) Sperrstift mit Kette, wodurch der Sockel am Kessel festgelegt wird.

ist auf derselben Grundlage konstruiert.

Sicherheitsventil / sollte von Zeit zu Zeit auf seine Beweglichkeit gepriift werden, auch L}
ist ein Tropfen Oel angebracht.

Oelen. Neben der Schmierbiichse des Zylinders, die immer wieder mit Oel oder Fett
nachzufiillen ist, sind alle beweglichen Teile der Maschine regelmalig zu 6len.

Jeder Dampfmotor wird mit dem fiir den Betrieb erforderlichen kompletten

Zubehor geliefert: Oelkanne, Trichter, Fiillbecher, Schiirhaken u.s. w.
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No. 561 Kohlenforderwerk

(Modell No. 126 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 402)

Die Maschine ruht auf zwei Winkel-

trdgern'®, deren einen man am Fufl des

L e

Foérderwerkes, deren anderen man auf

der Grundplatte des Windwerkes ver-

schraubt. Die Handkurbel wird noch

mit einem Schnurrad®® Nr. 21 ausge-
stattet fiir den Antrieb, der mittels Trans-
missionsspirale? von dem Kupplung-

schnurrad der Maschine aus erfolgt.
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No. 562 Hobelmaschine
(Modell No. 156 _des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 402)

s lt (

Ao

Die Maschine ruht mittels zweier Bander® No. 2a auf den beiden Winkeltrigerns!, welche an dem rechten Fufipaar angeschraubt werden.
Um unter der FuBiverspannung — deren hintere mit der vorderen® iibereinstimmt — fiir die Winkeltrdger® Platz zu finden, rlickt man mit den
unteren Enden?® der beiden Verspannungsbinder samt Winkelstiicken um ein Loch weiter hinauf. Ein Paar weitere Bédnder3* No. 2a halten, kreuz-
weis libereinandergelegt, die Trager zusammen. Ein drittes Paar dient als Abstiitzung? gegen die Hobelmaschine und gleichzeitig als Lager fiir

die Vorgelegewelle® mit den beiden Schnurrddern No. 21 % und 22 %,

29



meccanoindex.co.uk

No. 563 Fahrbarer Dampfdrehkran’ .+ mit Greifbagger

MARKLIN-Baukasten No. 6. — Ausgestattet mit /4&‘ % Dampfmotor No. 402)

¥
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No. 563 Fahrbarer Dampidrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

S OTHTHISTS

1%\‘

Fig. 563 a. Fig. 563b.

Neben anderen mannigfaltigen Verladeeinrichtungen fiir den Warenumschlag in See- und Binnenhéafen, die wir in unserem grofien Anleitungs-
buch zahlreich beschrieben haben, finden wir besonders auch derartige Drehkrdne verwendet, die, wenn es an elektrischer Kraft mangelt, gern mit
Dampf betrieben, und wenn es sich um das Verladen von Massengiitern (wie Kohle, Erze, Steine, Sand usw.) handelt, mit Greifbaggern ausge-
riistet werden.

Das Fahrgestell (Fig. 563 a) nehmen wir zunichst in Angriff. Auf einem Rahmen aus Winkeltrdgern® No. 8 und aus mit fiinf Loch iiberlappten Winkel-
tragern? No. 9 befestigt man mit zwei Winkelstiicken® den groBen Ring* als Laufkranz fiir die Spurkranzridder des Kranes. Ein unter den Rahmen
mit zwei Winkelstiicken® gesetzter Tridger® No. 8 dient spiter dazu, den Kran auf dem Laufkranz zu halten.

Der Drehscheibenrahmen (Fig. 563b), auf den sich das ganze Krangeriist aufbaut, dhnelt im duBeren Teile dem vorhergehenden, erhilt jedoch
auf seinen Lingsseiten innen zwei weitere Triger? No. 8, welche die gesamte Antriebsmaschinerie, sowie die Laufrollen!® tragen. Die Anordnung
der letzteren, sowie die Lagerung der Achsen® ersieht man sehr deutlich aus der Abbildung. Durch das auf der grofien runden Platte® befestigte Loch-

31



meccanoindex.co.uk

No. 563 Fahrbarer Dampfdrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

SRS

SISl oo roT o

scheibenrad 1 (Fig. 563c), sowie den Trdger® am Fahrgestell, schiebt man spiter eine Welle'* (Fig. 563), schraubt oben fest und setzt unten einen
Stellring mit leichtem Druck dagegen. Die Spurkranzrider!? laufen lose auf den Achsen 8, gehalten durch je zwei Stellringe® und 4. Fiir die Quer-
stiicke 1* nehme man, besserer Standhaftigkeit wegen, je zwei zusammengelegte Binder No. 2. Linkerhand sieht man (siehe auch Fig. 563b) den
Schwenkmechanismus. Welle ¢ mit Schnecke!” und Antriebsrad® 14uft im Lagerbiigel ®, die vertikale Welle 2° mit Zahnrad 2! und Schnurrad ** hingegen
in zwei iibereinandergeschraubten Lagerbdcken?®:, zwischen welche man ein Band?* No. 6 klemmt (siehe Abbildung), wobei man einerseits (siehe
auch Fig. 563b) den inneren Trdger” dazwischenschraubt, andrerseits das freie Bandende?* auf den #uBeren Triger so aufschraubt, daB Zahnrad
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No. 563 Fahrbarer Dampfdrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

und Schnecke!” ineinandergreifen. Das Schwenken des Kranes vermittelt wieder eine um Schnurrad ?* und groBen Ring* gelegte Transmissionsschnur,
die sich, dhnlich wie bei Modell No. 175 des groBen Anleitungsbuches, auf jenem abwailzt.

Zwischen zwei kleinen Rechteckplatten *°, oberhalb des Rahmens (siehe Fig. 563 c), ist der Baggermechanismus eingebaut. Das Spurkranzrad %
iibernimmt die Kraft der Maschine und leitet sie iiber Welle®” No. 15, Zahnrad ?® und 2°, Welle3® No. 15, Zahnrad ® nach Zahnrad®® auf der Trommel-

welle % No. 13a. Diese Welle ist durch die weiter hinten
befindliche Ausriickvorrichtung® um einige Millimeter
verschiebbar und zwar so, dal weder beim Ein- noch
Ausriicken das Spurrad®® aus der Klinke?®® herausfahrt,
damit der Greifbagger nicht ungewollt herabsaust. Die
Seiltrommeln werden gebildet durch je drei gegenein-
ander gesetzte Spurkranz-3” und Lochscheibenrédder %,
wobei man die Schnuranfinge in ein Loch des Scheiben-
rades %8 kniipft.

Zum Betitigen des Greifbaggers (Fig. 563d) muf
das mittlere, das sogenannte Schliefiseil® verkiirzt und
verlingert werden koénnen. Diesem Zwecke dient ein
einfacher, aber sinnreicher Mechanismus: Auf der Welle ¢
sitzt links auflen ein Lochscheibenrad #* mit Kupplungs-

Die Welle ist durch Sperrad % und Klinke zu sperren,
wobei aus Platzmangel die Klinke“¢ auf einem an das
Gehduse gesetzten Band 4" No. 5 angebracht ist.

Fig. 563 a stellt den Greifer dar. Zur Konstruktion
ist nur zu erwadhnen, dafl die Verbindung zwischen den
beweglichen Biandern“® und dem Kopfbiigel*, sowie den
Greiferschaufeln ® lose sein mufi (nach Grundform C,
Seite 3, des gr. Anleitungsbuches). Der Greifer hingt
ebenmiBig an den beiden 4ufleren Seilen®!, die iiber die
dufleren Lastrollen ® auf den beiden 4ufieren Seiltrommeln
liegen, wahrend das SchlieBseil ** von der mittleren Welle®s
durch das mittlere Loch des Kopfstiickes*® iiber mittlere
Lastrolle®* nach der mittleren Trommel®® fiihrt.

Driickt man nun mittels der Kurbel® bezw. der

muffe 42 als Griff und Kurbelarm 4* No. 62; in die Biichse zwischen die beiden #ufleren®! und das mittlere3® Seil
des Kurbelarmes*? schraubt man eine Welle** No. 15a. geschobenen Welle# letzteres bis zum Anschlag der
Welle an das Flachstiick %¢ (Fig. 563b) herunter, so bleibt der Greifer geschlossen LaBt man dann, durch einen Druck auf die Sperrklinke4®, das
Seil*® wieder nach, so wird sich der gefiillte Greiferkorb 6ffnen und das gefaSite Gut fallen lassen. Sowohl in geschlossenem wie geSffnetem Zu-
stande 148t sich der Greifer auf und ab oder herumschwenken.

Beim Aufbau des Auslegers miissen wir uns vorzugsweise an die Fig. 563 halten. Die Druckstreben® bestehen aus je drei Winkeltrigern
No. 8 (1 mal 2 und 1 mal 8 Loch iiberlappt), die Zugstreben ®® aus Biandern No. 1 in gleicher Weise iiberlappt. Das Maschinenhaus ist oben durch zwei
Paar Winkeltrédger No. 9 (5 Loch iiberlappt) quer verbunden, auf ihnen sind je ein Paar weitere Tréger® No. 9 aufgeschraubt (3 Loch iiberlappt), an
deren linken Enden die beiden Zugstreben® angesetzt, wihrend die mit sechs Loch herausragenden rechten Enden®® gegen die Drehscheibe mit
weiteren Streben® abgestiitzt werden. In der Spitze, die durch Binder® No. 6 verlingert wird, laufen drei feste Rollen °2 und 4

Die Maschine steht auf einer Plattform (Fig.563) aus zwei grofien Rechteckplatten ®, die einesteils auf dem inneren Ralimen 7 (Fig. 563b), anderenteils auf
zwei mit Winkelstiicken angesetzten Bandern® No. 5 ruhen, die ihrerseits am unteren Ende zweier am Rahmenteil befestigter Binder®® No. 7 verschraubt werden.
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No. 564 Dampflastzug

(Mit”Dampfmotor No. 402)

Die Plattform? des Fiihrerstandes gibt eine kleine Rechteckplatte, welche man am Maschinensockel befestigt
(siehe Fig. 564a). Ein Band?® No. 5, im dritten Loch der unteren Lochreihe verschraubt, hélt das Band ® und
somit den ganzen Fiihrerstand in Stellung. In dem Lochpaar* lduft die Achse des Hinterrades® (schematisch ge-
zeichnet). Die Vorderradachse lduft in einem Verbindungsbiigel, den man lose unter den Lagerbock am Kessel
schraubt. Der Lasthaken (siehe Fig. 564) ist zwischen Winkelstiicken auf einem Querband No. & befestigt.

Die Konstruktion der Anhingewagen ist die des Modells No. 105 im grofen Anleitungsbuch.
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No. 565 Turm-~"

(Modell No. 173 des gr. Anleitungsbuches

Drehkran

mit Dampfmotor No. 402)
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No. 566 Turmdrehkran (Fortsetzung)

AuBer in kleinen Forminderungen stimmt der Aui-

bau des Turmes mit demjenigen fiir Handbetrieb (No. 173 im

gr. Anleitungsbuch) fast iiberein. Die Antriebsvorrichtung
ist natiirlich weggelassen. Die Vertikalwelle!? (Fig. 173a)
wechselt man aus gegen eine solche a2 No. 18, die dann als
Spurzapfen im Lochscheibenrad *® (Fig. 173b und neben-
stehender Fig. 565a) verschraubt wird.

Einer grofleren Aenderung bedarf der Ausleger in
(7828 seinem Hinterteil. Zum Einfiigen des Lokomobilkérpers ent-
\m! =/”"; ,° fernt man die beiden hinteren Plaiten?a (Fig. 173b) und
m “»,\ das Geriist des Fiihrerstandes® und richtet den Mechanis-
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mus fiir Kraftbetrieb ein (siehe obige Fig. 565a). Triebrad *

o0 & Q\S o o) mit der auf gleicher Welle 4 sitzenden Schnecke *! im Eingriff
3 N mit Zahnrad4* bezw. Schnurrad*® (No. 21) besorgen das
/;,‘*‘ Y g S T Schwenken des Auslegers. Die Transmissionsschnur* wird

%Wm dabei um Schnurrad #?, sowie um die am Turmgeriist sitzen-

= /W/l/mz%?’/m den Doppelrollen?* (No. 173a des grofien Anleitungsbuches)

gefiihrt. Wird das Rad “® in Drehung versetzt, so wird es sich

Fig. 565a. auf der Schnur ¢, diese ihrerseits aber sich auf den Doppel-

rollen?® abwilzen, wodurch der ganze Ausleger um den

Turm herumgleitet. Das Heben und Senken der Last wird
durch das Schnurrad# (No. 21) bezw. das auf gleicher Welle}*s sitzende Zahnrad4’ (No. 25) im Eingriff mit Zahnrad * (No. 27) auf der Seiltrommel ¢
besorgt. — Das Zahnrad*" samt Welle*® ist ausriickbar (dhnlich Fig. 103a des groBen Anleitungsbuches); andrerseits ist, um das Durchgehen der
Last nach dem Ausriicken zu verhindern, auf der Seilwelle*® auBen ein Sperrad ® aufgesetzt (siehe Fig. 565b). Die Sperrklinke* klemmt man mit Stell-
ring®* umgekehrt lose auf die Welle*. Wenn man dann noch Sorge trigt, daB das Lastseil®® beim Aufwinden von vorn unten her (siehe obige
Fig. 565 a) auf- oder abliuft, kommt man zu dem iiberraschenden Ergebnis, daB die Sperrklinke, nach leichtem Druck darauf, das Sperrad von selbst
gesperrt hilt — durch die hingende Last — sich aber andrerseits beim Einriicken ganz sanft von selbst wieder 18st. ;
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Elektro-Motor MARKLIN No. 301 — Starkstrom

(fiir alle Baukasten No. 1—6 passend)

Fir jede Volitzahl und jede Stromart
von 110—250 Volt passend

////H

1. Schalthebel, Stellungen a und ¢ Vor- und Riickwértsgang, b Halt | 5. Triebwelle mit ausriickbarer Schnurrolle

2. Umschalthebel zum Umschalten von Welle 3 auf Welle 4 und 6. Schaltplatte mit Kontaktkndpfen ;
umgekehrt. 7. Biirstenhalter, abschraubbar (Kohlenbiirsten mit Spiralfedern)

3. und 4. Triebwellen ausschaltbar durch Hebel 2 8. Wellenlager

[
|
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Elektro-l\lofor MAREKLIN (Fortsetzung)

Der Elektromotor MARKLIN diirfte zu den idealsten Betriebsmotoren fiir die Konstruktionsspiele
zdhlen. Trotz seiner groBen Kraftleistung ist er so reguliert, daB er fiir die kleinsten Modelle ebenso gut
verwendet werden kann wie fiir die gréften Betriebsanlagen.

Im Nu ist der Motor betriebsfertig, kein Aufziehen, kein Heizen, keine Wartung. Die Laufdauer
ist unbegrenzt und stundenlang kann damit experimentiert werden. Dabei verfiigt der Motor iiber so
viel Kraft, dafl er die schwerste Belastung spielend bewdltigt. Der Stromverbrauch ist so gering, daff
selbst bei grofiter Leistung 0,5 Amp. nicht iiberschritten werden. ,

Nebenstehende Abbildung (Seite 38) soll zeigen wie einfach’ und zuverldssig der Anschluf an
die Lichtleitung bewerkstelligt wird:

Der AnschluB-Stopsel ¢ wird in eine Lampenfassung der Zimmerbeleuchtung
geschraubt und das Leitungskabel durch den Steckkontakt angeschlossen. Die Steck-
muffe 5 des Kabels fdhrt zum Widerstand und die beiden kleinen Muffen ¢ steckt
man in die Kontaktstifite 9 des Motors (rote Muffe auf roten Kontaktstift usw.) und
die Anlage ist betriebsfertig.

Der Motor sollte natiirlich erst angeschlossen und unter Strom gesetzt werden, wenn das Einmontieren in das Modell beendigt ist.

Zur Behandlung des Elektromotors selbst sei noch erwidhnt, daf auer den Lagern der Triebwellen 3,

4 und 5 auch das Lager 8 und insbesondere auch die zwischen den beiden Biirstenhaltern 7 gelagerte

Ankerwelle regelmidfig mit einem Tropfen Oel geschmiert werden sollten. Ja nicht zuyiel Oel, da

alle fibrigen Teile wie Anker, Kollektor usw. von Fett frei bleiben mfissen.
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Elektro~-Motoren MARKLIN (Fortsetzung)

ELEKTRO-MOTOR Ausriistung No. 301 enthilt neben dem Motoren den einfachen Widerstand (368) und .die erforderlichen
Anschluiteile, um Modelle, wie auf den nichstfolgenden Seitenabgebildet, zu betreiben. ; Die Ausriistung No. 301 kann
durch Beschaffung weiterer Einzelteile vergrofert werden.

ELEKTRO-MDTOR-MAGNET-LICHT Ausrilistung No. 302 enthilt vor allem den Elektromotor und den Hebemagnet.

Ferner einen groBen Widerstand (369) fiir zwei Lampen, da das Zusammenarbeiten von Motor und Magnet mehr Strom
erfordert. Der Widerstand ist mit Reguliervorrichtung fiir sechs Geschwindigkeiten versehen. Besonderes Schaltbrett mit
zwei Drehschaltern zur Abzweigung der Stromzufithrung. Alle auf Seite 54 und 55 aufgefiihrten Bestandteile sind in ge-
niigender Zahl enthalten, um die verzweigtesten Anlagen auszubauen.
LICHT. Der enthaltene Beleuchtungskorper wird direkt mit der Lichtleitung verbunden unter Beniitzung von Kabel 314, das mit
dem groBen Stecker an den AnschluB-Stépsel a (siehe Abbildung Seite 38 und 51) angeschlossen wird. Die Gliihbirne wird
nicht mitgeliefert. Solche Birnen sind iiberall im Handel, wo nicht, sind wir gerne bereit, deren Lieferung zu vermitteln.
Die Glihbirne muB von derselben Voltzahl sein wie die Zimmerbeleuchtung. (Siehe No. 327, Seite 54.)

WIDERSTANDS-LAMPEN. Um Verwechslungen vorzubeugen, werden die Widerstdnde (368 und 369) stets ohne Gliihlampen
geliefert. Diese Lampen miissen von derselben Voltzahl sein wie die anzuschlieBende Lichtleitung, und kénnen jeweils die
Lampen der Zimmerbeleuchtung verwendet werden. Je mehr Kraft vom Motor verlangt wird, desto groBer mufl die Kerzen-
zahl der Widerstands-Lampe sein. Bei normaler Belastung geniigt zu 368 eine Metallfadenlampe von 25 Kerzenstirke
(Kohlenfadenlampe 16 Kerzen). Fiir 369 sind zwei solcher Lampen nétig.

Kohlenfadenlampen sind solider und eignen sich infolge groBeren Stromverbrauchs besser fiir Widerstdnde. (Siehe
No. 330, Seite 55).

KABEL-STECKVERBINDUNGEN. Mit jeder Ausriistung wird das notwendige Kabelmaterial geliefert. Die Kabelleitungen
konnen aber nach Belieben verlingert werden durch die auf Seite 55 angeliiirten Verlingerungskabel No. 312/313, die
jederzeit nachbezogen werden k&énnen. : .

Werden mehrere MOTOREN und MAGNETE zusammen an ein und dems= } } } }(

oooooooooo]oaooooovoj

selben Modell verwendet, so diirfen dieselben nur mit einem einzigen |5
5

Widerstand an die Lichtleitung angeschlossen sein. Die Stromzufiihrung

wird dann durch eine oder zwei Schalttafeln No. 304 vermittelt, welche, wie

nebenstehende Abbildung zeigt, parallel zu schalten sind.
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No. 581 Fallhammer

(Modell No. 39 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)

' G "W £
) s it !

Der Elektromotor wird mittels Bandes No. 1 um einige Loch entfernt an die Fundamentplatte verschraubt. Diese an sich leichte Verbindung

geniigt bei der geringen zu iibertragenden Kraft vollkommen.
Die Anordnung der Stromzufithrung ist aus der Abbildung leicht zu erkennen. Naheres siehe auch Seite 38 und 39.
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No. 582 Turmdrehkran

(Modell No. 82 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)

42

Man entfernt den Verbindungsbiigel*2 linker-
hand (siehe Fig. 82 im grofien Anleitungsbuch) und
setzt den Elektromotor mit Winkelstiicken ein. Fiir
die Bewegung des Auslegers dient eine kleine runde
Platte *°, die man an Stelle des Lochscheibenrades 7
auf die Welle bringt. Die Bewegung der Last hin-
gegen besorgt ein auf der anderen Motorwelle 2!
jenseits sitzendes Schnurrad No. 22; durch Trans-
missionsspirale ist es mit einem auf die Handkurbel
geschraubten weiteren Schnurrad ** No. 22 verbunden.

- Beziiglich des elektrischen Anschlusses, dessen
Anordnung aus obigem Bilde deutlich hervorgeht,
sei noch besonders auf die Seiten 38 und 39 ver-

wiesen.
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No. 583 Ziehpresse
(Modell No. 171 des

gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor; No. 301)

3. 2

Auch hier ist das Aufbringen des Motors auerordentlich einfach: Es werden zwei Winkeltr#ger2 No.9 (2 Lochiiberlappt) an die Triger> nach hinten an-
gefiigt, mit-Biandern ¢ No. 5 verbunden und sodann der Motor durch Winkelstiicke auf diesenI'ér.cern befestigt. Die Handkurbelwelle 2 versieht man mit einer
kleinen runden Platteé, die ihren Antrieb von dem auf Welle?” sitzenden Schnurrad No. 22 erlidlt. — Derartige Maschinen laufen sehr langsamund machen im
grofien 10— 20 StoBe in der Minute. Bei ganz schweren Maschinen sinkt die Tourenzahl gar bis auf 3 in der Minute hinab. So wird es verstiandlich, warum wir
das Vorgelege an unserem Modell in der beschriebenen Weise ausbildeten. :
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No. 584 Decoupiersige

(Modell No. 157 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)

Der Motor ruht mit der Schmal-
seite auf einer kleinen Rechteckplatte ,
die mittels Winkeltrdger®® No. 9 an die
hintere Fundamentplatte® (Fig. 157 a des

groBen Anleitungsbuches) angeschlossen
ist. Der vordere Teil des Motors liegt

.auf der Platte® auf und ist da mit
Winkelstiicken befestigt.

Damit die Transmissionsspirale

k
/ besser durchzieht, d. h. bei starker
b SV Beanspruchung nicht gleitet, bringen wir
\ W-M eine sogenannte Spannrolle? an, wo-
s . : :
)k—\" ‘ durch die obere Hilfte der Spirale her-

19 untergedriickt wird, so daB sich dieselbe
den beiden Antriebsscheiben mnoch
besser anschmiegt.

Die Stromzuleitung wird in der
aus Abbildung Seite 38 und 39 ersicht-

lichen Weise angebracht.
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No. 585 A Windmiihle No. 586 Bogenlampe

%

(Modell No. 170 des groien \:0\'. Anleitungsbuches mit Elektro-
motor 5 No. 301)
"‘.sw.

Ein besonderes Bild
vom Einbau des Elektro-
motors durften wir uns
hier sparen, da er ganz
aufBerordentlich einfachist.
Man fiihrt den Motor durch
ein Fenster (siehe Fig.170 a
des grofien Anleitungs-
buches) ein und schraubt
ihn innerhalb der Mahl-
stube an die Riickwand
so fest, daBl er auf die
Bodenplatte ¢ zu stehen
kommt und die Motor-
wellen zum Fenster hin-
ausragen. Auf eine der
beiden Wellen 3 oder 4
(siehe Seite 38 und 39)
setzt man ein Schnurrad
No. 22, legt die Trans-
missionsspirale auf (wie
bei Fig. 170a) und der Betrieb
kann beginnen.

Fiir die Einrichtung des elek-
trischen Anschlusses gilt aufler
obiger Abbildung das auf Seite 38
und 39 Gesagte.

Die Konstruktion des Mastes gibt unsere
-Abbildung gut wieder. Desgleichen den elek-
trischen Anschlufl, beziiglich dessen noch be-
sonders auf die Ausfithrungen Seite 40 unter
,Licht® verwiesen sei.
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No. 587 Elektrische Schnellbahn-Lokomotive

mit Elektromotor No. 301
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Unser Modell ist ein getreues Abbild einer modernen Schnellbahn-Lokomotive, mit Kontaktbiigel und einer wirklichen Oberleitung, durch welche
der Strom zugefiihrt wird, wihrend er durch die Schienen wieder_zuriickflieft.
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No. 587 Elektrische Schnellbahn-L.okomotive (Fortsetzung)
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Fig. 587a. Fig. 587b.

Die Konstruktion des Rahmens und des Wagenkastens beginnt man nach Fig. 587a. Den Rahmen bilden je zwei Paar mit 14 Loch tiberlappte
Winkeltrager! No. 8, die man so zusammenstd8t, wie es bei? zu sehen ist. An den beiden Enden aufgeschraubte Triger® No. 9 halten die Langs-
triger! zusammen. Der Bau des Fihrerstandes geht aus den Fig. 587 und 587 a hervor. Die Binder* verlingert man um 3 Loch mit solchen®
No. 5. Auch die doppelt nebeneinanderliegenden Bénder® an den Lingsseiten des Daches sind mit 6 Loch iiberlappte Biander No. 2. Des-
gleichen die an den Stirnseiten” des Daches. An den Fithrerstand schlieBen sich nach beiden Seiten Vorbauten an; in deren einem der Motor
untergebracht ist. Sie bestehen aus zwei kleinen Rechteckplatten®, zwei Paar daraufgesetzten Biandern® No. 5 mit ebensolchem Querband ' an den
Stirnflachen, wihrend die Seitenwinde aus groBen Rechteckplatten'!, die Abdeckung aus Bindern!®* No. 2 und Winkeltrigern!® No. 9 gebildet werden.
Die Bander?® sind an solchen ** No. 3, die Triger®® hingegen an Querband!® No. 2 verschraubt. Schnurrdder'® No. 22 bilden die Scheinwerfer.

47



meccanoindex.co.uk

No. 687 Elektrische Schnellbahn-Lokomotive (Fortsetzung)

Fig. 587 d.

Die Herrichtung des Motors als Drehgestell zeigt Fig. 587b. Die kleine Rechteckplatte” mit Lochscheibenrad® (siehe Grundform F, Seite 3
des groBen Anleitungsbuches) dient als Auflage fiir die kleine runde Platte 19 (Fig. 587), die man im einen Vorbau unter die Triger!® im vierten Lochpaar
ansetzt. Man beachte die Verwendung des Verbindungsbiigels®® beim Aufsetzen der Plattel?, der infolge doppelter Verschraubung gegen Verschieben
schiitzen soll. Vor dem Aufbringen der Spurkranzrider ' schraubt man ein Zahnrad®* No. 27 auf, in welches dann Zahnrad2® No. 25 eingreift. Beide
Réderpaare verbindet man zur Vergréfierung der Zugkraft mit einer Transmissionsschnur 24, Zur Konstruktion des anderen Drehgestelles (Fig. 587 c) ist bei
seiner Einfachheit nichts zu sagen. Auch hier ist wieder ein Lochscheibenrad®® nach Grundform F, Seite 3, angebracht zum Festschrauben des Drehzapfens?.
Das Gestell dreht sich unter der kleinen runden Platte®’, die zwischen zwei Winkeltrigern?® eingefiigt ist (siehe Fig. 587 a). Die Ausfiihrung des
Schleifbiigels und seine Befestigung auf dem Dach gibt Fig. 587d wieder. Die punktiert gezeichneten Binder sind unter dem Dach gegen die
Isolierplatte ** No. 308 gesetzt und festgeschraubt, wodurch das Ganze eine gréBere Stabilit4t erh4lt. Der Biigel ! ist beweglich angeschraubt (Grund-
form B, Seite 3,) und wird durch die Spiralfeder 3 No. 43 gegen die Oberleitung 3 (Fahrdraht) gedriickt. Diese selbst ist mit Pappe oder starkem Karton
gut isoliert zwischen zwei Bénder®* No. 7 geklemmt, die ihrerseits mit Winkelstiicken an den Armen?® der Leitungsmasten befestigt sind.

An Oberleitung®® und irgend einer Stelle des Geleisunterbaues oder Mastes verschraubt man je einen Kontaktstift % und *” No. 309, an der
Schleifbtigelgarnitur dagegen eine Kontaktmuffe3® No. 310. Diese und der rote Stdpsel des Motors werden durch Steckverbindung * verbunden.
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No. 588 Turmdrehkran

(Modell No. 173 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301
und Hebemagnet No. 300)

Beim Aufbau des Kranes und der gesamten
Antriebseinrichtung richte man sich im grofien und -
ganzen nach dem mit Dampf betriebenen Turmkran
Modell No. 565. Die fiir den Einbau der Lokomobile
herausgenommenen Platten *'a des Modells No. 173 b
des grofien Anleitungsbuches bleiben jedoch ein- S T XX ;m '”:rvx,v\-v
gebaut, da in diesem Falle der Elektromotor darauf S
Platz findet. Die auf Welle * (siche Fig. 565a) ein-
wirkende Ausriickvorrichtung [48t man weg, da die
beiden Wellen?® und * (siehe Seite 38 und 39) des
Elektromotors unabhingig voneinander auf die An-
triebsscheiben arbeiten konnen (siehe auch Fig. 588).

Einer gréferen Uminderung bedarf auch die
Spitze des Kranes, Fig. 588a. Der Lagerbock auf
Band * (Fig. 173 a des grofien Anleitungsbuches) fillt
weg. Dafiir schraubt man eine Doppelscheibe ' und *°
No. 307 auf die Welle 2, auf deren oberem Ende dann
wieder Lochscheibenrad *° mit Lagerbiigel *' folgt. Die
Welle 't (Fig. 173 a) ersetzt man, dhnlich wie beim
Dampfkran (Fig. 565a) durch eine solche * No. 17.

Die eine der beiden Sektorplatten trigt auf drei
Doppelwinkelstiicken ** die Isolierplatte *, diese ihrer-
seits zwei Bidnder '* und ', an deren Spitze die beiden
Schleifkontakte > und '* No. 305 so angebracht sind,
daf sie auf den Kontakt-Doppelscheiben *° und *' leicht aufliegen (siehe Fig. 588a). Bei*
und ** wird je eine Anschlufmuffe No. 310, bei '* ein Anschlufistecker No. 309 am Kran-
korper verschraubt. Die Schalttafel wird am besten am Krangeriist befestigt.

Jetzt bleibt nur noch iibrig, die elektrischen Verbindungen herzustellen, und der
Betrieb kann beginnen. Das durch den Vorschaltwiderstand fithrende Kabel? des Hauptan-
schlusses wird mit dem weiBlen Kontaktstift® der Schalttafel verbunden, das andere Kabel
mit dem roten . — Von Muffe 7 (rot) fiithrt das Kabel iiber Muffe '*, Schleifkontakt ',
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Schleifscheibe 2°, Muffe 22 nach dem Hebemag-
neten; von da iiber®, Krankorper, Kontakt-
muffel® zuriick zur Leitung. Aehnlich, jedoch
von Muffe? aus iiber den anderen Schleif-
kontakt!” und -Ring'® fithrt der Strom weg
nach Anschlufi?* (rot) am Motor, von da?t
(weiB) iiber Muffe *, Krankorper wieder zuriick
iiber AnschluB'?, wie beim Hebemagneten.

Die Verbindung?*-2% ist nur der Deut-
lichkeit halber hergestellt; sie bleibt am besten
ganz weg, da der weifle Kontaktstift?* bei
allen Motoren bereits mit dem Motorenkdrper
verbunden (kurz geschlossen) ist.

No. 588 Tu

meccanoindex.co.uk

rmdrehkran (Fortsetzung)
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ELEKTRO-HEBEMAGNET MARKLIN No. 300 - Starkstrom —

(fiir alle Baukasten von No. 1—6 passend)

Fir jede Voltzahl und jede Stromart
von 110—250 VoIt passend

Die Abbildung zeigt, wie der Hebemagnet ohne weiteres an jeden Modellkran angehéngt werden kann und im Nu an die Lichtleitung angeschlossen ist:
Der Anschlu8-Stopsel a wird in eine Lampenfassung der Zimmerbeleuchtung geschraubt und das Leitungskabel durch den Stecker angeschlossen.
Die Steckmuffe b des Kabels fiithrt zum Widerstand und die beiden kleinen Muffen ¢ steckt man in die Kontaktstifte des Magnets, dann braucht
der Schalter am Widerstand nur noch gedreht zu werden, damit der Magnet seine Last faBt oder loslaBt. )
Wegen der Widerstandslampen vergleiche das auf Seite 40 Gesagte.
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MARKLIN-MAGNET : Baukastenteile hebend.

52

ELEKTRO-HEBEMAGNET

Elektro-Hebemagnete werden zum Umladen und Transportieren
von Eisen- und Stahlblocken, Stabeisen, Trdgern usw., sowie zum
Heben von eisernen Massengiitern, Schrott, Eisenspanen an grofien
Verladeplatzen, in Fabrikanlagen usw. verwendet.

Es konnen natiirlich nur Lasten aus Eisen und Stahl vom Magneten
gehoben werden. Der grofie Vorteil dabei ist, daB wenig Bedienung
und wenig Personal notwendig sind. Das zeitraubende Befestigen der
Last durch Haken, Taue, Ketten, wie dies bei gewohnlichen Hebe-
werkzeugen erforderlich ist, kommt hier vollstindig in Wegfall. Durch
cinfaches Schalten wird im Bruchteil einer Sekunde die hunderte von
Zentnern schwere Last vom Magnet gefaBt, um an anderer Stelle durch
Ausschalten ohne weiteres wieder abgesetzt zu werden. Im Grofien
werden Hebemagnete verwendet, die iiber mehr als 20000 kg Trag-
kraft verfiigen.

Die Magnete werden auch zum Ausscheiden von Eisenteilen aus
anderen Teilen verwendet. Sind z. B. Eisen- und Messingteile vermischt,
so werden die Eisenteile vom Magneten angezogen, wihrend die nicht
eisernen Bestandteile zuriickbleiben.

Unser kleiner Hebemagnet MARKLIN arbeitet in genau derselben

Weise. Er besitzt eine fiir seine Dimensionen auflergewohnliche Hebe-
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MAREKLIN No. 300 (Fortsetzung)

kraft und hebt miihelos Lasten von 5 kg und mehr. Die beiden neben-
stehenden Abbildungen zeigen unseren kleinen Hebemagneten an der
Arbeit. Links werden eine Menge Baukastenteile mit Leichtigkeit empor-
gehoben. Rechts hebt der Magnet Eisenfeilspdne und koénnen hier ganz
eigenartige Erscheinungen in der Form der Masse beobachtet werden.

Die Rippen des Magnetkorpers dienen zur Abkiihlung.

Wie im GroBen, so muf8 auch bei unserem kleinen Magneten darauf
gesehen werden, daB derselbe nicht allzulange unter Strom bleibt und
immer wicder von Zeit zu Zeit ausgeschaltet wird. - Dadurch wird ein
HeiBwerden verhindert und die volle Hebekraft des Magnets bleibt
erhalten.

Auch lassen sich mit Hilfe von Baukastenteilen Signal-Fern-
schaltungen auf die einfachste Weise herstellen und konnen mit dem
Magnet noch viele andere interessante und lehrreiche Experimente an-
gestellt werden.

Unser Hebemagnet kann an Lichtleitungen jeder Stromart und
Spannung angeschlossen werden und sind nur die auf Seite 40 ge-
machten Angaben iiber den Widerstand zu beachten. Eine Lampe von

25 Kerzen ist vollstdndig ausreichend fiir den Widerstand.
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MARKLIN-MAGNET : Eisenfeilspine hebend.
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EINZELTEILE fiir elektrische Anlagen

In allen einschligigen Geschiften erhiltlich, wo nicht, sind wir gerne bereit Bestellungen zu vermitteln.

No. 300 M Elektro-Hebemagnet
einzeln

einzeln

No. 303 Beleuchtungskorper
Fassung 14 mm, ohne Gliithbirne Stiick Mk, — —

Glithbirnen zu No. 303 passend
Gewinde 14mmNo.327/110Volts Stiick Mk.—. —

= 145, — /220 «, S e —

Die Voltzahl der Birne muf mit der Zimmerbeleuchtung
fibereinstimmen, an welche der Beleuchtungskorper an-
geschlossen wird.

No. 304 Schalttafel
mit zwei Drehschaltern und Markierungs-
BEheThent o NN 0 ot Stiick Mk, —.—

No. 305 Schleifkontakt .. Stiick Mk. —.—

No. 306 Kontaktmuffe fiir Schleifkontakt 305
usw. zum Aufsetzen an die Stecker 9
des Motors (Seite 38) Stiick Mk. —.—

-~ ’
No. 307 Doppelscheibe

fiir Drehkontakte unter Verwendung von zwei

Schleifkontakten No. 305 .. Stick Mk, —.—

No. 308 Isolierplatte
zum Befestigen der Schleifkontakte 305 an
die Modelle uswe .......... Stiick Mk, —.—

No. 309 AnschluBstecker
mit Mutter zur Ueberleitung des Stromes an
den Modellkorper .......... Stiick Mk. —.—

No. 310 Anschlussmuffe
mit Mutter zur Ueberleitung des Stromes an
den Modellkérper .......... Stiick Mk. —.—

Die Preise sind auf besonderem Blatt am Schlusse des Anleitungsbuches verzeichnet.
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EINZELTEILE fiir elektrische Anlagen (Fortsetzung)

ﬁ%—-\ — vy

Kohlenfaden-Glithlampen fiir 368 und 369
No. 330/110 Volts 16, 25, 32 Kerzen Stiick Mk. —.—

50 ” ” L IR
» 930/220 , 16, 25, 32 ~ - y ——
St Beatell b V50“ hl” i n » _ht_ No. 369 Widerstand fir 2 Lampen
1 DBestellung neben oltza le gewiinschte i i ; rindigkei
No. 368 Widerstand fiir 1 Lampe e g ; A g m_x.t' Schalthebel fiir sechs Geschwindigkeiten.
Drchachial 't Marbicroile e Kerzenstirke angeben. Fiir Anlagen mit Motor und Magnet oder auch
LSAgCHY te'r mit Markierungsscheiben. (Vergl: Die Voltzahl muf immer mit der Zimmerbeleuchtung fberein-  1ir mehrere Motoren zusammen (siche Angaben
Angaben Seite 40) ohne Lampen Stiick Mk. —.— stimmen, an welche der Widerstand angeschlossen wird. Seite 40) ohne Lampen .... Stick Mk, —.—

@ a@) ;
No. 311 Anschlusskabel — Hauptanschluss — an Stipsel No. 385 — 3 m lang —
Steckverbindung: fir Widerstands s o o i o v fottie sl vie o olo lsasies e Stiick Mk, —.—

-

No. 314 Beleuchtungskabel zum direkten Anschluss an Stopsel 385, ausschliesslich fiir
Beleuchtungskérper No. 803 zu verwenden — 2 m lang — ............ Stiick Mk, —.—

i

e : =
. Abzweigkabel fiir Weiterleitung des Stromes vom — s 1 y
Schaltbrett, Verlingerung usw. (einadrig) No. 315 Abzweigmuffe Euor: g%foﬁ:niig}l,;is‘fﬂg:iliigll:?fﬁ}gevggﬁ
No. 312 100 em lang............ Stick Mk. —— bei Verwendung von zwei Schalttafeln und gejtliche Steckanschliisse fiir Hauptkabel No. 311
wi-O135 DO S R S i e 5 » —.— mehr (vergl. Schema Seite 40) Stiick Mk. —.—  und Beleuchtungskabel No. 314 Stiick Mk .—.—

Die Preise sind auf besonderem Blatt am Schlusse des Anleitungsbuches verzeichnet.
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