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Der Nachdruck des Anleitungsbuches ist verboten.

Eingetragenes Warenzeichen




meccanoindex.co.uk

Die Betriebsmotoren MARKLIN

sind vorwiegend als Ergdnzung und Bereicherung der in dem groBen Anleitungsbuch No.71 — 154 Seiten —
geschilderten MARKLIN-Konstruktionsspiele gedacht, kénnen aber auch fiir alle erdenklichen anderen
Spiele, Modelle usw. verwendet werden.

Die Motoren MARKLIN bringen fiir die Konstruktionsspiele eine solche Fiille neuer Entwicklungs-
moglichkeiten, dak dadurch das Interesse und die Freude am Spiele in ganz ungeahntem MafBe gesteigert
wird. Konstruktionen lassen sich nicht mehr in der duBeren Form allein nachbilden, auch das Arbeiten
und Funktionieren der Modelle wird in vollendeter Weise wiedergegeben.

Die Betriebsmotoren MARKLIN bringen Leben in die Modelle. Der Junge braucht nicht mehr
die Handkurbel zu drehen, alles kommt selbsttitig in Bewegung. Ein Hebeldruck und die Fliigel der
Windmiihle drehen sich, das Automobil jagt vom eigenen Motor getrieben am Boden entlang, der Kran
hebt und senkt seine Last durch einfaches Umschalten der Motorenhebel, Werkzeugmaschinen arbeiten
wie im GroBen, und die damit erméglichten wundervollen Betriebsanlagen tibertreffen selbst die weit-
gehendsten Erwartungen. Dabei lassen sich die Motoren auf verbliffend einfache Weise jedem Modell
anpassen und sind im Handumdrehen aufmontiert.

Zu den bisher mit so grobem Erfolg aufgenommenen Uhrwerk-Motoren haben sich ganz hervor-
ragend ausgedachte Dampf- und Elektro-Motoren gesellt und ist die Wirkungsweise jeder der drei
Betriebsarten — Uhrwerk, Dampf, Elektrizitit — so interessant und lehrreich, dag jedes Konstruktions-
spiel nach und nach durch alle die verschiedenen Betriebsmotoren erginzt werden sollte.

Der Mechanismus der Motoren ist so angeordnet, dak alle Teile sichtbar sind und das Arbeiten
derselben zu lehrreichem Studium Gelegenheit gibt. Die Betriebsmotoren MARKLIN sind von dauer-
haftester Konstruktion, kénnen jahrelang dienen und zeichnen sich besonders durch ihre auBerordentliche
Kraftleistung aus. Jeder Motor wird vor Versand auf seine Leistungsfihigkeit sorgfiltig gepwiift.

Die in dem gegenwartigen Anleitungsbuch enthaltenen Abbil-
dungen sollen nur einige wenige Beispiele fiir die uniibertrefiliche
Vielseitigkeit der Verwendung unserer Betriebsmotoren geben.
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Uhrwerk?Motor MAREKILIN No. 201

_ (zu MARKLIN-Baukasten No. 0—3 passend)

1. Triebwelle
2. Bremshebel

3. Umschalthebel fiir Vor- und
Rickwiartsgang

4. Aufzugzapfen fiir den Schliissel

Der kleine Uhrwerkmotor ist mit starkem Gehwerk ausgestattet, das durch Schliissel aufgezogen wird. Alle mechanischen Modelle
aus den MARKLIN-Baukasten No. 0—3 konnen damit betrieben werden. Auch fiir groBere Modelle lassen sich die kleinen Motoren
iiberall da verwenden, wo die Kraft derselben ausreichend ist.

Die Motorplatten sind mit Loch versehen, die-genau zu den Bestandteilen der Baukasten passen, so daB der Motor sich iiberall
leicht einsetzen 146t und mit ein paar Schrauben im Handumdrehen betriebsfertig einmontiert ist.

Die nachstehenden Beispiele werden unseren kleinen Ingenieur rasch mit der Handhabung des Motors vertraut machen, so daB

er bald ohne Anleitung seinen Motor fiir hunderte von anderen Modellen verwenden kann.

Zur Behandlung der Uhrwerkmotoren sei noch zu erwihnen, daB regelmiBiges Oeclen der Wellenlager die
Leistung der Motoren erhdht. Dagegen diirfen die Zahnrédergetriebe nicht gedlt werden, sondern sind nur
von Schmutz und Staub rein zu halten. Schliissel beim Aufziehen nach rechts drehen, Vieles Aufziehen
schadet nichts, im Gegenteil, die Uhrwerke sind so konstruiert, daB sie durch den Gebrauch immer besser

werden. Unaufgezogene Werke diirfen nicht gewaltsam bewegt werden, da sonst die Triebfeder brechen kénnte.
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No. 501 Drehkran

(Modell No. 35 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Motor wird mit Winkelstiicken auf dem Fiihrer-

stand ® befestigt. Eine Transmissionsschnur vermittelt die

' Kraftiibertragung von dem auf die Motor-Welle gesetzten

Schnurrad No. 22 nach der auf die Handkurbel geschobenen
kleinen runden Platte No. 67.
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No. 502 Motordreirad

{Modell No. 77 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

i
a

|

Man entfernt den Deckel samt Flachstiicken und schraubt
den Motor hochkantig stehend an die vordere Seitenwand
des Gepickkastens.

Durch entsprechendes Verstellen des Vcerderrades lassen
sich alle méglichen groBen und kleinen Kurven fahren, und
man wird an der erstaunlichen Geschwindigkeit des flinken
Vehikels seine helle Freude haben,
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No.: 503 Radschaukel

(Modell No. 19 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Motor ist mit einem Paar Binder No. 2 an die
Grundplatte der Schaukel angesetzt. Auf die Handkurbel
schraubt man eine kleine runde Platte!. Auf einer durch
das andere Pfostenpaar gesteckten Welle sitzt eine weitere :
runde Platte ®> und Schnurrad ® No. 22.

Durch diese Anordnung wird der Gang der Schaukel
auf das rechte MaB verlangsamt.

No. 504 Windmiihle

(Modell No. 73 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

%

Eine in den Geriistrahmen eingefiigte grofe Rechteckpfatte No. 52 trdgt den mit
Winkelstiicken befestigten Motor Die Handkurbel wird herausgenommen und die
Transmissionsschnur wieder in der gleichen Weise (nach Grundform R. Seite 6, des
gr. Anleitungsbuches) aufgelegt. — Man beachte dabei, daB der Teil der Schnur,
welcher bei arbeitendem Motor auf das Antriebsrad ! zu lduft, senkrecht zur Adse
¢also nichr schrig) auflduft.
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No. 505 Dampfmaschine
mit Vorgelege
(Modell No. 89 des gr. Anleitungsbuches
fmit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Einbau ist hier aukerordentlich einfach. Man entfernt

die beiden Bdnder No. 2 auf der hinteren Seite des Rahmens -

und schraubt den Motor, mit der schmalen Seite aufstehend,
fest. Die Transmissionsschnur wird um das Schwungrad und
das auf der Motorwelle sitzende Schnurrad No. 22 gelegt.

7

No. 506 Fahrbare Ramme

(Modell No. 103 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Man entfernt die Handkurbel samt Sperrad und Klinke,
schraubt den Motor zwischen die Gestellpfosten und steckt
dasvon der Handkurbel heruntergenommene Schnurrad No.21
auf die Motorwelle.

Wahrend der Zeit, wo der Rammbir heruntersaust, stelle
man den Motor der Kraftersparnis halber méglichst ab.

Das flinke Wechselspiel in der Betitigung der Hebel
bereitet dem kleinen Maschinisten viel Freude.
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Uhrwerk-Motor MARKLIN No. 202

(zu MARKLIN-Baukasten No, 4 -6 passend)

. Triebwelle, ausschaltbar

. »

. Triebwelle mit Ausriickvorrichtung
. Aufzugzapfen fiir den Schlissel

. Schaltrad zum An- und Abstellen

. Umschalthebel fir Vor- und Riick-
wiartsgang
7. Umschalthebel zum Einriicken
von Welle 1 auf Welle 2 oder
- umgekehrt.

fo Y SRS S

Der grofie Motor ist mit kréaftigerem Uhrwerk ausgestattet. AuBerdem besitzt er mehr Triebwellen und Schaltvorrichtungen, wodurch
seine Verwendung sich noch viel interessanter und vielseitiger gestaltet. Der grofie Uhrwerk-Motor ist mehr fir die gréBeren Modelle
der Baukasten 4—6 bestimmt, kann aber auch fir kleinere Modelle verwendet werden, wo Gréfe und Gewicht nicht hinderlich sind.

Die Motorplatten sind mit Loch und Schlitz versehen, die genau zu den Bestandteilen der Baukaslen passen, so daB der Motor
im Handumdrehen in jedes Modell eingesetzt werden kann.

Die Konstruktion des Motors ist so angeordnet, daB von allen Seiten Einblick in den Mechanismus moglich ist. Das Arbeiten
desselben, die Uebersetzung der Kraft durch die Zahnridergetriebe, das Umschalten ven einer Welle auf die andere oder von Vor- auf
Riickwértsgang, die selbsttitige Reguliervorrichtung usw. machen den Motor selbst schon zu einem ganz hervorragenden Lehimittel.

Fir die Behandlung des Uhrwerkmotors gilt das auf Seite 4 fiir den kleinen Motor Gesagte.
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No. 521 Motor-Omnibus

(Modell No., 139 des gr. Anleitungsbuches mit: Uhrwerkmotor No. 202)
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Um fiir die Antriebswelle des Motors Platz zu bekommen entfernt man, wie in Fig. 139, Seite 83 geschehen, die in Fig. 139b, Seite 84
ersichtliche Riicklehne!?, fiihrt den Motor durch ein Fenster ein und schraubt ihn an der vorderen Seitenwand der Karosserie fest. Die

Kraftiibertragung von der Kupplungsschnurrollenach dem grofen Laufrad geschieht in der einfachsten Weise wieder mit Transmissionsspirale
Siehe auch Seite 134 des gr. Anleitungsbuches.
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No. 522 Drehbriicke

(Modell No. 113 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

Die beiden Winkeltridger?!, auf denen das Antriebsgehiuse sitzt, verlingert man mit zwei Bindern® No. 1 (héchstens 8 Loch iiber-
lappt), fiigt ein Paar Verbindungsbiigel? dazwischen und setzt den Motor zum Teil mit Winkelstiicken ein.

Um die Schwenkung der Briicke recht zu verlangsamen, fiigen wir ein doppeltes Vorgelege ein, einesteils bestehend aus Welle* mit
Schnurrad?®No. 22 und Spurkranzrad andernteils aus Welle’, wiederum mit Schnurrad ®und Spurkranzrad? jedoch in umgekehrter Reihenfolge.
Aufdie Handkurbel*® verschraubt man auierdem ein Schnurrad ! No. 21, welches dann wie beim Handbetrieb die Bewegung weiter iibertragt.

Die Einrichtung fiir motorischen Betrieb dieses Modells ist ein interessantes Beispiel einer etwas schwierigeren Vorgelegeanlage, aber
gerade deshalb wird sie um so groBere Anregung bringen und dem kleinen Ingenieur ein Fingerzeig sein, wie man dhnlichen Problemen
beizukommen vermag.
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No. 523 Lastenaufzug

(Modell No. 107 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 202)
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Der Motor ist mit Winkelstiicken an dem Getriebekasten be-
festigt, wobeizu beachten, daf zwischen Motorgehduse und Winkel-
stiick jedesmal eine Mutter mit zwischengeklemmt wird und auBer-
dem die Schlitzseite des Winkelstiickes zur Befestigung am Ge-
hiituse verwendet wird, damit die Locher gut aufeinander passen.

Die Antriebsscheibe (kleine runde Platte) wird aufdemaus dem
GetriebekastenherausragendenEndeder Handkurbel verschraubt.

meccanoindex.co.uk
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No. 524 Windmiihle

(Modell No. 125 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 202)

Zunachst nimmt man die eine Halfte des Daches und den Fliigel herunter, lodkert die
Antriebsscheibe auf Welle® (Fig. 125a), schiebt diese auch durch den hinteren Rand der
groBen Redhtedkplatte und steckt eine grofe runde Plattes auf (siehe obige Fig.) Dann
schraubt man den Motor an der Riidiwand so an, daB zwei seiner Kanten mit dem oberen
und dem linken Band® der Riickseite (Fig. 125a) biindiy werden. Damit die Umdrehungs=
geschwindigkeit der Fliigel nicht zu groB wird, sind wir gendtigt, ein Vorgelege einzubauen.
Zu diesem Zwecke schieben wir durch das zweite Lodipaar (von unten§

erechnet) der rechten
Lodhreihe eine Welle? No, 17 ¢siche Fig. 524a), schrauben ein Schnurrad No. 2110 bezw, 221

auf und stellen mittels zweier Transmissionsspiralen die entsprechenden Verbindungen her.
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No. 525 Drehkran

(Modell No. 154 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)
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No. 526 Drehkran (Fortsetzung) :

Die Herstellung des Laufkranzes und der Drehscheibe ist bereits im grofien Anleitungsbuch ausfithrlich 37
beschrieben. Diejenige des Fithrerhduschens und des Auslegers hingegenhatgegenfriihereinige Verbesserungen
erfahren, weshalb sie hier nochmals eingehend beschrieben seien.

Der Ausleger? (Fig. 525) spielt um eine Welle®, die in einen auf der Drehscheibe sitzenden Lagerbiigel®
gesteckt wurde. Seine Stiitzstreben?’ bestehen aus je zwei mit Flachsticken?4 zusammengelaschten Winkel-
tragern No. 8, die nach oben durch je ein Band?® No. 7 verlingert werden, Den Einbau der Zugbédnder? und
der Verspannung aus Biandern No. 4%, 63} 532 2% und 3% nimmt man wieder nach der Zeichnung Fig. 525a vor.
In der Spitze des Auslegers, durch Band?® No. 6 zusammengehalten, laufen die Tragrollen?? fiir den Lasthaken,
der dhnlich Grundform V, Seite 7, angeordnet wird. DasFiihrerhiuschen, dessen Gestellim tibrigen aus Biandern
No. 2 besteht, erhilt auf dem oberen Querstiick®® je einen Lagerbock aus Band No. 5% und 6%, welche auf einer
Welle#! drei lose Rollen*® tragen. Weitere drei Rollen*? laufen ebenfalls lose auf der durch die Zugbidnder*
gesteckten Welle*t, Das Seil*® zum Bewegen des Auslegers wird nun von der
Seiltrommel aus flaschenzugartig (siehe Fig. 191, Seite 129) um die losen Rollen*?
und4® herumgelegt und das Ende am oberen Querband des Fiihrerstandes36
festgekntipft.

Der Motor wird in der aus Fig. 525 ersichtlichen Weise mittels je eines
Winkeltragers“® No.9 zu beiden Seiten auf die Plattform gesetzt. Den am unteren
Rande fest verschraubten Ausriickhebel* mit Fanggabel*® (Doppelwinkelstiick
No. 47) fir die Klauenkupplung® biegt man so zurecht, daB er vom Motor-
gehiuse etwas abstelit, sodaB er, wenn man ihn in die Fithrungsrille der Kupp-
lung*® driickt, dieselbe stets eingeriickt erhidlt. An das Motorgehduse schraubt
man beweglich ein Band No. 3 als Sperrhebel® an, der in die Fanggabel ein-
greifen und so den Hebel? ausgeriickt halten kann, wenn der Ausleger still
stehen soll. Auf die Kurbelwelle? (Fig. 154 des groBen Anleitungsbuches) setzt
man innen ein Schnurrad? No. 21, auf die Kurbelwelle?° eine kleine runde
Platte® No. 67, jedoch auBerhalb des Antriebsgehiduses. Diese Platte erhilt
ihren Antrieb von dem auf der Motorwelle® riickwirts sitzenden Schnurrad
No. 22, Schnurrad® hingegen von der Schnurrolle* des Motors.

Das Modell ist infolge des interessanten Zusammenwirkens von Kran
und Motor eines der anregendsten aller, die mit Uhrwerk betrieben werden
konnen, Wie ein fithlendes Wesen gehorcht der Kran willig jedem Hebeldruck
seines kleinen Féthrers und es ist gewiB, daB er auch manch Erwachsenen
zum Mitspielen zwingen wird.

13 4
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No.526 Dampfmaschine

(Modell No. 172 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

Die Einrichtung dieses Modells fiir Motorbetrieb ist wieder sehr einfach: Man 16st die rechte Fundamentplatte an der Unterkante,
schiebt den Winkeltriger mit ungefihr acht Loch dahinter, schraubt wieder fest und fiigt an das herausragende Ende den Motor mit
ein paar Schrauben an.

Die Zusammenarbeit dieser beiden Maschinen gibt ein auBerordentlich schénes Bild und wenn die Pleuelstange ihr Spiel, der
Regulator auszuschwingen und das michtige Schwungrad sich zu drehen beginnt, zwingt uns die Phantasie fast wider Willen die Vor-
stellung auf, als sei unser kleines Modell eine grofie Maschine mit etlichen hundert Pferdekriften und der Uhrwerkmotor nicht der

Kraftspender sondern eine Dynamomaschine, die von jener getrieben wird.

14
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Dampf-Motor MAREKLIN No. 401

(zu MARKLIN-Baukasten No.0—3 passend)
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fahrbar stehend liegend
Ein und derselbe Motor in ,drei“ Verwendungsarten.

Der kleine Dampfmotor kann fiir den Betrieb aller mechanischen Modelle aus den Baukasten 0—3 verwendet werden. Wo die
Kraft ausreichend ist, 146t er sich selbst bei groBeren Modellen einbauen.

Sockelplatte und Lagerbiigel sind mit Loch versehen, die genau zu den Bestandteilen der Baukasten passen, so daf der Motor im
Nu iiberall eingesetzt werden kann.

Die Dampfmotoren haben schweren Messing-Flammrohrkessel und Messingarmaturen. Die Maschinerieist von dauerhaftester praziser
Konstruktion und gréBter Leistungsfidhigkeit. Jede Maschine besitzt Umsteuerung fiir beide Drehrichtungen und arbeitet nach der Rich-
tung, in welcher das Schwungrad angedreht wird. Die Zylinder sind feststehend und einfach wirkend. (Vergleiche Abbildung Seite 26 und 27.)

Alle Teile der Motoren sind leicht zugdnglich und geben lehrreichen Einblick in das Arbeiten einer Dampfmaschine.

Jeder Dampfmotor wird mit den for obige drei Verwendungsarten erforderlichen Bestandteilen geliefert: Laufrader, Wellen,
Lagerbock, Schrauben usw. :

Ebenso liegen die fiir den Betrieb notwendigen Zubehorteile bei: Fiillbecher, Trichter, Oeler, Dichtungsringe usw.

Fiir die Behandlung der Maschine vergleiche die Angaben auf Seite 26 und 27.

16
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Dampf-Motor MARKLIN No. 401 (Fortsetzung)

Im Handumdrehen ist der Motor von der stehenden zur liegenden oder fahrbaren '
Maschine verwandelt.

Der Dampfmotor besteht aus zwei Hauptteilen: Dem Kessel mit der Maschinerie
und dem Sockel mit der Spiritusfeuerung. Sockel und Kessel sind so angeordnet, dak
sie durch einfaches Einschieben und Ausziehen verbunden oder getrennt werden kénnen.
Der an der Kette befestigte Stift wird durch das seitliche Loch:der Kesselleiste in den
Sockel gesteckt, wodurch beide Teile unverriickbar verbunden sind. Daraunf achten, dag
der Sockel immer von der Seite der
Feuerungstiire eingeschoben wird!
Die Feuerungstiire ist immer erst am
Schluf der Verwandlung einzusetzen.
DerKamin besitzt besonderenStutzen
fiir die liegende Stellung, der offen’
bleibende Teil wird durch die Ver-
schluBkappe abgeschlossen.

Fig. a zeigt den Dampfmotor
in stehender Stellung, Fig. b in liegen-
; der Stellung. Die Zeichnung gibt die
Handhabung so deutlich wieder,. dab eine besondere Erliuterung unnétig ist.

Der Dampfkessel ist mit Sicherheitsventil ausgeriistet und die Spirituslampe
mit Sicherheitsbrenner fest in den Sockel eingebaut. Jeder Motor wird vor Versand

aufzuverldssiges Funktionieren unter Ueberdruck gepriiftund kann fir grofte Betriebs-
sicherheit Gewdhr geleistet werden. (Vergleiche auch Seite 26 und 27.)

17
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No. 541 Drahtseilbahn

(Modell No. 20 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Der Sockelrand der Lokomobile wird unter die groBe Grundplatte der Station
geschoben; der Lagerbock des Kessels kommt dabei auf die Platte zu liegen, auf
welcher man ihn festschraubt. — Mit Bindern No. 2 wird der Maschinensockel gegen die Spreizen der Seilbahnstation beiderseitig abgestitzt.

Durch die auf die Handkurbelwelle gesetzte kleine runde Platte wird die auferordentlich hohe Tourenzahl der Maschine geniigend
herabgesetzt (,Vorgelege), sodak selbst vollbeladen der Fdrderwagen mit Leichtigkeit bergan gezogen wird. — Gerade dies einfache

Modell in seiner Zusammenarbeit mit dem Dampfmotor wird in der Welt unserer wackeren kleinen Ingenieure wohl bald zu einem
der beliebtesten des ganzen Anleitungsbuches werden.

18



meccanoindex.co.uk

No. 542 Windmiihle mit Hammerwerk

(Modell No. 80 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)
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Das Anfiigen des Maschinenfundamentes ist wieder sehr einfach. Es besteht in der Verlingerung des Mithlensockels (zwei Winkel-
trdger No.8) durch ein Paar weitere Winkeltridger ', deren freie Enden mit einem Band No. 5 verbunden werden zum Aufbringen des
Lagerbockes 1?, welcher den vorderen Teil des Kessels abstiitzt. Das Antriebsrad !* bildet die kleine runde Platte No. 67.

19



No. 543 "TrocKkenbagger

(Modell No. 84 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)
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Der Dampfmotor ruht auf zwei nach hinten ausladenden, seitlich an der Plattform mit zwei Loch verschraubten Winkeltrigern ? No. 9.

Auf die Kurbelwelle ® bringt man eine kleine runde Platte als Antriebsrad 1°
Sehr schmuck sieht es aus, wenn man das alte Wellblechdach durch ein neues, jedoch etwas groBeres ersetzt und den Schornstein

der Maschine durch ein hineingeschnittenes Loch fiihrt.
20
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No. 544 Schrigaufzug

(Modell No. 102 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)
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Eine kleine Rechteckplatte 1 und zwei Winkelstiicke bilden das Material fir die Montage der Maschine. Das Modell selbst bedarf
diesmal einer zwar nicht schwierigen aber eingreifenden Aenderung, die seinen Charakter (als Bremsberg) dndert und in den eines
" sogenannten Schrigaufzuges umwandelt. Hier wird nicht mehr die Schwerkraft als Triebmittel benutzt, sondern eine besondere Krait,
sodaB wir in der Lage sind, beladene Wagen auch bergan fahren zu lassen. :

Man 18st das Seil '* von der Lagergabel!! (siehe Fig. 102 des gr. Anleitungsbuches), entfernt den Lasthaken !3 und befestigt jenes
wieder auf der von der Handkurbelwelle!” gebildeten Seiltrommel mit Lochscheibenrad '8,

Eine kleine runde Platte !° dient als Antriebsscheibe.

Das Auf- und Abwirtsfahren erreicht man durch Umsteuerung der Lokomobile (s. a. Seite 16).
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No. 545 Autolastwagen mit Verdeck

(Modell No. 106 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Das Modell bedarf hier keinerlei Abinderung. Nach Entfernung des Schornsteines bringt man die Maschine zwischen den
Verdeckspreizen hindurch in das Wageninnere und befesligt sie dort nach der vorderen Seitenwand zu so, daB der Schnurlauf am
Schwungrad iiber dem hinteren linken Laufrad zu stehen kommt. Jetzt braucht man nur noch die Transmissionsspirale zwischen Boden

und Seitenwand hindurch aufzulegen und die Fahrt kann beginnen.
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No. 546 Flugzeugkarussell

(Modell No. 127 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Die beiden Winkeltrigerpaare, mit Bindern No. 5 zusammengelascht und durch einige Schwellen (Binder No. 4) im Abstand
gehalten, werden einfach am FuBe des Traggeriistes seitlich befestigt und die Lokomobile am duferen Ende aufgesetzt.

Sobald die Maschine in Gang gesetzt wird, beginnen die Flugzeuggondeln sich zu drehen und dabei infolge der Zentrifugalkrafi
héher und hoher auszuschwingen bis sie bei erreichter Vollgeschwindigkeit hoch iiber die Maschine hinweg, fast auf der Seite liegend,

im Kreise herumsausen.
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No. 547 Dampflastzug

(mit Dampfmotor No. 401)

il 0
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Die beiden, den Fithrerstand tragenden Binder No. 2a werden auf folgende Weise befestigt: Durch das
dritte Loch! des LampenfuBes (von der Einfiilléffnung her gerechnet) steckt man eine Schraube, schiebt ein Band -

No.2a im zweiten Loch darauf'und zieht eine Mutter auf.

Ein zweites Schraubenpaar bringt man im vierten Loch? der beiderseitigen Binder bezw. ersten Loch des
Lampenfufes an. Durch das zwischen den beiden Schrauben freibleibende Loch schiebt man sodann die Rad-
achse und zieht nun die Schrauben endgiiltig fest, wobei darauf zu achten ist, daB die Achse noch leicht in den Lagern spielt. Die
Antriebsrdder bringt man nach Grundform L; Seite 4, im gr. Anleitungsbuch an. Das Lager fiir die beiden Vorderridder bildet ein
Verbindungsbiigel, nach Grundform B, Seite 3, des gr. Anleitungsbuches verschraubt. Das Dach des Fiihrerstandes ist mit Winkel-
stiicken befestigt. Den Abschluf nach hinten bildet als Kohlenkasten ein Lagerbiigel und ein Verbindungsbiigel. Am letzteren ist der

Zughaken mit Winkelstiicken angebracht.
Die Anhingewagen sind eine genaue Wiederholung des Modelles No. 76 aus dem grofien Anleitungsbuch.
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Dampf-Motor MARKLIN No. 402

(zu MARKLIN-Baukasten No. 4 -6 passend)

fahrbar stehend liegend
Ein und derselbe Motor in ,,drei”“ Verwendungsarten.

Wesentlich stirker als das kleine Modell, ist der groBe Dampfmotor als Erginzung zu den Baukasten Nr. 4—6 gedacht. Die
Maschinerie ist von ganz vollendeter Konstruktion. Der Zylinder von gréBter Prizision, doppeltwirkend, mit Rundschiebersteuerung.
Zylinder und Kurbelwelle sind auf massivem Lagerrahmen gelagert. Dampfabstellhahn, Umsteuerung fiir beide Drehrichtungen durch
das Schwungrad. Zwei Triebwellen: Schwungradwelle mit festem Schnurlauf fiir schnellen Gang, Vorgelegewelle mit Zahnradiiber-
setzung fiir langsamen Gang und groBe Kraftleistung.

Der Dampfkessel ist aus schwerem Messingblech gezogen, hat richtige Feuerbiichse und Quersiederdhren — hartgeldtet — und
ist mit Dampfpfeife, Wasserstandshahn und Sicherheitsventil ausgeriistet. Die in den Sockel eingebaute Sicherheits-Spirituslampe ist
mit Vergasungsbrenner versehen.

Fiir die Verwandlung des Motors siehe die Angaben auf Seite 17.

Jeder Dampfmotor wird mit den fir obige drei Verwendungsarten erforderlichen Bestandteilen geliefert: Laufriider, Wellen,
Lagerbock, Schrauben usw.
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Dampf-Motor

(fair MARKLIN-Baukasten

Einzelheiten

a) Gezogener Messingkessel :

b) Flammrohr zum Durchzug der Flamme und Abzug der Gase nach dem Kamin: Er-
héhung der Heizwirkung

¢) Feuerbiichse mit Siederdhren: schnellere Erhitzung des Wassers und reichlichere
Dampferzeugung

d) Heizkammer

e) Gasbrenner, der sich selbsttitig entflammt, sobald Gasentwicklung durch Vorwédrmer f
beginnt 3 :

f) Vorwirmer (Vergaser), am Docht anzuziinden

g) Sockel mit Spiritusbehilter und Brenner

h) Spiritus-Fiillschraube mit Sicherheits-Verschluf

1) Sicherheitsventil des Dampfkessels, Fiillschraube mit Federventil zum Entweichen des
iiberschiissigen Dampfes

k) Dampfabsperrhahn, gleichzeitig zum Regulieren der Geschwindigkeit

1) Probierhahn zum Feststellen des Wasserstandes

m) Dampfpfeife

n) Schornstein, abnehmbar :

(Der - kleine Dampfmotor No. 401 auf Seite 16

Zur Behandlung der Maschine sei noch folgendes gesagt:

Wasserfiillung, der Kessel soll ¥/, gefiillt werden, was dem Inhalt von 4 Fill-
bechern entspricht. Moglichst lauwarmes Wasser.

Spiritusiampe wird durch die Fiillschraube # am Sockel gefiillt und durch An-
brennen des Vergasers f entziindet. Immer erst heizen, wenn der Kessel mit Wasser
gefiillt ist. Den Spiritusbehilter nie nachfiillen, ohne daB auch gleichzeitig der Kessel
mit Wasser nachgefiillt wird.

Wasserstand sollte nie unter dem Probierhahn / sein. Entweicht beim Oeffnen
des Hahns Dampf statt Wasser, so ist{Nachfiillen notwendig.
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MAREKLIN No. 402

No. 4—6 passend)

der Konstruktion:

nl) Schornstein-Stutzen mit Deckel

0) Dampfzylinder, doppeltwirkend, Schmierbiichse mit Deckel, regelmiBig mit Oel
nachfiillen

P) Schieberkasten zur Verteilung des Dampfes auf den Kolben

q) Auspuffrohr zum Entweichen des Abdampfes aus dem Zylinder
r) Kurbelwellenlager

8) Lagerdeckel, abnehmbar zum Auseinandernehmen der Maschinerie

t) Schwungrad, dient gleichzeitig zum Umschalten der Maschine von der einen nach der
anderen Drehrichtung {Vor- und Riickwirtsgang)

u) Schnurrolle, fest
V) Schnurrolle mit Kupplungsmuffe, ausriickbar

W) Vorgelege-Zahnrad; die Umdrehungszahl der Welle mit Rolle v wird ungefir um das
dreifache der Kurbel-Welle (#) verringert, die Kraft aber gleichzeitig im selben Ver-
héaltnis erhéht

x) Feuerungstiire, ausziehbar
Y) Sperrstift mit Kette, wodurch der Sockel am Kessel fesfgelegt wird.

ist auf derselben Grundlage konstruiert).

i,
Sicherheitsventil ; sollte von Zeit zu Zeit auf seine Beweglichkeit gepriift werden, o
auch ist ein Tropfen Oel angebracht.

"Oelen. Neben der Schmierbiichse des Zylinders, die immer wieder mit Oel oder W
Fett nachzufillen ist, sind ‘alle beweglichen Teile der Maschine regelmabig zu dlen.

Jeder Dampfmotor wird mit dem fiir den Betrieb erforderlichen kompJetten

Zubehor geliefert: Oelkanne, Trichter, Fiillbecher, Schiirhaken u.s. w.
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No. 561 Kohlenforderwerk

(Modell No. 126 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 402)
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Nr. 21 ausgestattet fiir den Antrieb,
der mittels Transmissionsspirale”i
von dem Kupplungschnurrad der

Maschine aus erfolgt.
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No. 562 Hobelmaschine

(Modell No: 156 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 402)

Die Maschine ruht mittels zweier Binder® No. 2a auf den beiden Winkeltriagern®!, welche an dem rechten FuBpaar angeschraubt
werden. Um unter der FuBverspannung — deren hintere mit der vorderen® iibereinstimmt — fir die Winkeltriger?' Platz zu finden,
riickt man mit den unteren Enden® der beiden Verspannungsbinder samt Winkelstiicken um ein Loch weiter hinauf. Ein Paar weitere
Béinder®t No. 2a halten, kreuzweis iibereinandergelegt, die Triger zusammen. Ein drittes Paar dient als Abstiitzung?® gegen die Hobel-

maschine und gleichzeitig als Lager fir die Vorgelegewelle®® mit den beiden Schrourriddern No. 21°7 und 2283,
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No.563 Fahrbarer Dampfdrehkran . iga, it Greifbagger

MARKLIN-Baukasten Nr.6. — Ausgestattet mit Dampfmotor No. 402)

Erforderliche Teile:

8 Binder— 25 Loch — .. No. 1 1 Schnurrolle .......cevvee No. 23

58 2 | e S IR 6 Lochscheibenridder.. .. , 24
6 1ass D g e SR O 5 Zahnrader «.oovveveennes 20
13 e = Ty, =, T 3 A O DL s R A ]
R S S e 1. Schmecke: (sics o slosinais SSD
2621 R et e N 15Sperrklinke ™ %5 0% 5t 38
12 IR Sty L S T 264 Schrauben mit Muttern.. , 37
6= i R A 1 Lagergabels. = St el 5 44
16 Winkeltrdger —25Loch— , 8 2 Lagerbocke .....cuvaois .. 45
14 » =R e g 1 Lagerbiigel e e el i 40,
4 Flachstiicke........ ... 10, 2. gr. Rechteckplatten .... , 52
31 Winkelstdcke .. .. .. , 12 2 Kl ,, e b B3
ZaWellen: iadakaiesitene e 1513 1 Lasthaken ........00uue. Y/
(hrey 5 5h ., 14 31 Stellringe mit Schraube , 59
S~ SR E e AR P o » 15a 7 Verbindungsbiigel ...... . 60
B 2216 2 Kurbelarme mit Stellring . 62
1L O R A S s 7 1 Kupplungsmuffe ........ 5 63
1 S SO0 Tk rion . b b 3 63 1 gr. runde Platte .. .. , 66
7 Spurkranzrider ........ 20 5 kl. runde Platten........ Sl
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No. 563 Fahrbarer Dampfdrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)
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Fig. 563a. - Fig. 563b.

Neben anderen mannigfaltigen Veriadeeinrichtungen fiir den Warenumschlag in See- und Binnenhifen, die wir in unserem groBen
Anleitungsbuch zahlreich beschrieben haben, finden wir besonders auch derartige Drehkrine verwendet, die, wenn es an elektrischer
Kraft mangelt, gern mit Dampf betrieben, und wenn es sich um das Verladen von Massengtitern (wie Kohle, Erze, Steine, Sand usw.)
handelt, mit Greifbaggern ausgeriistet werden.

Das Fahrgestell (Fig. 563a) nehmen wir zunichst in Angriff. Auf einem Rahmen aus Winkeltrdgern! No. 8 und aus mit ftinf Loch
fiberlappten Winkeltrdgern® No. 9 befestigt man mit zwei Winkelstiicken® den groBen Ring* als Laufkranz fiir die Spurkranzrider des
Kranes. Ein unter den Rahmen mit zwei Winkelstiicken® gesetzter Trédger® No. 8.dient spidter dazu, den Kran auf dem Laufkranz zu halten,

Der Drehscheibenrahmen (Fig. 563b), auf den sich das ganze Krangeriist aufbaut, dhnelt im duBeren Teile dem vorhergehenden, erhilt
jedoch auf seinen Lingsseiten innen zwei weitere Triger” No. 8, welche die gesamte Antriebsmaschinerie, sowie die Laufrollen!? tragen. Die
Anordnung der letzteren, sowie die Lagerung der Achsen® ersieht man sehr deutlich aus der Abbildung. Durch das auf der grofen runden
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No. 563 Fahrbarer Dampidrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

S® S(@ ° s ©

Platte|’ befestigte Lochscheibenrad ° (Fig. 563c), sowie den Triger® am Fahrgestell, schiebt man spater eine Welle!! (Fig. 563), schraubt oben fest
und setzt unten einen Stellring mit leichtem Druck dagegen. Die Spurkranzrider!? laufen lose auf den Achsen®, gehalten durch je zwei Stell-
ringe**und . Fiirdie Querstiicke! nehme man, besserer Standhaftigkeit wegen, je zwei zusammengelegte Bander No. 2. Linkerhand sieht man
(siehe auch Fig. 563b) den Schwenkmechanismus. Wellels mit Schnecke!” und Antriebsrad!® liuft im Lagerbiigel!?, die vertikale Welle2® mit
Zahnrad* und Schnurrad?® hingegen in zwei fibereinandergeschraubten Lagerb8cken?®s, zwischen welche man ein Band?* No. 6 klemmt (siehe
Abbildung), wobeiman einerseits (sieheauchFig.563b)deninneren Triger’dazwischenschraubt,andererseitsdasfreieBandende®*aufdeniuberen
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No. 563 Fahrbarer Dampfdrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

Tréger so aufschraubt, dag Zahnrad?® und Schnecke!? ineinandergreifen. Das Schwenken des Kranes vermittelt wieder eine um Schnurrad”
und grofen Ring* gelegte Transmissionsschnur, die sich, dhnlich wie bei Modell No. 175 des grofien Anleitungsbuches, auf jemem abwilzt,

Zwischen zwei kleinen Rechteckplatten s, oberhalb des Rahmens (siehe Fig. 563¢) ist der Baggermechanismus eingebaut. Das Spurkranz-
rad* iibernimmt die Kraft der Maschine und leitet sie fiber Welle* No.15, Zahnrad ? und %, Welle® No.15, Zahnrad 3! nach Zahnrad®® auf der
Trommelwelle®® No. 13a. Diese Welle ist durch die

weiter hinten befindliche Ausriickvorrichtung® um
einige Millimeter verschiebbar und zwar so, dak
weder beim Ein- noch Ausrticken das Spurrad® aus
der Klinke’® herausfihrt, damitder Greiftbagger nicht
ungewollt herabsaust. Die Seiltrommeln werden ge-
bildet durch je drei gegeneinander gesetzte Spur-
kranz-*" und Lochscheibenrider *, wobei man die
SchnuranfingeineinLoch desScheibenrades*kniipft.

Zum Betatigen des Greifbaggers (Fig. 563d)
muk das mittlere, das sogenannte SchlieBseil® ver-
kiirztund verlingert werden kdnnen. Diesem Zwecke
dient ein einfacher, aber sinnreicher Mechanismus:
Auf der Welle* sitzt links auBen ein Lochscheiben-
rad4l mit Kupplungsmuffe?® als Griff und Kurbel-
arm?* No. 62; in die Biichse des Kurbelarmes*
schraubt man eine Welle* No. 15a. Die Welle ist

durch Sperrad* und Klinke* zu sperren, wobei aus
Platzmangel die Klinke*® auf einem an das Gehiuse
gesetzten Band*’ No. 5 angebracht ist.

Fig. 563d stellt den Greifer dar. Zur Konstruk-
tion ist nur zu erwihnen, daB die Verbindung
zwischen den beweglichen Bindern* und dem Kopf-
bligel*, sowie den Greiferschaufeln?®® lose sein mub
(nach Grundform C, Seite 3, des gr. Anleitungsbuches).
Der Greifer hingt ebenmaBig an den beiden duBeren
Seilen®!, die iiber die duBeren Lastrollen®® auf den
beiden ZuBeren Seiltrommeln liegen, wihrend das
SchlieBseil® von der mittleren Welle®® durch das
mittlere Loch des Kopfstiickes*® iiber mittlere Last-
rolle®* nach der mittleren Trommel5 fiihrt.

Driickt man nun mittels der Kurbel*® bezw.
der zwischen die beiden 4uferen’! und das mittlere
Seil geschobenen Welle*t letzteres bis zum Anschlag

der Welle an das Flachstiick®® (Fig. 563b) herunter, so bleibt der Greifer geschlossen. LiBt man dann, durch einen Druck auf die Sperr-
klinke*’, das Seil®® wieder nach, so wird sich der gefiillte Greiferkorb dffnen und das gefafte Gut fallen lassen. Sowohlin geschlossenem
wie gedffnetem Zustande 146t sich der Greifer auf und ab oder herumschwenken.

Beim Aufbau des Auslegers miissen wir uns vorzugsweise an die Fig. 563 halten. Die Druckstreben® bestehen aus je drei Winkel-
trdgern No. 8 (1 mal 2 und 1 mal 8 Loch iiberlappt), die Zugstreben® aus Bindern No. 1 in gleicher Weise iiberlappt. Das Maschinen-
haus ist oben durch zwei Paar Winkeltriger No. 9 (5 Loch iiberlappt) quer verbunden, auf ihnen sind je ein Paar weitere Triger® No. 9
aufgeschraubt (3 Loch {iberlappt), an deren linken Enden die beiden Zugstreben® angesetzt, wibrend die mit sechs Loch herausragen-

den rechten Enden® gegen die Drehscheibe mit weiteren Streben®! abgestiitzt werden, In der Spitze, die durch Biander® No. 6 ver-
A lingert wird, laufen drei feste Rollen® und 54

Die Maschine steht auf einer Plattform (Fig. 563) aus zwei groBen Rechteckplatten®®, die einesteils auf dem inneren Rahmen’
(Fig. 563b), anderenteils auf zwei mit Winkelstiicken angesetzten Bindern® No. 5 ruhen, die ihrerseits am unteren Ende zweier am
Rahmenteil befestigter Binder® No. 7 verschraubt werden.
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No. 564 Dampflastzug

(Mit Dampfmotor No. 402)
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Die Plattform! des Fiihrerstandes gibt eine kleine Rechteckplatte, welche man am Maschinensockel

befestigt (siehe Fig. 564a). Ein Band? No. 5, im dritten Loch der unteren Lochreihe verschraubt, hilt das

Band?® und somit den ganzen Fiihrerstand in Stellung. In dem Lochpaar* liuft die Achse des Hinterrades®

(schematisch gezeichnet). Die Vorderradachselduftin einem Verbindungsbiigel, den man lose unter den Lager-

bock am Kessel schraubt. Der Lasthaken (siehe Fig. 564) ist zwischen Winkelstiicken auf einem
Querband No. 5 befestigt.
Die Konstruktion der Anhingewagen ist die des Modells No. 105 im groBen Anleitungsbuch.
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No. 565 Turm-~

(Modell No. 173 des gr. Anleitungsbuches
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No. 565 Turmdrehkran (Fortsetzung)

0000000

Fig. 565b.
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Fig. 565a.
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AuBer in kleinen Forminderungen stimmt der
Aufbau des Turmes mit demjenigen fiir Handbetrieb
(No. 173 im gr. Anleitungsbuch) fast iiberein. Die An-
triebsvorrichtung ist natiirlich weggelassen. Die Verti-
kalwelle!l (Fig. 173a) wechselt man aus gegen eine
solche'’a No. 18, die dann als Spurzapfen im Loch-
scheibenrad’® (Fig. 173b und nebenstehender Fig. 565a)

* verschraubt wird.

Einer groBeren Aenderung bedarf der Ausleger
in seinem Hinterteil. Zum Einfiigen des Lokomobil-
korpers entfernt man die beiden hinteren Platten®a
(Fig. 173b) und das Geriist des Fohrerstandes® und
richtet den Mechanismus fiir Kraftbetrieb ein (siehe
obige Fig. 565a). Triebrad?® mit der auf gleicher Welle*®
sitzenden Schnecke*' im Eingriff mit Zahnrad* bezw.
Schnurrad #* (No. 21) besorgen das Schwenken des
Auslegers. Die Transmissionsschnur** wird dabei um
Schnurrad*’, sowie um die am Turmgeriist sitzenden
Doppelrollen* (No. 173a des grofen Anleitungsbuches)
gefiahrt. Wird das Rad*® in Drehung versetzt, so wird
es sich auf der Schnur*, diese ihrerseits aber sich auf
den Doppelrollen? abwilzen, wodurch der ganze Aus-
leger um den Turm herumgleitet. Das Heben und
Senken der Last wird durch das Schnurrad# (No. 21)

bezw. das auf gleicher Welle* sitzende Zahurad?*’ (No. 25) im Eingriff mit Zahnrad*® (No. 27) auf der Seiltrommel*® besorgt. — Das Zahnrad*
samt Welle*® ist ausriickbar (4hnlich Fig. 103a des grofen Anleitungsbuches); andererseits ist, um das Durchgehen der Last nach dem Aus-
rficken zu verhindern, auf der Seilwelle* auBen cin Sperrad?® aufgesetzt (siehe Fig. 565b). Die Sperrklinke®! klemmt man mit Stellring®®
umgekehrt lose auf die Welle*”, Wenn man dann noch Sorge trigt, daB das Lastseil®® beim Aufwinden von vorn unten her (siehe
obige Fig. 565a) auf- oder ablduft, kommt man zu dem iiberraschenden Ergebnis, daf die Sperrklinke, nach leichtem Druck darauf, das
Sperrad von selbst gesperrt hdlt — durch die hdngende Last — sich aber andererseits beim Einriicken ganz sanft von selbst wieder 16st.
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Elektro-Motor MAREKLIN No. 301 — Starkstrom

(fiir alle Baukasten No., 1—6 passend)

Fiir jede Voitzahl und jede Stromart
von 110—=250 Volt passend
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1. Schalthebel, Stellungen a und ¢ Vor- und Riickwirtsgang, b Halt 5. Triebwelle mit ausriickbarer Schnurrolle
2. Umschalthebel zum Umschalten von Welle 3 auf Welle 4 und 6. Schaltplatte mit Kontaktknépfen

umgekehrt. 7. Biirstenhalter, abséhraubbarA(Kohlenbiirsten mit Spiralfedern)
3. und 4. Triebwellen ausschaltbar durch Hebel 2 8. Wellenlager
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Elektro-Motor MAREKLIN (rortsetzung)

Der Elektromotor MARKLIN diirfte zu den idealsten Betriebsmotoren fiir die Konstruk-
tionsspiele zihlen. Trotz seiner groBen Kraftleistung ist er so reguliert, daB er fiir die kleinsten
Modelle ebenso gut verwendet werden kann wie fiir die groBten Betriebsanlagen.

Im Nu ist der Motor betriebsfertig, kein Aufziehen, kein Heizen, keine Wartung. Die
Laufdauer ist unbegrenzt und stundenlang kann damit experimentiert werden. Dabei verfiigt
der Motor iiber so viel Kraft, daf er die schwerste Belastung spielend bewiltigt. Der Strom-
verbrauch ist so gering, daB selbst bei grobter Leistung 0,5 Amp. nicht iiberschritten werden.

Nebenstehende Abbildung (Seite 38) soll zeigen wie einfach und zuverlissig der AnschluB
an die Lichtleitung bewerkstelligt wird:

Der AnschluB-Stépsel a wird in eine Lampenfassung der Zimmerbeleuchtung
geschraubt und das Leitungskabel durch den Steckkontakt angeschlossen. Die Steck-
muffe 5 des Kabels fithrt zum Widerstand und die beiden kleinen Muffen ¢ steckt
man in die Kontaktstifte 9 des Motors (rote Muffe auf roten Kontaktstift usw.) und
die Anlage ist betriebsfertig.

Der Motor sollte natiirlich erst angeschlossen und unter Strom gesetzt werden, wenn das Einmontieren in das Modell beendigt ist.

Zur Behandlung des Elektromotors selbst sei noch erwiahnt, daB aufer den Lagern der Triebwellen 3,

4 und 5 auch das Lager 8 und insbesondere auch die zwischen den beiden Biirsienhaltern 7 gelagerte

Ankerwelle regelmifig mit einem Tropfen Oel geschmiert werden sollten. Ja micht zuviel Oel, da

alle iibrigen Teile wie Anker, Kollektor usw. von Fett frei bleiben miissen.
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Elektro-Motoren MARKLIN (Fortsetzung)

ELEKTRO-MOTOR Ausriistung No. 301 enthilt neben dem Motor den einfachen Widerstand (368) und die erforder-
lichen Anschlufbteile, um Modelle, wie auf den nichstfolgenden Seiten abgebildet, zu betreiben. Die Ausriistung
No. 301 kann durch Beschaffung weiterer Einzelteile vergrofert werden.

ELEKTRO-MOTOR-MAGNET-LICHT Ausriistung No. 302 enthilt vor allem den Elektromotor und den Hebemagnet.

Ferner einen grofen Widerstand (369) fiir zwei Lampen, da das Zusammenarbeiten von Motor und Magnet mehr
Strom erfordert. Der Widerstand ist mit Reguliervorrichtung fiir sechs Geschwindigkeiten versehen. Besonderes
Schaltbrett mit zwei Drehschaltern zur Abzweigung der Stromzufithrung. Alle auf Seite 54 und 55 aufgefithrten
Bestandteile sind in gentigender Zahl enthalten, um die verzweigtesten Anlagen auszubauen.
LICHT. Der enthaltene Beleuchtungskdrper wird direkt mit der Lichtleitung verbunden unter Beniitzung von
Kabel 314, das mit dem groBen Stecker an den AnschluB-Stépsel a (siehe AbBildung Seite 38 und 51)
angeschlossen wird. Die Glithbirne wird nicht mitgeliefert. Solche Birnen sind iiberall im Handel, wo nicht,
sind wir gerne bereit, deren Lieferung zu vermitteln. Die Glithbirne muf von derselben Voltzahl sein wie die
' Zimmerbeleuchtung. (Siehe No. 327, Seite 54)

WIDERSTANDS-LAMPEN. Um Verwechslungen vorzubeugen, werden die Widerstidnde (368 und 369) stets ohne Glith-
lampen geliefert. Diese Lampen miissen von derselben Voltzahl sein wie die anzuschlieBende Lichtleitung, und
konnen jeweils die Lampen der Zimmerbeleuchtung verwendet werden. Je mehr Kraft vom Motor verlangt wird,
desto groBer muf die Kerzenzahl der Widerstands-Lampe sein. Bei normaler Belastung geniigt zu 368 eine Metall-
fadenlampe von 25 Kerzenstirke (Kohlenfadenlampe 16 Kerzen). Fiir 369 sind zwei solcher Lampen né&tig.

Kohlenfadenlampen sind solider und eignen sich infolge gréBeren Stromverbrauchs besser fiir Widerstinde,
(Siehe No. 330, Seite 55).

KABEL-STECKVERBINDUNGEN. Mit jeder Ausriistung wird das notwendige Kabelmaterial geliefert. Die Kabel-
leitungen konnen aber nach Belieben verlidngert werden durch die auf Seite 55 angefithrten Verlingerungskabel
No. 312/313, die jederzeit nachbezogen werden kénnen.

Werden mehrere MOTOREN und MAGNETE zusammen an ein und \} } % }(

demselben Modell verwendet, so diirfen dieselben nur mit einem

einzigen Widerstand an die Lichtleitung angeschlossen sein. Die Strom-

zufithrung wird dann durch eine oder zwei Schalttafeln No. 304 vermittelt,

welche, wie nebenstehende Abbildung zeigt, parallel zu schalten sind.
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No. 581 Fallhammer

(Modell No. 39 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)

Der Elektromotor wird mittels Bandes No. 1 um einige Loch entfernt an die Fundamentplatte verschraubt.” Diese an sich leichte

. Verbindung geniigt bei der geringen zu iibertragenden Kraft vollkommen,
Die Anordnung der Stromzufithrung ist aus der Abbildung leicht zu erkennen. Niheres siehe auch Seite 38 und 39

.
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No. 582 Turmdrehkran

(Modell No. 82 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)
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Man entfernt den Verbindungsbiigel!? linker-
hand (siehe Fig. 82 im groBen Anleitungsbuch)
und setzt den Elektromotor mit Winkelstiicken
ein. Fiir die Bewegung des Auslegers dient eine
kleine runde Platte?’, die man an Stelle des
Lochscheibenrades!” auf die Welle bringt. Die
Bewegung der Last hingegen besorgt ein auf der
anderen Motorwelle?! jenseits sitzendes Schnur-
rad No. 22; durch Transmissionsspirale ist es
mit einem auf die Handkurbel geschraubten
weiteren Schnurrad?? No. 22 verbunden. — Be-
ziiglich des elektrischen Amnschlusses, dessen
Anordnung aus obigem Bilde deutlich hervor-
geht, sei noch besonders auf die Seiten 38 und 39
verwiesen.
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No. 583 Ziehpresse

(Modell No. 171 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)
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Auch hier ist das Aufbringen des Motors
aunferordentlich einfach: Es werden zwei Winkel-
trdger* No.9 (2 Loch iiberlappt) an die Triger!
f 2 nach hinten angefiigt, mit Bindern? No. 5 ver- -
Ep bunden und sodann der Motor durch Winkelstiicke
auf diesen Bindern befestigt. Die Handkurbelwelle? versieht man mit einer kleinen runden Platte®%, die ihren Antrieb von dem auf Welle 7

sitzenden Schnurrad No. 22 erhdlt. — Derartige Maschinen laufen sehr langsam und machen im groBen 10—20 StdBe in der Minute. Bei

ganz schweren Maschinen sinkt die Tourenzahl gar bis auf 3 in der Minute hinab. So wird es verstindlich, warum wir das Vorgelege an
unserem Modell in der beschriebenen Weise ausbildeten.
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No. 584 Decoupiersige

(Modell No. 157 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)

Der Motor ruht mit der Schmal-
seite auf einer kleinen Rechteck-
platte?!, die mittels Winkeltriger??
No.9an diehintere Fundamentplatte®

(Fig. 157a des grofen Anleitungé-

buches) angeschlossen ist. Der vor-
dere Teil des Motonrs liegt auf der
Platte® auf und ist da mit Winkel-
stticken befestigt.

Damit die Transmissionsspirale

besser durchzieht, d. h. bei starker

Beanspruchung nicht gleitet, bringen

wir eine sogenannte Spannrolle® an,

R

:

wodurch die obere Hilfte der Spirale

heruntergedriickt wird, so daB sich

dieselbe den beiden Antriebsscheiben
noch besser anschmiegt.

Die Stromzuleitung wird in der
aus Abbildung Seite 38 und 39 er-

sichtlichen Weise angebracht.

A4
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Windmiihle

A AnleitungsbuchesmitElektro-
No. 301)
0

No. 585

(Modell Nc. 170 des groBen
motor

Ein besonderes Bild ~
vom Einbau des Elektro-
motors durften wir uns
hier sparen, da er ganz
auBerordentlich einfach
ist, Man fihrt den Motor
durch ein Fenster (siehe
Fig. 170 a des grofen An-
leitungsbuches) ein und
schraubt ihn innerhalb
der Mahlstube an die
Rttckwand so fest, daB
er auf die Bodenplatte ©
zu stehen kommt und die
Motorwellen zum Fen-
ster hinausragen. Auf
eine der beiden Wellen 3
oder 4 (siehe Seite 38
und 39) setzt man ein
Schnurrad No. 22, legt
die Transmissionsspirale
auf (wie bei Fig. 170a) und der

Betrieb kann beginnen. Die Konstruktion des Mastes gibt unserz

Fiir die Einrichtung des elek- Abbildung gut wieder. Desgleichen d:n
trischen Anschlusses gilt auBer elektrischen AnschluB, beziiglich dessen
obiger Abbildung das auf Seite 38 noch besonders auf die Ausfithrungen
und 39 Gesagte. Seite 40 unter ,Licht® verwiesen sei.

45



meccanoindex.co.uk

Elektrische Schnellbahn-Lokomotive

No. 587
mit Elektromotor No. 301,

eSS e e

{ MRS EISTS, STeeTR e K
: (===0C
¢ 33

5
[

ol (SN

-—"{
plilitelilo,

e 10 8 e8¢
IS RIS
i

SES
.

SIS

durch welche der Strom zugefithrt wird, wihrend er durch die Schienen wieder zuriickflieft.
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Unser Modell ist ein getreues Abbild einer modernen Schnellbahn-Lokomotive, mit Kontaktbiigel und einer wirklichen Oberleitung,
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No. 587 Elektrische Schnellbahn-Lokomotive (Fortsetzung)
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Fig. 587b.

Die Kon;struktion des Rahmens und des Wagenkastens beginnt man nach Fig. 587a. Den Rahmen bilden je zwei Paar mit 14 Loch
iiberlappte Winkeltridger ! No. 8, die man so zusammenstoft, wie es bei® zu sehen ist. An den beiden Enden aufgeschraubte Triger * No.9
halten die Lingstriger! zusammen. Der Bau des Fiihrerstandes geht aus den Fig. 587 und 587a hervor. Die Binder* verlingert man
um 3 Loch mit solchen ® No. 5. Auch die doppelt nebeneinanderliegenden Binder ¢ an den Lingsseiten des Daches sind mit 6 Loch {iber-
lappte Binder No. 2. Desgleichen die an den Stirnseiten ’ des Daches. An den Fiihrerstand schliefen sich nach beiden Seiten Vorbauten
an, in deren einem der Motor untergebracht ist. Sie bestehen aus zwei kleinen Rechteckplatten ?, zwei Paar daraufgesetzten Bindern ? No. 5
mit ebensolchem Querband !° an den Stirnfldchen, wihrend die Seitenwinde aus groBen Rechteckplatten %, die Abdeckung aus Binder '* No. 2
und Winkeltrdgern !* No. 9 gebildet werden. Die Binder 12 sind an solchen * No, 3, die Trager !* hingegen an Querband !° No. 2 verschraubt.
Schnurrédder ' No. 22 bilden die Scheinwerfer. j
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No. 587 Elektrische Schnellbahn-Lokomotive (Fortsetzung)

Fig. 587c. Fig. 587d.

Die Herrichtung des Motors als Drehgestell zeigt Fig. 587b. Die kleine Rechteckplatte 17 mit Lochscheibenrad !* (siehe Grundform F,
Seite 3 des grofen Anleitungsbuches) dient als Auflage fir die kleine runde Platte 1? (Fig. 587), die man im einen Vorbau unter die Tréiger 1
Man- beachte die Verwendung des Verbindungsbiigels *’ beim Aufsetzen der Platte !”, der infolge doppelter

im vierten Lochpaar ansetzt.
Vor dem Aufbringen der Spurkranzrdder *' schraubt man ein Zahnrad ** No. 27 auf, in

Verschraubung gegen Verschieben schiitzen soll.
welches dann Zahnrad 2® No. 25 eingreift. Beide Riderpaare verbindet man zur Vergroferung der Zugkraft mit einer Transmissions-

schnur?:. Zur Konstruktion des anderen Drehgestelles (Fig. 587c) ist bei seiner Einfachheit nichts zu sagen. Auch hier ist wieder ein
Lochscheibenrad ® nach Grundform F, Seite 3, angebracht zum Festschrauben des Drehzapfens?. Das Gestell dreht sich unter der kleinen
runden Platte %7, die zwischen zwei Winkeltrdgern * eingefiigt ist (siehe Fig. 587a). Die Ausfithrung des Schleifbiigels und seine Befestigung
auf dem Dach gibt Fig. 587d wieder. Die punktiert gezeichneten Bander 2 gind unter dem Dach gegen die Isolierplatte 3° No. 308 gesetzt
und festgeschraubt, wodurch das Ganze eine grofiere Stabilitit erhalt. Der Biigel ® ist beweglich angeschraubt (Grundform B, Seite 3),
und wird durch die Spiralfeder * No. 43 gegen die Oberleitung * (Fahrdraht) gedriickt. Diese selbst ist mit Pappe oder starkem Karton
gut isoliert zwischen zwei Binder * No. 7 geklemmt, die ihrerseits mit Winkelstiicken an den Armen % der Leitungsmasten befestigt sind.

An Oberleitung ®® und irgend einer Stelle des Geleisunterbaues oder Mastes verschraubt man je einen Kontaktstift ? und * No. 309, an
der Schleifbfigelgarnitur dagegen eine Kontaktmuffe** No.310. Dieseundder rote Stdpseldes Motors werden durch Steckverbindung * verbunden.
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No. 588 Turmdrehkran

(Modell No. 173 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301
und Hebemagnet No. 300)

Beim Aufbau des Kranes und der gesamten
Antriebseinrichtung richte man sich im groBen
und ganzen nach dem mit Dampf betriebenen
Turmkran Modell No. 565. Die fiir den Einbau
der Lokomobile herausgenommenen Platten??
des Modells No.173 b des grofen Anleitungsbuches
bleiben jedoch eingebaut, dain diesem Falle der s
Elektromotor darauf Platz findet. Die auf Welle* T N VAT ST AVATA Ay /s PP AVATATAT)
(siehe Fig.565a) einwirkende Ausriickvorrichtung ‘@'}‘ £ °ﬁ;ﬁﬁ%&ﬂ*’-ﬁ?ﬁgﬁ?&ﬁ?ﬂ?ﬁ
148t man weg, da die beiden Wellen® und * |
(siche Seite 38 und 39) des Elektromotors unab- l
hangig voneinander auf die Antriebsscheiben '
arbeiten kénnen (siehe auch Fig. 588).

Einer groferea Uménderung bedarf auch die |
Spitze des Kranes, Fig. 588a. Der Lagerbock auf :
Band?® (Fig. 173a des groBen Anleitungsbuches) ey ; b ™
fillt weg. Dafiir schraubt man eine Doppel- : LA iz TR
scheibe!® und 2° No. 307 auf die Welle *, auf deren
oberem Ende dann wieder Lochscheibenrad
mit Lagerbiigel® folgt. Die Welle!! (Fig. 173a)
ersetzt man, &4hnlich wie beim Dampfkran
(Fig. 565a) darch eine solche * No. 17.

Die eine der beiden Seklorplatten trdgt auf
drei Doppelwinkelstiicken?®: die Isolierplatte?®,
diese ihrerseits zwei Biander!® und ', an deren
Spitze die beiden Schleifkontakte!® und ' No. 305
so angebracht sind, dag sie auf den Kontakt-Doppelscheiben?®® und *! leicht aufliegen
(siehe Fig. 588a). Bei ** und * wird je eine Anschlufmuffe No. 310, bei ' ein An-
schluBstecker No. 309 am Krankorper verschraubt. Die Schalttafel wird am besten
am Krangeriist befestigt. — Jetzt bleibt nur noch tibrig, die elektrischen Verbindungen
herzustellen, und der Betrieb kann beginnen. Das durch den Vorschaltwiderstand
fiihrende Kabel? des Hauptanschlusses wird mit dem weiBen Kontaktstift® der
Schalttafel verbunden, das andere Kabel mit dem roten*. — Von Muffe 7 (rot) fiihrt

49



das Kabel iiber Muffe!?, Schleifkontakt!®,
Schleifscheibe?’, Muffe? nach dem Hebe-
magneten; von da iber?, Krankbérper,
"Kontaktmuffe!? zuriick zur Leitung. Aehn-
lich, jedoch von Muffe? aus iiber den
anderen Schleifkontakt!” und -Ring '’ fithrt
der Strom weg nach AnschluB? (rot) am
Motor, von da ?* (weiB) iiber Muffe **, Kran-
korper wieder zuriick iiber Amnschluf'’,
wie beim Hebemagneten. ;
Die Verbindung **—2 ist nur der Deut-
lichkeit halber hergestellt; sie bleibt am
besten ganz weg, da der weibe Kontaktstift®
bei allen Motoren bereits mit dem Motoren-
korper verbunden (kurz geschlossen) ist.

meccanoindex.co.uk

No. 588 Turmdrehkran (Fortsetzung)
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ELEKTRO-HEBEMAGNET MARKLIN No. 300 — Starkstrom —

(fir alle Baukasten von No. 1- 6 passend)

Fiir jede Voltzahl und jede Stromart
von 110 - 250 Volt passend

Die Abbildung zeigt, wie der Hebemagnet ohne weiteres an jeden Modellkran angehingt werden kann und im Nu an die Licht-
leitung angeschlossen ist. :
Der AnschluB-Stépsel a wird in eine Lampenfassung der Zimmerbeleuchtung geschraubt und das Leitungskabel durch den Stecker
angeschlossen. Die Steckmuffe & des Kabels fithrt zum Widerstand und die beiden kleinen Muffen ¢ steckt man in die Kontaktstifte des

Magnets, dann braucht der Schalter am Widerstand nnr noch gedreht zu werden, damit der Magnet seine Last faBt oder losliBt.
‘Wegen der Widerstandslampen vergleiche das auf Seite 40 Gesagte.

51



meccanoindex.co.uk

MARKLIN-MAGNET : Baukastenteile hebend.

52

ELEKTRO-HEBEMAGNET

Elektro-Hebemagnete werden zum Umladen und Transpor-
tieren von Eisen- und Stahlblécken, Stabeisen, Tridgern usw., so-
wie zum Heben von eisernen Massengiitern, Schrott, Eisenspdnen
an groBen Verladeplidtzen, in Fabrikanlagen usw. verwendet.

Es kénnen natiirlich nur Lasten aus Eisen und Stahl vom
Magneten gehoben werden. Der grofe Vorteil dabei ist, daﬁ wenig
Bedienung und wenig Personal notwendig sind. Das zeitraubende
Befesligen der Last durch Haken, Taue, Ketten, wie dies bei ge-
wohnlichen Hebewerkzeugen erforderlich ist, kommt hier voll-

stindig in Wegfall. Durch einfaches Schalten wird im Bruchteil

" einer Sekunde die hunderte von Zentnern schwere Last vom

Magnet gefaBt, um an anderer Stelle durch Ausschalten ohne
weiteres wieder abgesetzt zu werden. Im Grofen werden Hebe-
magnete verwendet, die iiber mehr als 20000 kg Tragkraft verfiigen.

Die Magunete werden auch zum Ausscheiden von Eisenteilen
aus anderen Teilen verwendet. Sind z. B. Eisen- und Messingteile
vermischt, so werden die Eisenteile vom Magneten angezogen,
wihrend die nicht eisernen Bestandteile zuriickbleiben.

Unser kleiner Hebemagnet MARKLIN arbeitet in genau der-

selben Weise. Er besitzt eine fiir seine Dimensionen aufer-
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MARKLIN No. 300 (Fortsetzung)

gewdhnliche Hebekraft und hebt miihelos Lasten von 5 kg und
mehr. Die beiden nebenstehenden Abbildungen zeigen unseren
kleinen Hebemagneten an der Arbeit. Links werden eine Menge
Baukastenteile mit Leichligkeit emporgehoben. Rechts hebt der
Magnet Eisenfeilspine und konnen hier ganz eigenartige Er-
scheinungen in der Form der Masse beobachtet werden.

Die Rippen des Magnetkorpers dienen zur Abkiithlung.

Wie im Grofen, so muf auch bei unserem kleinen Magneten
darauf gesehen werden, daE derselbe nicht allzulange unter Strom
bleibt und immer wieder von Zeit zu Zeit ausgeschaltet wird.
Dadurch wird ein Heifwerden verhindert und die volle Hebe-
kraft des Magnets bleibt erhalten.

Auch lassen sich mit Hilfe von Baukastenteilen Signal-
Fernschaltungen auf die einfachste Weise herstellen und kénnen
mit dem Magnet noch viele andere interessante und lehrreiche
Experimente angestellt werden. j

Unser Hebemagnet kann an Lichtleitungen jeder Stromart und
Spannung angeschlossen werden und sind nur die auf Seite 40
gemachten Angaben iiber den Widerstand zu beachten. Eine Lampe

von 25 Kerzen ist vollstindig ausreichend fiir den Widerstand.
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MARKLIN-MAGNET:

Eisenfeilspine hebend.
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EINZELTEILE fiir elektrische Anlagen

In allen einschligigen Geschiften erhiltlich, auf Wunsch stehen Bezugsadressen zu Diensten.

No. 303 Beleuchtungskorper
Fassung 14 mm, ohne Glithbirne

Glithbirnen zu No. 303 passend
Gewinde 14 mm No. 327/110 Volt
% 145 =220 5,

Die Voltzahl der Birne mub mit der Zimmerbeleuchtung
ube-—emshmmen, an welche der Beleuchtungskorper
angeschlossen wird. C

No. 304 Schalttafel
mit zwei Drehschaltern und Markierungs-
scheiben

Nec. 305 Schleifkontakt

No. 306 Kontaktmuife
fir Schleifkontakt 305 usw. zum Aufsetzen
an die Stecker 9 des Motors (Seite 38)

No. 307 Doppelscheibe
fiir Drehkontakte unter Verwendung von
zwei Schleifkontakten No. 305

No. 308 Isolierplatte
zum Befestigen der Schleifkontakte 305 an
die Modelle usw.

No. 309 Anschlufistecker
mit Mutter zur Ueberleitung des Stromes
an den Modellkérper

No. 310 AnschluBmuffe
mit Mutter zur Ueberleitung des Stromes
an den Modellkdrper
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EINZELTEILE fiir elektrische Anlagen (Fortsetzung)

No. 368 Widerstand fir 1 Lampe
Drehschalter mit Markierungsscheiben.
(Vergl. Angaben Seite 40) ohne Lampen

Kohlenfaden-Glithlampen fiir 368 und 369
No. 330/110 Volt 16, 25, 32 Kerzen

i
$0330/2200 -5 . 16, 25320,
SpCans

Bei Bestellung neben Voltzahl die gewiinschte
Kerzenstirke angeben.

Die Voltzabl muB immer mit der Zimmerbeleuchtung tiber-
einstimmen, an welche der Widerstand angeschlossen wird.

No. 369 Widerstand fiir 2 Lampen
mitSchalthebelfiirsechs Geschwindigkeiten.
Fiir Anlagen mit Motor und Magnet oder
auch fiir mehrere Motoren zusammen (siehe

Angaben Seite 40) ohne Lampen

/@

i

N

No. 314 Beleuchtungskabel zum direkten Anschluf an Stépsel 385
ausschlieBlich fiir Beleuchtungskdrper No. 303 zu verwenden — 2 m lang —

Abzweigkabel fir Weiterleitung des Stromes

vom Schaltbrett, Verlingerung usw. (einadrig) No. 3156 Abzweigmuife

No. 312 100 cm lang
» 313 50 5

bei Verwendung von zwei Schalttafeln
und mehr (vergl. Schema Seite 40)

55

No. 386 Anschluf -Stopsel Edison-Gewinde

zur Stromentnahme von der Lichtleitung.

Zwei seitliche Steckanschliisse fiir Hauptkabel
No. 311 und Beleuchtungskabel No. 314
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