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Die Betriecbsmotoren MARKI.IN

sind vorwiegend als Ergidnzung und Bereicherung der im grofen Anleitungsbuch No. 71 geschilderten

MARKLIN-Konstruktionsspiele gedacht, kénnen aber auch fiir alle erdenkliche andere Spiele, Modelle usw.
verwendet werden.

. Die Motoren MARKLIN bringen fiir die Konstruktionsspiele eine solche Fiille neuer Entwicklungs-

moglichkeiten, daB dadurch das Interesse und die Freude am Spiele in ganz ungeahntem MaBe gesteigert

wird., Konstruktionen lassen sich nicht allein in der Aukeren Form nachbilden, sondern auch das

Arbeiten und Funktionieren der Modelle wird in vollendeter Weise wiedergegeben.

Die Betriebsmotoren MARKLIN sind die interessantesten und lehrreichsten Ergdnzungen zu den
Baukasten. Jeder Junge trachte darnach, als Ergidnzung einen dieser pridchtigen Motoren zu erhalten,
denn sie bringen Leben in die Modelle. Ein selbstgebautes Modell durch einen Motor in Betrieb
gesetzt zu sehen ist ohne Zweifel viel schéner und interessanter als die Ridder mit der Handkurbel
zu drehen. Die Konstruktion ist so genial ausgedacht, daB sich die Motoren auf verbliiffend einfache
Weise jedem Modell anpassen lassen und im Handumdrehen aufmontiert sind. Ein Hebeldruck und
die Windmiihle dreht sich, die Kranen heben und senken ihre Lasten, Fahrstithle gleiten auf und
nieder usw.; diese neuen Verwendungsmoglichkeiten schaffen eine unerschépiliche Quelle der Unter-
haltung und Belehrung.

Zu den bisher mit so groBem Erfolg aufgenommenen Uhrwerkmotoren haben sich ganz hervor-
ragend ausgedachte Dampf- und Elektromotoren gesellt und die Wirkungsweise jeder der drei Betriebs-
arten — Uhrwerk, Dampf, Elektrizitit — ist so interessant und lehrreich, dak jedes Konstruktionsspiel
nach und nach durch alle die verschiedenen Betriebsmotoren ergdnzt werden sollte.

Der Mechanismus der Motoren ist so angeordnet, daB alle Teile sichtbar sind und das Arbeiten
derselben zu lehrreichem Studium Gelegenheit gibt. Die Betriebsmotoren MARKLIN sind von dauer-
haftester Konstruktion und zeichnen sich besonders durch ihre auferordentliche Kraftleistung aus.
Jeder Motor wird vor Versand auf seine Leistungsfahigkeit sorgfadltig gepriift und ausprobiert.

Die in dem gegenwarfigen Anleitungsbud enthalienen Abbildurgen sollen nur einige wenige Bei-
spiele fiir die uniibertreiflidie, vielseitige Vertendungsmaoglidikeif unserer Betriebsmotoren geben.

&
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UHRWERK-MOTOREN MARKLIN No. 201 (kl. Modell)

(zu Baukasten No. 0—3 passend) é

1. Triebwelle
2. Bremshebel

3. Umschalthebel fiir Vor- und
Rickwirtsgang

Zur Behandlung der Uhrwerkmotoren ist zu
erwahnen, dafi regelmiBiges Oelen der Wellen-
lager die Leistung der Motoren erhoéht. Die
Zahnradergetriebe sind von Schmutz und Staub
rein zu halten. Schliissel beim Aufziehen nach

hts dreb
gy 4. Aufzugzapfen fiir den Scbliissel

Der kleine Uhrwerkmotor ist mit starkem Werk ausgestattet, das durch Schliissel aufgezogen wird. Alle mechanischen Modelle
aus den MARKLIN-Baukasten No. 0—3 kénnen damit betrieben werden. Auch fiir groBere Modelle lassen sich die kleinen Motoren
iiberall da verwenden, wo die Kraft derselben ausreichend ist. Es ist jedoch besonders darauf zu achten, daE die beweglichen Teile
der Modelle nicht klemmen und somit keine grofe Reibung oder Hemmung verursachen! A

Die gelochten Motorplatten passen genau zu den Bestandteilen der Baukasten, sodaB der Motor sich iiberall leicht einsetzen 14£t
und mit ein paar Schrauben im Handumdrehen betriebsfertig einmontiert ist.

Die nachstehenden Beispiele werden unscren kleinen Ingenieur rasch mit der Handhabung des Motors vertraut machen, sodaB er
bald ohne Anleitung seinen Motor fiir hunderte von anderen Modellen verwenden kann.
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No. 801 Flachsreiniger

(Modell No. 213 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

No. 802 Kaltsige

(Modell No. 28 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Auch diese Befestigung des Motors geschieht in der
denkbar einfachsten Weise. Auf einer Seite klemmt man

zwischen Winkeltriger und Sektorplatte einen um 15 Loch
vorstehenden Winkeltriger No. 8 und schraubt an diesem
den Motor stehend fest. Die Transmissionsschnur liuit von
dem auf der Handkurbelssitzenden Spurkranzrad zur Antriebs-
welle des Motors.

Ein Flachband No. 2 mit dem e¢inen FuE der Sige ver-
schraubt bilt den Motor.

Zu beachten ist die (eigentliche) Ueberseizung. Auf der
Triebwelle des Motors sitzt ein Schnurrad No. 22 und treibt
auf eine kleine runde Platte No. 67, welche auf einer gemein-
samen Welle mit einem weiteren Schnurrad No. 22 sitzt. Von
diesem erst erfolgt der Antrieb {iber die Handkurbel.
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No. 803 Kraftwagen

(Modell No. 97 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Um den Motor einbauen zu kénnen, miissen die beiden
oberen Binder des Wagengestelies nach obiger Figur zu-
sammengehalten werden. Der Motor wird einerseits am
Chassisrahmen festgeschraubtund auf der anderen Seite durch
Winkelstiicke und Schraub:n an der Rechteckplatte gehalten.
Fiir den Antrieb gilt dasselbe wie bei No. 804 Gesagte.

No. 804 Motordreirad

(Modell No. 204 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)
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Man entfernt das Dach samt Flachstiicken und schraubt
den Motor hochkantig an die vordere Seitenwand des Gepéck-

kastens. Durch entsprechendes Verstellen des Vorderrades

lassen sich grofe oder kleine Kurven fahren.

Zu beachten ist der Antrieb, bei welchem die zur Ver-
wendung kommende ‘[ransmissionsschnur peinlichst genau
abzupassen ist, sodaB sie nicht zu lang, aber auch nicht za

straff ist, d. h. weder schleift noch spannt.
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No. 805 Drehkran

(Medell No. 83 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)
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Der Motor wird mit Winkelstiicken auf dem Fiihrer-
stand?® befestigt. Eine Transmissionsschnur vermittelt die
Kraftiibertragung von dem auf der Motorwelle sitzenden
Schnurrad No. 22 nach der auf der Handkurbel befestigten
kleinen runden Platte No. 67.

No. 806 Tiefbohrmaschine

(Modell No. 90 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmoter No. 201)

Ein mit der Sektorplatte verschraubtes Flachband hilt
den Motor. Das auf der Handkurbel sitzende Schnurrad Ne. 21
wird auf die Motorwelle gesetzt und auf die Handkurbel
eine kleine runde Platte aufgeschoben.
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No. 8307 Radschaukel

(Modell No. 45 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Motor ist mit einem Paar Binder No. 2 an die
Grundplatte der Schaukel angesetzt. Auf die Handkurbel
schraubt man eine kleine runde Platte! und auf einer durch
das andere Pfostenpaar gesteckten Welle sitzt eine weitere
runde Platte? und Schnurrad?® No. 22, :

Durch diese Anordnung wird der Gang der Schaukel
anf das richtige Mag verlangsamt.

No. 808 Windmiihle

(Modell No. 208 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201) ;

Eine in den Geriistrahmen eingefiigte grofe Rechteckplatte No. 52 trigt
den mit Winkelstiicken befestigten Motor. Die Transmissionsschnur wird nach
Grundform R, Seite 6 des gr. Anleitungsbuches, aufgelegt, wobei zu beachten
ist, daf der Teil der Schnur, welcher bei arbeitendem Motor auf das Antriebs-
radl zu lduft, senkrecht zur Achse (also nicht schrig) auflauft.
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No. 809 Dampfmaschine

mit Vorgelege
(Modell No. 228 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Einbau ist hier auBerordentlich einfach. Nachdem
am Rahmen die beiden Binder No. 2 entfernt sind, schraubt
man den Motor fest und legt die Transmissionsschnur um
das Schwungrad und das auf der Motorwelle sitzende
Schnurrad No. 22.

No. 810 Fahrbare Ramme

(Modell No. 309 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Man entfernt die Handkurbel samt Sperrad und Klinke,
schraubt den Motor zwischen die Gestellpfosten und steckt
das vonder Handkurbel heruntergenommene Schnurrad No.21
auf die Motorwelle.

Wéihrend der Zeit, wo der Rammbir heruntersaust, stelle
man den Motor der Kraftersparnis halber méglichst ab.

Das flinke Wechselspiel in der Betitigung der Hebel
bereitet dem kleinen Maschinisten viel Freude.
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No. 811 Sigegatter

(Medell No. 206 des gr. Anieitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 201)

An dem durch einen Winkeltriger No. 8 verlingerten Fundament schraubt man den Motor fest. Von der Antriebswelle des Motors

wird die Transmissionsschnur zum Vorgelege gefiihrt.
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No.812 Rasenschaukel

(Modell No. 312 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 201)

Mit diesem originellen
u. beliebten Modell kann

Die verhiltnismigig: ge-
ringe Beanspruchung des
der kleine Ingenieur sei- Motors ermdglicht eine
nem Schwesterlein flir lange Laufdauer. Das
deren Puppen die grofite Anbringen des Motors ist
Freude bereiten und ohne weiteres aus der
dadurch auch bei den Abbildungersichtlich. Im
Midchen das Interesse u.
Verst4ndnis fiir ,,Metall-

baukasten MARKLIN"

iibrigen gilt das auf
Seite 63 des gr. Anlei-
tungsbuches Gesagte.

wecken.
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Uhrwerk~-Motor MARKLIN No. 202 (gr. Modell)

(zu Baukasten No.4—6 passend)
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Der groBe Motor ist mit exira starkem Werk ausgestattet. AuBerdem besitzt er mehr Triebwellen und Schaltvorrichtungen,
wodurch seine Verwendung sich noch interessanter und vielseitiger gestaltet, Der grofe Uhrwerkmotor ist mehr fiir die groBeren Modelle
bestimmt, kann aber auch fir kleinere Modelle verwendet werden, wo GréBe und Gewicht nicht hinderlich sind.

Die Motorplatten sind mit Loch und Schlitz versehen, die genau zu den Bestandteilen der Baukasten passen, sodaf der Motor im
Handumdrehen jedem Modell angepaft werden kann.

Die Konstruktion des Motors ist so ausgebildet, daf von allen Seiten Einblick in den Mechanismus moglich ist, Das Arbeiten
desselben, die Uebersetzungen mit Hilfe der Zahnridergetriebe, das Umschalten von einer Welle auf die andere oder von Vor- auf
Rickwirtsgang, die selbsttitige Reguliervorrichtung usw. machen den Motor selbst schon zu einem ganz hervorragenden Lehrmittel.

Regelmiifiges Oelen der Wellenlager erhdht die Leistung der Motoren. Die Zahnridergetriebe
sind von Schmutz und Staub rein zu halten. Schliissel belm Aufziehen nach rechts drehen.
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No. 851 Lastenaufzug

(Modell No. 311 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 202)

Bei der Befestigung des Motors am Getriebekasten
mittels Winkelstiicken ist besonders zu beachten, da8g
zwischen den Winkelstiicken und dem Motor je eine als
Unterlagscheibe dienende Mutter eingefiigt wird.

Die Antriebscheibe (kl. runde Platte) wird auf dem
aus dem Getriebekasten herausragenden Ende der
Handkurbel verschraubt.

meccanoindex.co.uk

No. 852 Drehbriicke

(Modell No. 327 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor Ne. 202)
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Die beiden Winkeltriger!, auf denen das Antriebsgehiuse sitzt, verlingert
man mit zwei Bidndern® No. 1 (hoéchstens 8 Loch iiberlappt), fiigt ein Paar
Verbindungsbiigel® dazwischen und setzt dem Motor, zum Teil mit Winkel-
stiicken, ein.

Um die Schwenkung der Briicke zu verlangsamen, fiigt man ein doppeltes
Vorgelege ein, einesteils bestehend aus Welle* mit Schnurrad® No. 22 und
Spurkranzrad® andernteils aus Welle?, wiederum mit Schnurrad® und Spur-
kranzrad? jedochinumgekehrter Reihenfolge. Auf die Handkurbel!? verschraubt
man auferdem ein Schnurrad!! No. 21, welches dann wie beim Handbetrieb
die Kraft weite?ﬁbertréigt.

Die Einrichtung fiir motorischen Betrieb dieses Modells ist ein interessantes
Beispiel einer etwas schwierigeren Vorgelegeanlage, aber gerade deshalb wird .
sie um so groBere Anregung bringen und dem kleinen Ingenieur ein Fingerzeig
sein, wie man dhnliche Probleme zu 18sen vermag.

11
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No. 853 Derrik~Kran

(Medell No. 224 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)
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Das Arbeiten mit diesem Kran wird durch das Einbauen eines Motors bedeutend interessanter gestaltet. Durch ein Band No. 1
und einen Winkeltriger No. 8, die durch Winkelstiicke an dem Fundament befestigt sind, wird der Motor gehalten. Die Transmissions-
schnur fiir das Heben und Senken der Last fihrt von einem auf Triebwelle No.2 des Motors sitzenden Schnurrad No. 22 zu der auf
der Handkurbel befestigten kleinen runden Platte No. 67. Es ist notwendig, zwischen den beiden Bindern No. 5, die den Ausleger an
 seiner Spitze halten, eine Schnurrolle No. 23 anzubringen und iiber diese das Seil zum Krangeriist zuriickzufithren. Diese flaschenzug-
artige Anordnung ermdoglicht es, den belasteten Ausleger spielend leicht zu bewegen.

12
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No. 854 Bandsige No. 855 Windmiihle

(Modell No. 405 des gr. Anleitungsbuches (Modell No. 402 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 202) mit Uhrwerkmotor No. 202)

An die FuBplatte der Sige wird ein Winkeltrdger an-

hrauht di den Mot Thetesti Auf Der Motor wird an die Riickwand so angeschraubt, daB er
geschraubl jumfan idiesem . den sMotor iz sheiestisen. mit dem oberen Band No. 2 biindig wird. Zur Verringerung der
die eine Triebwelle des Motors setzt man ein Schnurrad No. 22 Umdrehungsgeschwindigkeit der Windfliigel wird ein Vorgelege
(Fig. 855a) eingebaut. Die Kraftiibertragung des Motors erfelgt
von der Hauptantriebswelle (Klauenrad) iiber Rad No. 21 und Ne. 22
auf der Vorgelegewelle sitzenden Schnurlaufrad No. 21. auf Welle No. 16 zur groBen runden Plaite No. 66.

13 4

und verbindet dieses mittels Transmissionsschnur mit dem
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No. 856 Motor-Omnibus

(Modell No. 412 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)
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Unm fiir die Antriebswelle des Motors Platz zu bekommen entfernt man, wie in Fig. 412, Seite 84, geschehen, die in Fig. 412¢c, Seite 85,
ersichtliche Riicklehne!’, fiihrt den Motor ein und schraubt ihn an der vorderen Seitenwand der Karosserie fest. Die Kraftiibertragung
von der Kupplungsschnurrolle nach dem groBen Laufrad geschieht in der einfachsten Weise mittels Transmissionsspirale.

Siehe auch Seite 157 des gr. Anleitungsbuches.
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No. 857 Drehkran

(Modell No. 508 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

50

Der Motor wird mittels je eines Winkeltrigers® No. 9 zu beiden Seilen auf die Platiform gesetzt. Den am unteren Rande fest
verschraubten Ausriickhebel*’ mit Fanggabel® (Doppelwinkelstiick No. 47) fir die Klauenkupplung® biegt man so zurecht, daB er vom
Motorgehiuse etwas absteht und in die Fihrungsrille der Kupplung®® eingreifend, dieselbe stets eingeriickt erhilt. An das Motorgehiduse
schraubt man beweglich ein Band No. 3 als Sperrhebel® an, der in die Fanggabel eingreifen und so den Hebel*" ausgeriickt halten kann,
wenn der Ausleger still stehen soll. Auf die Kurbelwelle!® (Fig. 508 des gr. Anleitungsbuches) setzt man innen ein Schnurrad® No. 21,
auf diejKurbelwelle® eine kleine runde Platte®* No. 67, jedoch auBerhalb des Antriebsgehéduses. Diese Platte erhilt ihrem Antrieb von
dem auf der Motorwelle®® riickwirts sitzenden Schnurrad No. 22, Schnurrad® hingegen von der Schnurrolle*’ des Motors.

15
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No. 858 Lokomobile

" (Modell No. 616 und 616b des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

Dieses Modell kann ehne den
gr.Uhrwerkmotor nichthergestellt
werden, denn der ganze Rahmen
sitzt am Motor fest verschraubt
und bildet so den Ausgangspunkt
fiir den ganzen Aufbau. Mit Hilfe
der Abbildungen und an Hand
der Einzelteilliste sollte sich der
jungeKonstrukteurzurechtfinden,
wenn auch zugegeben wird, dag
es ziemlich Arbeit und Ueber-
legung verursachen wird.
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No. 859 Dampfmaschine

(Meodell No. 607 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor Ne. 202)

i
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Das Anbringen des Motors ist wieder sehr einfach: Man 16st die rechte Fundamentplatte an der Unterkante, schiebt den Winkel-
triger mit ungefdhr acht Loch dahinter, schraubt wieder fest und fiigt an das herausragende Ende den Motfor mit ein paar Schrauben an,

Das Zusammenarbeiten von Pleuelstange, dem michtigen Schwungrad und Regulator ist auBerordentlich sinnreich und die Phantasie
zwingt uns fast wider Willen die Vorstellung auf, als sei unser kleines Modell eine grofe Maschine und der Uhrwerkmotor nicht der
Kraftspender, sondern eine Dynamomaschine, die von jener getrieben wird.

17
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: DAMPF-MOTOREN MARKLIN No. 401 (kl. Modell)

(zu Baukasten No. 0—3 passend)
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fahrbar stehend liegend
—— Ein und derselbe Motor in drei Verwendungsarten. —

Der kleine Dampfmotor kann fir den Betrieb aller mechanischen Modelle aus den Baukasten 0—3 verwendet werden. Wo die
Kraft ausreichend ist, 146t er sich auch in groBere Modelle einbauen.

Sockelplatte und Lagerbiigel sind genau so gelocht wie die Baukastenbestandteile, sodaB der Motor sofort iiberall leicht eingebaut
werden kann.

Die Dampfmotoren haben schweren Messing-Flammrohrkessel und Messingarmaturen. Die Maschinerie ist von dauerhaftester
priziser Konstruktion und grobter Leistungsfihigkeit. Jede Maschine besitzt Umsteuerung fiir beide Drehrichiungen und arbeitet nach
der Richtung, in welcher das Schwungrad angedreht wird. Die Zylinder sind festsiehend und einfach wirkend. AuBerdem sind auch
die kleinen Dampfmotoren mit einem Zahnradvorgelege, zur VergroBerung der Kraft, ausgeriistet. (Vergleicbe Abbildung Seite 28 und 29).

Alle Teile der Motoren sind leicht zuginglich und geben lehrreichen Einblick in das Arbeiten einer Dampfmaschine.

Jeder Dampfmotor wird mit den fiir obige drei Verwendungsarten erforderlichen Bestandteilen gelieferi: Laufrider, Wellen,
Lagerbock, Schrauben usw.

Ebenso liegen die fiir den Betrieb notwendigen Zubehorteile bei: Fiillbecher, Trichter, Oeler, Dichtungsringe usw.

Im Handumdrehen kann der Motor von der stehenden zur liegenden oder fahrbaren Maschine verwandelt werden.

18
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geschlossen.

auch Seite 28 und 29.)

Betriebs-Anleitung

Fig. a zeigt den Dampfmotor in
siehender, Fig.b inliegender Stellung.
Die Zeichnung gibt die Handhabung
so deutlich wieder, daB eine be-
sondere Erl4uterung unnotig ist.

Der Dampfkessel ist mit Sicher-

mheitsventil ausgeriistet und die
?@%Spirituslampe im Sockel eingebaut.
i Jeder Motor wird vor Versand auf
: quverlé’tssiges Funktionieren unter
Ueberdruck gepriift, sodaB groBte Betriebssicherheit gewihrleistet ist. (Vergleiche

Dampf-Motor MUARKLIN No. 401 (Forisetzung)

Der Dampfmotor besteht aus zwei Haupiteilen: Dem Kessel mit der Maschinerie
und dem Sockel mit der Spiritusfeuerung. Sockel und Kessel sind so angeordnet, daf
sie durch einfaches Einschieben und Ausziehen verbunden oder getrennt werden kénnen.
Der an der Kette befestigte Stift wird durch das seitliche Loch der Kesselleiste in den
Sockel gesteckt, wodurch beide Teile unverriickbar verbunden sind. Darauf achten, daf
der Sockel immer von der Seite der Feuerungstiire (Fig. a) eingeschoben wird! Die
Feuerungstiire ist immer erst am Schlub der Verwandlung einzusetzen. Der Kamin besitzt
besonderen Stutzen fir die liegende
Stellung; der offen bleibende Teil

" wird durch die VerschluBkappe ab-

Wasserfiillung. Der Kessel soll 3/; gefiillt werden, was dem Inhalt von fiinf Fiill-
bechern Gréfe 0 entspricht, Moglichst lauwarmes Wasser.

Die Spirituslampe wird durch die Fiillschraube am Sockel mit 3/; Becher Spiritus

gefiillt und am Docht entziindet. Erst heizen, wenn der Kessel mit Wasser gefiillt
ist. Den Spirifusbehdlter nie nachfiillen, ohne daf auch gleichzeitig der Kessel mit
‘Wasser nachgefiilit wird.

Das Wasser sollte nie unter dem Probierhahn sein. Entweicht beim Oeffnen des Hahns
Dampf statt Wasser, so ist die Flamme zu 16schen und Wasser nachzufiillen.

Sicherheitsventil solite von Zeit zu Zeit auf seine Beweglichkeit gepriift und mit
einem Tropfen Oel versehen werden.

Oelen. Neben der Schmierbiichse des Zylinders, die bei jeder Fiillung des Kessels mit
dickem Oel oder Fett nachzufiillen ist, sind alle beweglichen Teile der Maschine
regelmidfig zu olen.
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No. 901 Drahtseilbahn

(Medell Ne. 48 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Der Sockelrand der Lokomobile wird unter die grofie Grundplatte geschoben; der
Lagerbock des Kessels kommt dabei auf die Rechteckplatte zu liegen und mit Biindern
No. 2 werden die Pfosten der Seilbahnstation gegen den Maschinensockel beiderseitig
abgestiitzt.

Durch die auf die Handkurbelwelle gesetzte kleine runde Platte wird die aufer-
ordentlich hohe Tourenzahl der Maschine geniigend herabgesetzt (,,Vorgelege'), scdafl
selbst der vollbeladene Forderwagen mit Leichtigkeit bergauf gezogen wird. Dieses ein-
fache Modell in seiner Zusammenarbeit mit dem Dampfmotor wird bei unseren kleinen
Ingenieuren bald sehr beliebt sein.

(Modell No. 618 des gr. Anleitungsbuches

20

No. 902
Kleiner Dampfdrehkran .

mit Dampfmotor No. 401)

Das Anbringen des Motors
ist ohne weiteres aus der
Abbildung ersichtlich.

Der Kran gewinnt bedeu-

tend an Aussehen, wenn

er mit einem Dach ver-
sehen wird.
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No. 903 Trockenbagger .

(Modell No. 225 des gr. Anleitungst uches mit Dampfmotor No. 401)

Der Dampfmotor ruht auf zwei nach hinten ausladenden, seitlich an der Plattform mit zwei Loch verschraubten Winkeln?, welche
aus je zwei Bindern No. 2 und zwei Winkelstiicken No. 12 gebildet werden. Auf der Kurbelwelle® sitzt eine kleine runde Platte als

Aniriebsrad!?,

s

e
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No. 904 Windmiihle mit Hammerwerk

(Modell No. 210 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmoior No. 401)

Das Maschinenfundament in Verlingerung des Miihlensockels besteht aus zwei Winkeltragern!* No. 8, die am freien Ende mit
einem Band No. 5 verbunden werden. Auf diesem ruht ein Lagerbock!® als Stiitze fiir den vorderen Teil des Kessels. Als Antriebsrad!*
dient eine kleine runde Plaite No. 67. »

22
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No. 905 Flugzeugkarussell

(Modell No. 409 des gr. Anleitungsbuches mit Dampimotor No. 401)

Die beiden Winkeltrigerpaare, mit Bandern No. § zusammengelascht und durch einige Schwellen (Binder No. 4) im Abstand
gehalten, werden am Fufie des Traggeriistes seitlich befestigt und die Lokomobile am duBeren Ende wie bei Modell 904 aufgesetzt.
Sobald die Maschine in Gang gesetzt wird, beginnen die Flugzeuggondeln sich zu drehen und dabei infolge der Zentrifugalkraft
héher und hoéher auszuschwingen, bis sie bei erreichter Vollgeschwindigkeit hoch iiber die Maschine hinweg im Kreise herumsausen.

23
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No. 906 Gefdllebahn

Modell No. 310 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor Ne. 401)

Eine kleine Rechteckplatte!® und zwei Winkelstiicke bilden das Material fiir die Montage der Maschine. Das Modell selbst bedarf
diesmal einer zwar nicht schwierigen, aber eingreifenden Aenderung, die seinen Charakter (als Bremsberg) 4ndert und in den einer
sogenannten Gefillebahn umwandelt. Hier wird nicht mehr die Schwerkraft als Triebmittel benutzt, sondern eine besondere Krait,
sodaB wir in der Lage sind, beladene Wagen auch bergauf fahren zu lassen.

; Man lost das Seill* von der Lagergabell! (siehe Fig. 310 des gr. Anleitungsbuches), entfernt den Lasthaken'® und befestigt jenes!!
wieder auf der von der Handkurbelwelle!? gebildeten Seillrommel mit Lochscheibenrad?®,

Eine kleine runde Platte!? dient als Antriebsscheibe.

Das Auf- und Abwirtsfahren erreicht man durch Umsteuerung der Lokomobile.

24
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No. 907 Friktions-Spindelpresse

(Modell No. 605 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)
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No.908 Dampflastzug

(mit Dampfmotor No, 401 und zwei Wagen Modell No. 203 des gr. Anleitungsbuches)

;|11il I
i©

N

Die beiden, den Fithrerstand tragenden Binder No.2a werden auf folgende Weise befestigt: Durch das
mittlere Loch! des Lampenfufies steckt man eine Schraube, schiebt ein Band? No.2a im zweiten Loch darauf

und zieht eine Mutter auf.
Ein zweites Schraubenpaar bringt man im vierten Loch® der beiderseitigen Bidnder bezw. ersten Loch des

LampenfuBes an. Durch das zwischen den beiden Schrauben freibleibende Loch schiebt man sodann die Rad-
achse und zieht nun die Schrauben endgiiltig fest, wobei darauf zu achten ist, daB die Achse noch leicht in den Lagern spielt. Die
Antriebsrdder bringt man nach Grundform L, Seite 4 im gr. Anleitungsbuch, an. Das Lager fiir die beiden Vorderrider bildet ein
Verbindungsbiigel, nach Grundform B, Seite 3 des gr. Anleitungsbuches, verschraubt. Das Dach des Fithrerstandes ist mit Winkelstiicken
befestigt. Den Abschluf nach hinten bildet als Kohlenkasten ein Lagerbiigel und ein Verbindungsbiigel. Am leizteren ist der Zughaken
mit Winkelstiicken angebracht. Um die Zugkraft der Maschine zu erhoéhen, ist es zweckmaBig, die Transmissiorsspirale nicht wie in
obiger Abbildung auf die Schwangradwelle, sondern auf die Vorgelegewelle zu legen (siehe groBes Modell Seite 27 und 36).
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DAMPF-MOTOR MARKLIN No. 402 (gr. Modell)

(zu Baukasten No. 4— 6 passend)

fahrbar stehend liegend

Ein und derselbe Motor in drei Verwendungsarten, ——

Wesentlich stirker als das kleine Modell ist der groBe Dampfmotor als Erginzung zu den Baukasten No. 4—6 gedacht. Die
Maschinerie ist von ganz vollendeter Konstruktion. Der Zylinder von groBter Prizision, doppeltwirkend, mit Rundschiebersteuerung.
Zylinder und Kurbelwelle sind auf massivem Lagerrahmen gelagert. Dampfabstellhahn, Umsteuerung fiir beide Drehrichtungen durch
das Schwungrad. Umlegbarer Regulator. Zwei Triebwellen: Schwungradwelle mit festem Schnurlauf fiir schnellen Gang, Vorgelegewelle
mit Zaharadibersetzung fir langsamzren Gang und grobere Kraftleistung.

Der Dampfkessel ist aus schwerem Messingblech gezogen, hat eine richtige Feuerbiichse und hartgeldtete Quersiederdhren und ist
mit Dampfpfeife, Wasserstandsprobierhahn und Sicherheitsventil versehen. Die in den Sockel eingebaunte Sicherheits-Spirituslampe besitzt

einen Vergasungsbrenner.
Fiir die Verwandlung des Motors siehe die Angaben auf Seite 19.
Jeder Dampfmotor wird mit den fiir obige drei Verwendungsarten erforderlichen Bestandteilen geliefert: Laufrider, Wellen,
Lagerbock, Schrauben usw.
27
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Dampf-Motor

(fiir Baukasten

Einzelheiten

a) Gezogener Messingkessel

b) Flammrtohr zum Durchzug der Flamme und Abzug der Gase nach dem Kamin: Er-
hohung der Heizwirkung

c¢) Feuerbiichse mit Siederdhren: schnellere Erhitzung des Wassers und reichlichere
Dampferzeugung

d) Heizkammer

e) Gasbrenner, der sich selbsttitig entflammt, sobald Gasentwicklung durch Vorwérmer f
beginnt

f) Vorwérmer (Vergaser), am Docht anzuziinden

g) Sockel mit Spiritusbehilter und Brenner

h) Spiritus-Fillschraube mit Sicherheits-Verschluf

i) Sicherheitsventil des Dampfkessels, Fiillschraube mit Federventil zum. Entweichen
des iiberschiissigen Dampfes

k) Dampfabsperrhahn, gleichzeitig zum Regulieren der Geschwindigkeit

1) Probierhahn zum Feststellen des Wasserstandes

m) Dampfpfeife

n) Schornstein, abnehmbar (Der kleine Dampimotor No. 401 auf Seite 18

Betriebsanleitung:

\\\\\\\\\\\

Wasserfilllung, der Kessel soll 3/, gefillt werden, was dem Inhalt von 5 Fiill-
bechern, GroéBe II, entspricht. Méglichst lanwarmes Wasser.

Die Spirituslampe wird nach Abnahme der Fiillschraube / mit */; Becher Spiritus
gefillt und durch Anbrennen des Vergasers f entziindet. Erst heizen, wenn der Kessel
mit Wasser gefillt ist. Den Spiritusbehilter nie nachfiillen, ohne dak auch gleichzeitig
der Kessel mit Wasser nachgefiillt wird.

Das Wasser sollte nie unter dem Probierhahn / sein. Entweicht beim Oeffnen .des
Hahns Dampf statt Wasser, so ist die Flamme sofort zu |6schen und Wasser nachzufiillen.

28
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MAREKLIN No. 402

No. 4—6 passend)

der Konstruktion:

nl) Schornstein-Stutzen mit Deckel

0) Dampfzylinder, doppeltwirkend, Schmierbiichse mit Deckel, regelm#fig mit Oel nachfiillen

p) Schieberkasten zur Verteilung des Dampfes auf den Kolben

q) Auspuffrohr zum Entweichen des Abdampfes aus dem Zylinder

r) Kurbelwellenlager

s) Umlegbarer Regulator

t) Schwungrad, dient gleichzeitig zum Umschalten von der einen nach der anderen Dreh-
richtung (Vor- und Rickwirtsgang)

u) Schnurrolle, fest

V) Schnurrolle mit Kupplungsmuffe, ausriickbar

W) Vorgelege-Zahnrad; die Umdrebungszahl der Welle mit Relle v wird ungefibr vm das vier-
fache der Kurbelwelle u verringert, die Kraft aber gleichzeitig im selben Verhilinis erhoht

x) Feuerungstiire, ausziehbar

Y) Sperrstift mit Kette, wodurch der Sockel am Kessel festgelegt wird,

ist auf dhnlicher Grundlage konstruiert.)

Sicherheitsventil i solite von Zeit zu Zeit auf seine Beweglichkeit gepriift und mit
einem Tropfen Oel versehen werden.

Qelen. Neben der Schmierbiichse des Zylinders, die immer wieder mit Oel oder Fett
nachzufillen ist, sind alle beweglichen Teile der Maschine regelmiBig zu 6len,

Jeder Dampfmotor wird mit dem fiir den Betrieb erforderlicken kompletten

Zubehor geliefert: Oelkanne, Trichter, Fiilibecher, Schiirhaken 1u. s. w.
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No.951 Kohlenfdérderanlage

(Modell No. 403 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 402)

30

Die Maschineruht auf zwei Winkel-
trigern!®, deren einen man am Fub
desF¢rderwerkesund derenanderen
man auf der Grundplatte des Wind-
werkes verschraubt. Die Handkurbel
wird noch mit einem Schnurrad?®
No. 21 ausgestattet fiir den Antrieb,
der mittels Transmissionsspirale?!
von dem Kupplungsschnurrad der

Masehine aus erfolgt.
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No. 952 Hobelmaschine

(Modell No. 513 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 402)

Die Maschine ruht mittels zweier Biander3® (No. 2a) auf den beiden Winkeltrédgern®, welche an dem rechten Fufpaar angeschraubt
werden. Um unter der FuBverspannung — deren hintere mit der vorderen®? iibereinstimmt — fir die Winkelts dger®! Platz zu findep,
ricckt man mit den unteren Enden® der beiden Verspannungsbinder samt Winkelstiicken um ein Loch weiter hinauf. Ein Paar weitere
Béinder?* (No. 2a) halten, kreuzweise iibereinandergelegt, die Trager zusammmen. Ein drittes Paar dient als Abstiitzung? gegen die Hobel-
maschine uad gleichzeitig als Lager fir die Vorgelegewelle?® mit den beiden Schnurridern® (No. 21) und 2% (No. 22,
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No. 958 Fahrbarer Dampfdrehkran mit Greifbagger

(gebaut mit Baukasten No. 6 und Dampfmotor Ne. 402)

©
» Erforderliche Teile:
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No. 953 Fahrbarer Dampidrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)
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Fig. 953a Fig. 953b

Neben anderen mannigfaltigen Verladeeinrichtungen fir den Warenumschlag in See- und Binnenhifen, die wir in unserem groBea
Anleitungsbuch zahlreich beschrieben haben, finden wir besonders auch derartige Drehkrane verwendef, die, wenn es an elektrischer
Kraft mangelt, gern mit Dampf betrieben, und wenn es sich um das Verladen von Massengiitern (wie Kohle, Erze, Steine, Sand usw.)
handelt, mit Greifbaggern ausgeriisiet werden.

Das Fahrgestell (Fig. 953a) nehmen wir zunéchst in Angriff. Auf einem Rahmen aus Winkeltrigern! No. 8 und aus mit fiinf Loch
iiberlappten Winkeltragern® No. 9 befestigt man mit zwei Winkelstiicken® den groBen Ring* als Laufkranz fir die Spurkranzrider des
Krans. Ein unfer den Rahmen mit zwei Winkelstiicken® gesetzter Triger® No. 8 dient spiter dazu, den Kran auf dem Laufkranz zu halten.

Der Drehscheibenrahmen (Fig, 953b), auf den sich das ganze Krangertist aufbaut, 4hneltim duBeren Teile dem vorhergehenden, erhilt
jedech auf seinen Lingsseiten innen zwei weitere Triager” No. 8, welche die gesamte Antriebsmaschinerie, sowie die Laufrollen!’ tragen. Die

Anordnung der letzteren, sowie die Lagerung der Achsen® ersieht man sehr deutlich aus der Abbildung. Durch das auf der grofen runden
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No. 953 Fahrbarer Dampidrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

TN O \e\ ~ f i .:*
Nne | e Sl

Fig. 953¢

Platte® befestigte Lochscheibenrad (Fig. 953¢), sowie den Triger am Fahrgestell, schiebt man spiter eine Welle!! (Fig. 953), schraubt oben fest
uad setzt unten einen Stellring mit leichtem Druck dagegen. Die Spurkranzrider!? laufen lose auf den Achsen®, gehalten durch je zwei Stell-
ringe® und ', Fiir die Querstiicke® nehmz man, besserer Standhaftigkeit wegen, je zwei zusammengelegte Binder No. 2. Linkerhand sieht man
(siehe auch Fig. 953b) den Schwenkmechanismus, Welle!® mit Schnecke!” und Antriebsrad!® 14uff im Lagerbiigel’?, die vertikale Welle?° mit
Zahnrad® und Schaurrad* hingegen in zwei fibereinandergeschraubten Lagerbdcken?, zwischen welche man ein Band?* No. 6 klemmt (siehe

Abbildung), wobei man einerseits (s. auch Fig.953b) deninneren Triger’ dazwischenschraubt, andererseits das freie Bandende * auf den duBeren
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No. 953 Fahrbarer Dampfdrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

Trigder so anfschraubt, daB Zahnrad®! und Schnecke!” ineinandergreifen. Das Schwenken des Kranes vermittelt wieder eine um Schnurrad ??
und groBen Ring* gelegte Transmissionsschnur, die sich, dhnlich wie bei Modell No. 612 des gr. Anleitungsbuches, auf jenem abwilet.
 Zwischen zwei kleinen Rechteckplatten®, oberhalb des Rahmens (siehe Fig. 953¢) ist der Baggermechanismus eingebaut. Das Spurkranz-
rad?® iibernimmt die Kraft der Maschine und leitet sie iiber Welle?” No. 15, Zahnrad *® und ??, Welle®® No. 15, Zahnrad?! nach Zahnrad??! auf der
Trommelwelle®® No. 13a. Diese Welle ist durch die ¥ und Klinke*® zu sperren, wobei aus Platzmangel
weiter hinten befindliche Ausriickvorrichtung?® um
einige Millimeter verschiebbar und zwar so, daB
weder beim Ein- noch Ausriicken das Spurrad?® aus
der Klinke?* herausfihrt, damit der Greifbagger nicht
ungewollt herabsaust. Die Seiltrommeln werden
gebildet durch je drei gegeneinandergesetzte Spur-
kranz-*” und Lochscheibenrider?, wobei man die
SchnuranfiogeineinLoch desScheibenrades®*kaiipft.
Zum Betitigen des Greifkaggers (Fig. 953d)

muB das mittlere, das sogenannte SchlieBseil®” ver-

die Klinke*® auf einem an das Gehduse geselzten
Band*” No. 5 angebracht ist.

Fig 953d stellt den Greifer dar. Zur Konstruk-
fion ist nur zu erwihnen, daf die Verbindung
zwischen den beweglichen Bindern*® und dem Kopf-
bligel*?, sowie den Greiferschaufeln? lose sein muf
(nach Grundform C, Seite 3 des gr. Anleitungsbuches).
Der Greifer hingt ebenmiBig an den beiden duBeren
Seilen®, die iiber die duBeren Lastrollen® auf den
beiden 4duberen Seiltrommeln liegen, wihrend das
SchlieBseil®® von der mittleren Welle5® durch das
mittlere Loch des Kopfstiickes*® iiber mittlere Last-
rolle®* mach der mittleren Trommel?® fiihrt.

Driickt man nun mittels der Kurbel*’ bezw.
mit Biichse*® No. 56; in die Biichse schraubt man Fig. 953d der zwischen die beiden 4uBeren! und das mittlere*?
eine Welle!* No. 15a. Die Welle ist durch Sperrad?® Seil geschobenen Welle‘ letzteres bis zum Anschlag
der Welle an das Flachstiick®® (Fig. 953b) herunter, so bleibt der Greifer geschlossen. L4ft man dann, durch einen Druck auf die Sperr-
klinke*’, das Seil®” wieder nach, so wird sich der gefiillte Greiferkorb 6ffnen und das gefaBte Gut fallen lasscn. Sowohl in geschlossenem
wie gedffnetem Zustande 14Bt sich der Greifer auf und ab oder herumschwenken.

Beim Aufbau des Auslegers miissen wir uns vorzugsweise an die Fig. 953 halten. Die Drucksireben®’ bestehen aus je drei Winkel-
trigern No. 8 (1 mal 2 und 1mal 8 Loch iiberlappt), die Zugstreben®® aus Bindern No. 1 in gleicher Weise iiberlappt. Das Maschinenhaus
ist oben durch zwei Paar Winkeltriger No. 9 (5 Loch iiberlappt) quer verbunden, auf ihnen sind je ein Paar weitere Triger® No. 9
aufgeschraubt (3 Loch iiberlappt), an deren linken Enden die beiden Zugstreben® angesetzt, wihrend die mit sechs Loch herausragenden
rechten Enden®® gegen die Drehscheibe mit weiteren Streben ! abgestiitzt werden. In der Spiize, die durch Binder® No. 6 verldngert
wird, laufen drei feste Rollen?®® und 3%,

Die Maschine steht auf einer Plattform (Fig. 953) aus zwei groBen Rechteckplatten®, die einesteils auf dem inneren Rahmen'
(Fig. 953b), anderenteils auf zwei mit Winkelsticken angesetzten Bé4ndern® No.5 ruhen, die ihrerseits am unteren Ende zweier am
Rahmenteil befestigter Binder® No. 7 verschraubt werden. '

kiirzt und verldngert werden kénnen. Diesem Zwecke
dient ein einfacher, aber sinnreicher Mechanismus:
Auf der Welle*® sitzt links auBen ein Lochscheiben-
rad* mit Kupplungsmuffe!* als Griffund Schieberose
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No. 954 Dampflastzug

(mit Dampfmotor No. 402 und zwei Wagen Modell No. 315 des gr. Anleitungsbuches)

/ il “W'llu\\l-
t’: || Mm
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Die Plattform' des Fihrerstandes wird aus einer kleinen Rechteckplatte gebildet, welche man “am
Maschinensockel befestigt (siche Fig. 954a). Ein Band?® No. 4, im dritten Loch der unteren Lochreihe ver-
schraubt, hilt das Band® und somit den ganzen Fiithrerstand in Stellung. In dem Lochpaar* liuft die Achse
des Hinterrades® (schematisch gezeichnet). Die Vorderradachse l4uft in einem Verbindungsbiigel, den man
lese unter den Lagerbock am Kessel schraubt. Der Lasthaken ist zwischen Winkelstiicken auf einem
Querband No. 5 befestigt.

Die Konstraktion der Anhingewagen iét die des Modells No. 315 im groBen Anleitungsbuch.
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Elektro~-Motor MARKLIN No. 801.

(fiir alle Baukasten No. 1—6 passend)

fiir jede Stromart und Spannung von 110—250 Volt
unter Vorschaltung eines Lampen-Widerstandes.

1. Umschalthebel fiir Vor- und Riickwirtsgang 7. Schaltplatte mit Kontaktkndpfen .
2. und 3, Einriickhebel zum Einschalten von Welle 4 und Welle 5 8. Biirstenhalter, abschraubbar (Kohlenbiirsten und Spiralfedern)
4, und 5. Triebwellen ausschaltbar durch Hebel 2 und Hebel 3 ; 9-_ AnschluBstifte

6. Antriebswelle mit ausriickbarer Schnurrolle
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Elektro~-Motor MARKILIIN (Fortsetzung)

Verbliiffend einfach und leicht 1486t sich
dieser ideale, neue Elektro-Betriebsmotor in
jedes Modell cinbauen. Abbildung A stellt
den Motor in normaler Aufmachung dar, wie
er wohl meist {iir einfachere Modelle Ver-
wendung findet. Abbildungen B und C zeigen,
wie vielseitig sich die Uebersetzungsmoglich-
keiten gestalten lassen mit Hilfe der im
Motorenkasten No. 301 befindlichen Zahnrider
und Klauenkupplungen.

Der Stromverbrauch ist selbst bei starker
: Beanspruchung nur sehr gering.

'Hm Auf Seite 38 ist gezeigt, wie, einfach sich

M H||| der Anschluf an die Lichtleitung gestaltbeiz

.A. In eine Lampenfassung der Zimmer-

beleuchtung schraubt man den Anschlufl-

stopsel und schlieBft das Leitungskabel durch Stecker a an, oder man verbindet den Stecker a mit einer Wandsteckdose.

Steckmuffe § des Kabels fitbrt zum Lampenwiderstand, die beiden Endmuffen ¢ zu den AnschluBstiften 9 und der Motor
ist betriebsiertig. '

Als Vorschalilampe fiir den Widerstand dient eine Kohlenfadenlampe oder eine Metallfadenlampe derselben Spannung des

Verbrauchernetzes. (Die Kerzenstirke der Lampe ist Seite 40 angegeben.)

Sobald die Lampe des Widerstandes brennt, steht der Motor unter Strom, oder umgekehrt, der Motor steht erst unter Strom,
wenn die Widerstandslampe brennt. Es ist darauf zu achten, daB bei Stillstand des Motores durch eventl. zu starke Belastung etc. die
Widerstandslampe ausgeschaltet werden mu8.

: Zur Behandlung des Elektromotors selbst sei noch erwiihnt, daf aufier den Lagern der Triebwellen 4, 5 und 6
insbesondere auch die zwischen den.beiden Biirstenhaltern 8 gelagerte Ankerwelle regelm#fig, jedoch nur mit

einem Tropfen Oel geschmiert werden sollten. Alle iibrigen Teile
wie Anker, Kollektor, Spule usw. miissen von Oel frel bleiben.
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Elektro-Motoren MARKLIN (Fortsetzung)

ELEKTRO-MOTOR Ausriistung No. 301 enthilt neben dem Motor den einfachen Widerstand (368) und die erforderlichen An-
schluBteile, um Modelle, wie auf den nichstfolgenden Seiten abgebildet, zu betreiben. Die Ausriistung No. 301 kann durch
Beschaffung weiterer Einzelteile vergrofert werden.,

ELEKTRO-MOTOR-MAGNET-LICHT Ausrlistung No. 302 enthilt vor allem den Elektromotor und den Hebemagnet. Ferner

einen groBen Regulier-Widerstand 371/2 fiir zwei Lampen, da das Zusammenarbeiten von Motor und Magnet mehr Strom er-
fordert. Der Widerstand ist mit Reguliervorrichtung fiir fiinf Geschwindigkeiten versehen. Besonderes Schaltbrett mit zwei
Drehschaltern zur Abzweigung der Stromzufiithrung. Alle auf Seite 54 und 55 aufgefiihrten Bestandteile sind in geniigender
Zahl enthalten, um die verzweigtesten Anlagen auszubauen.
LICHT. Der Beleuchtungskérper No. 303 wird direkt mit der Lichtleitung verbunden unter Beniitzung von Kabel 314,
das mit dem groBen Stecker an den AnschluB.Stépsel a (siehe Abbildung Seite 45), angeschlossen wird. Die Gliithbirne wird
nicht mitgeliefert. Solche Birnen sind iberall im Handel, wo nicht, sind wir gerne bereit, deren Lieferung zu vermitteln.
Die Glithbirne muB von derselben Voltzahl sein wie die Zimmerbeleuchtung. (Siehe No. 327, Seite 54.)

WIDERSTANDS-LAMPEN. Um Verwechslungen vorzubeugen, werden die Widerst4nde 368 und 371 stets ohne Gliihlampen
geliefert. Diese Lampen miissen von derselben Voltzahl sein wie die anzuschlieBende Lichtleitung. Je mehr Kraft vom
Motor verlangt wird, desto grdBer muB die Kerzenzahl der Widerstandslampe sein. Bei normaler Belastung geniigt zu 368
eine Kohlenfadenlampe von 16 Kerzen bei 110 Volt und von 25 Kerzen bei 220 Volt. Fiir 371/2 sind zwei solcher Lampen nétig.

Kohlenfadenlampen eignen sich infolge groBeren Stromverbrauchs besser fiir Widerstinde (siehe No 330, Seite 55).
Bei Verwendung von Metallfadenlampen ist die doppelte Kerzenzahl erforderlich.

KABEL-STECKVERBINDUNGEN. Mit jeder Ausriistung wird das notwendige Kabelmaterial geliefert. Die Kabelleitungen
kdnnen aber nach Belieben verlingert ‘werden durch die auf Seite 55 angefiihrten Verlidngerungskabel No. 312/313, die jeder-
zeit nachbezogen werden konnen.

Werden mehrere MOTOREN und MAGNETE zusammen an ein und

demselben Modell verwendet, so diirfen dieselben nur mit einem

einzigen Widerstand an die Lichtleitung angeschlossen sein. Die Strom-
zufihrung wird dann durch eine oder zwei Schalttafeln No. 304 vermittelt,

welche, wie nebenstehende Abbildung zeigt, parallel zu schalten sind.
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No. 1001 Fallhammer

(Modell No. 72 des gr. Anleitungsbuches
mit Elektromotor No. 301)

meccanoindex.co.uk

No. 1002 Kreissiige

(Modell No. 324 des gr. Anleitungsbuches mit Elektrometor No. 301)

Der neue Motor wird in genau derselben Weise, wie in
obiger Abbildung, an einem an der Fundamentplatte be-
festigten Band No. 1 angeschraubt. — Die Anordnung der
Kraftitbertragung ist aus der Abbildung leicht ersichtlich
und der AnschluB erfolgt in der gleichen Weise wie Seite 38
angegeben,

Der Moter wird auf einer Platte Ne. 32 festgesehraubt, die durch
zwei Binder No. 2 mit dem Modell verbunden ist. Der Anschlug des
Motors an die Leitung erfolgt in der iiblichen Weise.
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No. 1003 Decoupiersage

(Modell No. 511 des gr. Anleitungsbuches mit Elekt: omotor No. 301)

Der Motor ruht mit der Schmal-
seite auf einer kleinen Rechteck-
platte?!, die mittels Winkeltriger 2
No.9 an die hintere Fundamentplatte®
(Fig. 511a des gr. Anleitungsbuches)
aageschlossen ist. Der vordere Teil
des Motors liegt auf der Platte® auf
und ist da mit Winkelstiicken be-
festigt.

Damit die Transmissionsspirale
besser durchzieht, d. h. bei starker
Beanspruchung nicht gleitet, bringen
wir eine sogenannte Spannrolle’ an,
wodurch die obere Hilfte der Spirale
heruntergedriickt wird, so dag sich
dieselbe denbeiden Antriebsscheiben
noch besser anschmiegt,

In dhnlicher Weise, wie hier ab-
gebildet, wird der Antrieb auch bei
unserem neuen, Kkleineren Motor
ausgefiihrt.

Die Stromzuleitung wird in der
aus Abbildung Seite 38 und 39 er-

sichtlichen Weise angebracht,
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No. 1004 Ziehpresse

(Modell No. 606 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)
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Auch hier ist das Anbringen des Motors
auBerordentlich einfach: Es werden zwei Winkel-
trdger* No. 9 (2 Loch iiberlappt) an die Triger?!
nach hinten angefiigt, mit Bindern?* No. 5 ver-

bunden und sodann der Motor durch Winkelstiicke
auf diesen Bindern befestigt. Die Handkurbelwelle?® versieht man mit einer kleinen runden Platte?, die ihren Antrieb von dem auf

Welle®" sitzenden Schnurrad No. 22 erhilt. — Derartige Maschinen laufen sehr langsam und machen im GroBen 10—20 StdBe in der Minute.

Bei ganz schweren Maschinen sinkt die Tourenzahl gar bis auf 3 in der Minute hinab. So wird es verstdndlich, warum wir das Vorgelege
an unserem Modell in der beschriebenen Weise ausbildeten.
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No. 1006 Drehbarer Hafenkran

(Modell No. 413 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)

APy

Ql%ﬁ\‘/j} ¥,

Um eine starre Verbindung zwischen Modell und Motor herzustellen, verbindet man zweckm#Big den Motor durch Winkel-
triger No. 9 mit der Platte No. 53. Der Anschluf an die Lichtleitung ist der iibliche. .
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No. 1006
BN

Windmiihle

meccanoindex.co.uk

(Modell No. 602 des XN :0'& gr. Anleitungsbuches

mit Elektro-
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Z2' Ein besonderes Bild
vom Einbau des Elektro-
motors diirften wir uns
hier sparen, da er ganz
auBerordentlich einfach
ist. Man fithrt den Motor
durch ein Fenster (siehe
Fig. 602 a des groBen An-
leitungsbuches) ein und
schraubt ihn innerhalb
der Mahlstube an die
Riickwand {fest, wobei
man die Motorwellen
zum Fenster hinausragen
14B8t. ‘Auf Welle 5 (siehe
Seite 38) setzt man ein
Schnurrad No. 22, legt
die Transmissionsspirale
auf (wie bei Fig. 602a)
und der Betrieb kann
beginnen.
Fiir die Einrichtung des elek-
~ trischen Anschlusses gilt auBer
obiger Abbildung das auf Seite 38

7 und 39 Gesagte.
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No. 1007 Bogenlampe

Abbildung gut wieder. Desgleichen den
elektrischen Anschluf, beziglich dessen
noch besonders auf die Ausfithrungen
Seite 40 unter ,Licht“ verwiesen sei.
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No. 1008 Elektrische Schnellbahn-Lokomotive

mit Elektromotor No. 301
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Uuser Modell ist eine getreue Nachbildung einer modernen Schnellbahn-Lokomotive, mit Kontakibiigel und einer wirklichen Ober-
leitung, durch welche der Strom zugefiihrt wird, wihrend er durch die Schienen wieder zuriickflieft.
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No. 1008 Elektrische Schnellbahn-Lokemotive (Fortsetzung)
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Fig. 10082
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Fig. 1008 b

Die Konstruktion des Rahmens und des Wagenkastens beginnt man nach Fig.1008a. Den Rahmen bilden je zwei Paar mit 14 Loch

tiberlappte Winkeltriger! No. 8, die man so zusammenstsBt, wie es bei ? zu sehen ist. An den beiden Enden aufgeschraubte Triger? No. 9
halten die Lingstridger' zusammen. Der Bau des Fithrerstandes geht aus den Fig. 1008 und 1008a hervor. Die Binder* verlingert man
um 3 Loch mit solchen ® No. 5. Auch die doppelt nebeneinanderliegenden Bidnder® No. 2 an den Lingsseiten des Daches sind mit
sechs Loch tfiberlappt; desgleichen die an den Stirnseiten’ des Daches. An den Fiihrerstand schlieBen sich nach beiden Seiten Vorbauten
an, in deren einem der Motor untergebracht ist. Sie bestehen aus zwei kleinen Rechteckplatten®, zwei Paar daraufgesetzten Bindern® No. 5
mit ebensolchem Querband10 an den Stirnflichen, wihrend die Seitenwinde aus groBen Rechteckplatten!!, die Abdeckung aus Binder!? No. 2
und Winkeltrigern!® No.9 gebildet werden. Die Binder!® sind an solchen !* No, 3, die Triger’® hingegen an Querband!® No. 2 verschraubt.

Schnurrider?® No. 22 bilden die Scheinwerfer.

47



meccanoindex.co.uk

No. 1008 Elektrische Schnellbahn-Lokomotive (Fortsetzung)

Fig. 1008 c Fig. 1008d

Die Herrichtung des Motors als Drehgestell zeigt Fig. 1008b. Die grofe runde Platte'’, die mit je zwei Doppelwinkeln am Motor
befestigt ist, dient als Auflage fiir die kleine runde Platte (Fig. 1008), die man in einem Vorbau unter die Triger!? im vierten Lochpaar
ansetzt. Als Lager fiir die beiden Wellen der Rider? und ** dienen zwei Binder No. 2a, die mit Bindern!® No.2a und No.7 gehalten
werden. Die Untersetzung erfolgt durch je zwei Zahnrider No. 25 und 27 2—?2 auf die Spurkranzrider. Beide Riderpaare® und * ver-
bindet man zur VergroBerung der Zugkraft mit einer Transmissionsspirale.

Zur Konstruktion des anderen Drehgestelles (Fig.1008c) ist bei seiner Einfachheit nichts zu sagen. Auch hier ist wieder ein Loch-
scheibenrad?® nach Grundform F, Seite 3, angebracht zum Festschrauben des Drehzapfens®, Das Gestell dreht sich unter der kleinen
runden Platte?”, die zwischen zwei Winkeltrigern®® eingefiigt ist (siehe Fig. 1008a). Die Ausfithrung des Schleifbiigels und seine Befestigung
auf dem Dach gibt Fig. 1008d wieder. Die punktiert gezeichneten Binder®® sind unter dem Dach gegen die Isolierplatte®® No.308 gesetzt
und festgeschraubt, wodurch das Ganze eine groBere Stabilitdt erhalt. Der Biigel®! ist beweglich angeschraubt (Grundform B, Seite 3), und
wird durch die Spiralfeder?® No. 43 gegen die Oberleitung® (Fahrdraht) gedriickt. Diese selbst ist mit Pappe oder starkem Karton gut
isoliert zwischen zwei Bindern® No. 7 geklemmt, die ihrerseits mit Winkelstiicken an den Armen®’ der Leitungsmasten befestigt sind.

An Oberleitung? und irgend einer Stelle des Geleisunterbaues oder Mastes verschraubt man je einen Kontaktstift3® und *” No. 309, an
derSchleifbiigelgarniturdagegen eine Kontaktmuffe®® No.310. Diese und derrote Stépseldes Motors werdendurchSteckverbindung?® verbunden.
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M 760/301 Werkstatt mit fiinf Modellen und Elektromotor 301

METALLBAURASTEN .
Va e e ey b e

Sae uy

Diese Werkstatt zeigt die Zusammenstellung veischiedener Modelle zu einer kompletten Anlage. Der genaue
Aufbau der meisten Modelle ist im grofen Anleitungsbuch eingehend erlidutert, die Beschreibung der groBen Ziehpresse
findet man im Anleitungsbuch No. 75. Der Antriebsmotor, unser Baukastenmotor No. 301, sitzt in einem Gehiuse,

welches in der Hauptsache aus zwei groBen Ringen, die mit Pappe umkleidet sind, gebildet ist. Durch die in jedem

Motor eingebaute Uebersetzung ist es ein Leichtes, die verhiltnismiBig grofe Belastung zu iiberwiltigen. Auch die

Transmission ist aus normalen MARKLIN-Einzelteilen zusammengesetzt.
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No. 1009 Turmdrehkran By,

(Modell No. 608 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301
und Hebemagnet No. 300)

Um dieses lehrreiche Modell auf elektrischen
Betrieb umzustellen, bedarf es einiger Aender-
ungen. Zunichst entfernt man die Handkurbel®
(Fig.608b des gr. Anleitungsbuches) nebst Sperrad
und Klinke und das Rad?® No. 21. Dieses Rad®
wird durch ein Rad No. 22 ersetzt, das im Innern
des Getriebegehiduses angebracht wird und durch
Spirale von Rad No. 22 der einen Welle des
Motors angetrieben wird. Auf die andere Welle
des Motors wird ein Rad No. 21 aufen auf-
geschraubt, das mittels Spirale die Platte No. 67
antreibt, die auf dem herausragenden Ende der
Handkurbel*® sitzt.

Einer groBeren Uméinderung bedarf auch die
Spitze des Kranes. Der Lagerbock? (Fig. 608a
des gr. Anleitungsbuches) wird mit Band® No. 7
weiter heruntergesetzt (Fig.1009), um fiir die
Doppelscheibe No. 307 Platz zu bekommen. Auf
dieser Scheibe schleifen die beiden Schleif-
kontakte No. 305, die auf der Isolierplatte No. 308
befestigt sind und an ihren unteren Enden mit
je einem Winkelstiick und Stecker No. 309 ver-
bunden sind. Die Isolierplatte No. 308 wird mit
zwei Doppelwinkeln No. 47 an den beiden Sektor-
platten verschraubt.
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No. 10093Turmdrehkran (Fortsetzung)

Die elektrischen Verbindungen werden
folgendermafBen hergestellt: Das durch den
Vorschaltwiderstand fithrende Kabel? des

Hauptanschlusses wird mit dem weifen

Kontaktstift® der Schalttafel verbunden,
das andere Kabel mit dem roten‘. — Von
Muffe? (rot) fithrt das Kabel iiber Muffe!2,
Schleifkontakt1®, Schleifscheibe??, Stecker 22
nach dem Hebemagneten; von da iiber %,
Krankodrper, Kontaktmuffe!® zurick zur
Leitung. Aehnlich, jedoch von Muffe? aus
tiber den anderen Schleifkontakt”_ und
-Ring ' fiihrt der Strom weg nach Anschluf?
(rot) am Motor, von da? (weik) iiber Muffe®?,
Krankérper wieder zuriick iiber Anschlug?!,
wie beim Hebemagneten.

Die Verbindung ?4—?® ist nur der Deut-
lichkeit halber hergestellt; sie bleibt am
besten ganz weg, da der weife Kontaktstift*
bei allen Motoren bereits mit dem Motoren-
kdrper verbunden (kurz geschlossen) ist.

meccanoindex.co.uk
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ELEKTRO ~HEBEMAGNET MARKLIN

(fiir alle Baukasten von No.1—6 passend)

fiir jede Stromart und Spannung von 110 bis
250 Volt unter Vorschaltung eines Lampen-
Widerstandes.

Die Abbildung zeigt, wie der Hebemagnet ohne weiteres an jeden Modellkran angehdngt werden kann und sofort an die Licht-
leitung angeschlossen ist.

Der AnschluBstépsel a wird in eine Lampenfassung der Zimmerbeleuchtung geschraubt und das Leitungskabel durch den Stecker
angeschlossen. Die Steckmuffe & des Kabels fithrt zum Widerstand und die beiden kleinen Muffen ¢ steckt man in die Kontaktistifte des
Magnets, dann braucht der Schalter am Widerstand nur noch gedreht zu werden, damit der Magnet seine Last fafit oder losldft.

Wegen der Widerstandslampen vergleiche das auf Seite 40 Gesagte.
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ELEKTRO-HEBEMAGNET MARKLIN

No. 300
Elektro-Hebemagnet

Der Elektro-Hebemagnet MARKLIN kann
ohne weiteres an jedem Modellkran angehingt
und durch einfache Steckverbindung mit der
Lichtleitung verbunden werden. Der Magnet
besitzt eine fiir seine Dimension auBergewohnliche
Kraft (bei Gleichstrom ca. 5 kg). Die geheimnis-
vollen KraftiuBerungen der Elekiro-Hebemagnete
wirken ganz besonders eindrucksvoll auf die
Jugend, weshalb dieselben zu deninteressantesten
und lehrreichsten Erginzungen fiir Metallbau-
kasten zdhlen. Auch Telegraphenapparate, Signal-
Fernschaltungen usw. lassen sich mit dem Magnet
bauen. (Fiir jede Spannung von 110—250 Volt.)

53

In elegantem Karton, mit Widerstand,

Schaltvorrichtung und vollstindigem

Kabelanschluf ausgeriistet. Anleitungs-

buch. Als Ergidnzung fiir alle Baukasten
passend.
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EINZELTEILE fiir elektrische Anlagen

In allen einschligigen Geschiften erhiltlich, auf Wunsch stehen Bezugsadressen zu Diensten.

No. 303 Beleuchtungskorper
Fassung 14 mm, ohne Gliihbirne

Gliihbiroen zu No. 303 passend
Edison-Gewinde 14 mm No. 327/110 Volt
I ” S o — (220 -,

Die Voltzahl der Birne mufi mit der Spannung der
Lichtleitung {ibereinstimmen.

No. 304 Schalttafel
mit zwei Drehschaltern

No. 3056 Schleifkontakt

&y
Q
No. 306 Kontaktmuife

fiir Schleifkontakt 305 usw. zum Aufsetzen
an die Stecker 9 des Motors (Seite 38)

54

No. 307 Doppelscheibe
fiir Drehkontakt unter Verwendung von
zwei Schleifkontakten

No. 308 Isolierplatte
zum Befestigen der Schleifkontakte 305
an die Modelle usw.

No. 309 AnschlaBstecker
mit Mutter zur Ueberleitung des Stromes
an den Modellkdrper

No. 310 Anschlufmuffe
mit Mutter zur Ueberleitung des Stromes
an den Modellkorper
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EINZELTEILE fiir elektrische Anlagen (Fortsetzung) 2

Kohlenfaden-Glithlampen fir 368 und 371/2
mit Edison-Gewinde 27 mm
No. 330/110 Volt 16, 25, 32 Kerzen

50 o
» 330/220 , 16, 25, 32 0
S0 No. 371/2 Regulier-Widerstand fir 2 Lampen
- Bei Bestellung neben Volizahl die gewiinschte mitSchalthebel for fiinf Geschwindigkeiten.
No. Ziﬁ?) V::id::rlsttandhfuri Lampe Kerzenstirke angeben. Fiir Anlagen mit Motor und Magnet oder
s SR ea e n.e 2Iape Die Voltzahl muf immer mit der Spannung der Lichtleitung auch fiir mehrere Motoren zusammen (siehe
(vergl. Angaben Seite 40) fibereinsummen, an welcne der Widersiand angescnlossen wird. Angaben Seite 40) obhne Lampen

No. 311 AnschluBkabel — Hauptanschluf — an Stépsel No. 385 — 3 m lang — Steckverbindung fiir Widerstand

No. 314 Beleuchtungskabel zum direkten Anschluf an Stépsel 385
ausschlieBlich fir Beleuchtungskérper No. 303 zu verwenden — 2 m lang —

) —

Abzweigkabel fir Weiterleitung des Stromes

No. 385 AnschluBR-Stopsel Edison-Gewinde

o - : No. 315 Abzweigmufie zur Stromentnahme von der Lichtleitung.
e Schaltbr;tot, a\lfsr]labx(l)g:;n}in;sw. einzage) bei Verwendung von zwei Schalttafeln Zwei seitliche Steckans;hlﬁsse fiir Hauptkabel
No. e and mehr (vergl. Schema Secite 40) No. 311 und Beleuchtungskabel No. 314

1 7
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