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Der Name MARKLIN, Fprn]\ und Herstellung der
Konstruktionsteile und Betriebsmotoren, Aufmachung der
Baukasten usw. sind unser Eigentum und durch Patente
undGebrauchsmuster vorNachahmung gesetzlich geschiitzt

Der Nachdrudk des Anleitungsbudhes ist verboten
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Die Betriebsmotoren MARKLIN

sind vorwiegend als Erginzung und Bereicherung der im groBen Anleitungsbuch No. 71 geschilderten
MARKLIN-Konstruktionsspiele gedacht, kénnen aber auch fiir alle erdenklichen anderen Spiele, Modelle
usw, verwendet werden.

Die Motoren MARKLIN bringen fiir die Konstruktionsspiele eine solche Fiille neuer Entwicklungs-
moglichkeiten, daB dadurch das Interesse und die Freude am Spiele in ganz ungeahntem MaBe gesteigert
wird. Konstruktionen lassen sich nicht allein in der duBeren Form nachbilden, sondern auch das Arbeiten
und Funktionieren der Modelle wird in vollendeter Weise wiedergegeben.

Die Betriebsmotoren MARKLIN sind die interessantesten und lehrreichsten Ergéinzungen zu den
Baukasten. Jeder Junge trachte darnach, als Ergénzung einen dieser priichtigen Motoren zu erhalten,
denn sie bringen Leben in die Modelle. Ein selbsigebautes Modell durch einen Motor in Betrieb gesetzt
zu sehen ist ohne Zweifel viel schéner und interessanter als die Rider mit der Handkurbel zu drehen.
Die Konstruktion ist so genial ausgedacht, daB8 sich die Motoren auf verbliiffend einfache Weise jedem
Modell anpassen lassen und im Handumdrehen aufmontiert sind. Ein Hebeldruck und die Windmiihle
dreht sich, die Kranen heben und senken ihre Lasten, Fahrstiihle gleiten auf und nieder usw., diese
neuen Verwendungsmdoglichkeiten schaffen eine unerschépiliche Quelle der Unterhaltung und Belehrung.

Zu den bisher mit so groBem Erfolg aufgenommenen Uhrwerkmotoren haben sich ganz hervorragend
ausgedachte Dampf- und Elektromotoren gesellt und die Wirkungsweise jeder der drei Betriebsarten —
Uhrwerk, Dampf, Elektrizitit — ist so interessant und lehrreich, daB jedes Konstruktionsspiel nach und
nach durch alle die verschiedenen Betriebsmotoren erginzt werden sollte.

Der Mechanismus der Motoren ist so angeordnet, daB alle Teile sichtbar sind und das Arbeiten
derselben zu lehrreichem Studium Gelegenheit gibt. Die Betriebmotoren MARKLIN sind von dauer-
haitester Konstruktion und zeichnen sich besonders durch ihre auBerordentliche Kraftleistung aus. Jeder
Motor wird vor Versand auf seine Leistungsfihigkeit sorgféltig gepriift und ausprobiert.

Die in dem gegenwirtigen Anleitungsbuch enthaltenen Abbildungen sollen nur einige wenige Bei-
spiele fiir die uniibertrefiliche, vielseitige Verwendungsmdglichkeit unserer Betriehsmotoren geben.
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UHRWERK-MOTOREN MAREKLIN No. 201 (k1. Modell)

(zu Baukasten No. 0—3 passend)

s iy
i ,Uw‘ il
i

“11]

b

I

I r“ o

1

Zur Behandlung der Uhrwerkmotoren
ist zu erwihnen, daB regelmiBiges
Oc¢len simtlicher Lager die Leistung
der Motoren erhoht. Die Zahnrider-
getriebe sind von Schmutz und Staub
rein zu halten. Schlissel beim Auf-
ziehen nach rechts drehen.

1, Triebwelle
2. Bremshebel

\ 3. Umschalthebel fiir Vor- und
2 Riickwirtsgang

% !

\
”‘ 4. Aufzugzapfen fiir den Schliissel
it

T

Der kleine Uhrwerkmotor ist mit starkem Werk ausgestattet, das durch Schliissel aufgezogen wird. Alle mechanischen Modelle ‘aus den
MARKLIN -Baukasten No. 0—3 kénnen damit betrieben werden. Auch fiir gr6Bere Modelle lassen sich die kleinen Motoren iiberall da ver-
wenden, wo die Kraft derselben ausreichend ist. Es ist jedoch besonders darauf zu achten, daB die beweglichen Teile der Modelle nicht klemmen
und somit keine groBe Reibung oder Hemmung verursachen |

Die gelochten Motorplatten passen genau zu den Bestandteilen der Baukasten, soda8 der Motor sich iiberall leicht einsetzen 138t und mit
ein paar Schrauben im Handumdrehen betriebsfertig einmontiert ist.

Die nachstehenden Beispiele werden unseren kleinen Ingenieur rasch mit der Handhabung des Motors vertraut machen, sodaB er bald ohne

Anleitung seinen Motor fiir hunderte von anderen Modellen verwenden kann.
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No. 801 Flachsreiniger

(Modell No. 213 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

No. 802 Kaltsdge

(Modell No. 28 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No, 201)

Die Befestigung des Motors geschieht in der denkbar

einfachsten Weise. Auf einer Seite klemmt man zwischen

Winkeltriger und Sektorplatte einen um 15 Loch vorstehenden
Winkeltrdger No. 8 und schraubt an diesem den Motor stehend
fest. Die Transmissionsschnur lduft von dem auf der Handkurbel
sitzenden Spurkranzrad zur Antriebswelle des Motors.

Ein Flachband No. 2, mit dem einen FuB der Sige ver-
schraubt, hilt den Motor.
Zu beachten ist die (eigentliche) Uebersetzung. Auf der Trieb-
welle des Motors sitzt ein Schnurrad No. 22 und treibt auf
eine kleine runde Platte No. 67, welche auf einer gemeinsamen
Welle mit einem weiteren Schnurrad No. 22 sitzt. Von diesem
erst erfolgt der Antrieb iiber die Handkurbel.
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No. 803 Kraitwagen

Modell No. 97 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)
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Um den Motor einbauen zu konnen, miissen die beiden
oberen Binder des Wagengestelles nach obiger Figur zusammen-
gehalten werden. Der Motor wird einerseits am Chassisrahmen
festgeschraubt und auf der anderen Seite durch Winkelstiicke
und Schrauben an der Rechteckplatte gehalten., Fiir den An-
trieb gilt dasselbe wie bei No. 804 Gesagte.

No. 804 Motordreirad

(Modell No. 204 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Man entfernt das Dach samt Flachstiicken .und schraubt
den Motor hochkantig an die vordere Seitenwand des Gepick-

. kastens. Durch entsprechendes Verstellen des Vorderrades

lassen sich groBe oder kleine Kurven fahren.
Zu beachten ist der Antrieb, bei ‘welchem die zur Ver-

wendung kommende Transmissionsschnur peinlichst genau abzu-

passen ist, sodaB sie nicht zu lang, aber auch nicht zu straif

ist, d. h, weder schleift nach spannt.
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No. 805 Drehkran

(Modell No. 83 des gr. Anleitungsbuches
mit Ubrwerkmotor No. 201)

Der Motor wird mit Winkelstiicken auf dem Fiihrerstand?
befestigt. Eine Transmissionsschnur vermittellt die Kraftiiber-
tragung von dem auf der Motorwelle sitzenden Schnurrad No. 22

nach der auf der Handkurbel befestigten kleinen runden Platte
No. 67.

No. 806 Tiefbohrmaschine

(Modell No. 90 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Ein mit der Sektorplatte verschraubtes Flachband hilt den
Motor. Das auf der Handkurbel sitzende Schnurrad No. 21
wird auf die Motorwelle gesetzt und auf die Handkurbel eine
kleine runde Platte aufgeschoben.
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No. 807 Radschaukel

(Modell No. 45 des gr. Anleitundsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)
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Der Motor ist mit einem Paar Binder No. 2 an die Grund-
platte der Schaukel angesetzt. Auf die Handkurbel schraubt
man eine kleine runde Platte! und auf einer durch das andere
Pfostenpaar gesteckten Welle sitzt eine weitere runde Platte?
und Schnurrad® No. 22.

Durch diese Anordnung wird der Gang der Schaukel auf
das richtige MaB verlangsamt.

No. 808 Windmiihle

(Modell No. 208 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Eine in den Geriistrahmen eingefiigte groBe Rechteckplatte No. 52 triigt den

mit Winkelstiicken

befestigten Motor. Die Transmissionsschnur wird nach Grund-

form R Seite 6 des gr. Anleitungsbuches aufgelegt, wobei zu beachten ist, daB
der Teil der Schnur, welcher bei arbeitendem Motor auf das Antriebsrad! zu lduft,

senkrecht zur Achs

e (also nicht schrig) auflauft.
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No. 809 Dampimaschine
mit Vorgelege
(Modell No. 228 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Einbau ist hier auBerordentlich einfach, Nachdem am
Rahmen die beiden Binder No. 2 entfernt sind, schraubt man
den Motor fest und legt die Transmissionsschnur um das Schwung-
rad und das auf der Motorwelle sitzende Schnurrad No 22.

No. 810 Fahrbare Ramme

(Modell No. 309 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Man entfernt die Handkurbel samt Sperrad und Klinke,
schraubt den Motor zwischen die Gestellpfosten und steckt das
von der Handkurbel heruntergenommene Schnurrad No. 21 auf
die Motorwelle.

Wéhrend der Zeit, wo der Rammbér heruntersaust, stelle
man den Motor der Kraftersparnis halber méglichst ab.

Das flinke Wechselspiel bei der Betitigung der Hebel be-
reitet dem kleinen Maschinisten viel Freude.
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No. 811 Sédgegatter

(Modell No 206 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 201)

An dem durch einen Winkeltriiger No. 8 verldngerten Fundament schraubt man den Motor fest.

die Transmissionsschnur zum Vorgelege gefiibrt,

Von der Antriebswelle des Motors wird

o
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1
*Z“g No. 812 Rasenschaukel
(Modell No. 312 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 201)

Mit diesem originellen u. Die verhiltnismaBig ge-

beliebten Modell kann der

kleine Ingenieur seinem

ringe Beanspruchung des
Motors erméglicht eine
lange Laufdauer. Das An-

Schwesterlein fiir deren

Puppen die gréBte Freude bringen des Motors ist

bereiten und dadurch auch ohne weiteres aus der Ab-

bei den M&dchen das Inte- bildung ersichtlich. Im

iibrigen gilt das auf Sei-
te 63 des 'gr. Anleitungs-
buches Gesagte.

resse u. Verstindnis fiir
/ »Metallbaukasten
{ MARKLIN “ wecken.
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Uhrwerk-Motor MAREKLIN No. 202 (.r. Modell)

(zu Baukasten No. 4—6 passend) \

i . Triebwelle, ausschaltbar ((%7-
i W =
/ 5 mit Ausriickvorrichtung l

. Aufzugzapfen fiir den Schliissel

. Schaltrad zum An- und Abstellen

. Umschalthebel fiir Vor- und Riick-
wartsgang

7. Umschalthebel zum Einriicken der

Wellen 1 und 2 auf die Antriebs-

welle 3.

O U A W =

.m |

Der grole Motor ist mit extra starkem Werk ausgestattet. AuBerdem besitzt er mehr Triebwellen und Schaltvorrichtungen, wudazelt seine
Verwendung sich noch interessanter und vielseitiger gestaltet. Der groBe Uhrwerkmotor ist mehr fiir die gréBeren Modelle bestimmt, kann aber
auch fiir kleinere Modelle verwendet werden, wo Gré8e und Gewicht nicht hinderlich sind. .

Die Motorplaiten sind mit Loch und Schlitz versehen, die genau zu den Bestandteilen der Baukasten passen, sodaB der Motor im Hand-
umdrehen jedem Modell angepaBt werden kann.

Die Konstruktion des Motors ist so ausgebildet, daB von allen Seiten Einblick in den Mechanismus moglich ist. Das Arbeiten desselben,
die Uebersetzungen mit Hilfe der Zahnridergetriebe, das Umschalten von einer Welle auf die andere oder von Vor- auf Riickwérisgang, die
selbsttitige Reguliervorrichtung usw. machen den Motor selbst schon zu einem ganz hervorragenden Lehrmittel.

RegelmiBiges Oelen sdmtlicher Lager erhoht die Leistung der Motoren. Die Zahnridergetriebe
sind von Schmutz und Staub rein zu halten. Schliissel beim Aufziehen nach rechts drehen.
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No. 851 Lastenaufzug

(Modell No. 311 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 202)
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Bei der Befestigung des Motors am Getriebekasten
mittels Winkelstiicken ist besonders zu beachten, daB
zwischen den Winkelstiicken und dem Motor je eine als
Unterlagscheibe dienende Mutter eingefiigt wird.

Die Antriebscheibe (kl. runde Platte) wird auf dem
aus dem Getriebekasten herausragenden Ende der Hand-
kurbel verschraubt.
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No. 852 Drehbriicke

(Modell No 327 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)
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Die beiden Winkeltréger!, auf denen das Antriebsgehduse sitzt, verlingert man
mit 2 Bandern® No. 1 (b6chstens 8 Loch iiberlappt), fiigt ein Paar Verbindungs-
biigel®> dazwischen und seizt den Motor, zum Teil mit Winkelsiicken, ein.

Um die Schwenkung der Briicke zu verlangsamen, fiigt man ein doppeltes
Vorgelege ein, einesteils bestehend aus Welle* mit Schnurrad® No. 22 und Spur-
kranzrad®, andernteils aus Welle 7, wiederum mit Schnurrad® und Spurkranzrad®
iedoch in umgekehrter Reihenfolge. Auf die Handkurbel'® verschraubt man auBer-
dem ein Schnurrad'? No. 21, welches dann wie beim Handbetrieb die Krait weiter

iibertréagt. v
Die Einrichtung fiir motorischen Betrieb dieses Modells ist ein interessantes

Beispiel einer etwas schwierigeren Vorlegeanlage, aber gerade deshalb wird sie um
so groflere Anregung bringen und dem kleinen Ingenieur ein Fingerzeig sein, wie
man #bnliche Probleme zu lésen vermag, :

11
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No. 853 Derrik-Kran
(Modell No. 224 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

Das Arbeiten mit diesem Kran wird durch das Einbauen eines Motors bedeutend interessanter gestaltet. Durch ein Band No. 1 und einen
Winkeltrager No. 8, die durch Winkelstiicke an dem Fundament befestigt sind, wird der Motor gehalten. Die Transmissionsschnur fiir das Heben
und Senken der Last fiihrt von einem auf Triebwelle No. 2 des Motors sitzenden Schnurrad No, 22 zu der auf der Handkurbel befestigten kleinen
runden Platte No. 67. Es ist notwendig, zwischen den beiden Béndern No. 5. die den Ausleger an seiner Spitze halten, eine Schnurrolle No. 23
anzubringen und iiber diese das Seil zum Krangeriist zuriickzufiihren. Diese flaschenzugartige Anordnung ermdéglicht es, den belasteten Ausleger

spielend leicht zu bewegen,

12
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No. 854 Bandsdge

(Modell No. 405 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 202)

An die FuBplatte der Sage wird ein Winkeltrdger ange-
schraubt, um an diesem den Motor zu befestigen. Aut die eine
Triebwelle des Motors setzt man ein Schnurrad No. 22 und ver-
bindet dieses mittels Transmissionsschnur mit dem auf der Vor-

gelegewelle sitzenden Schnurlaufrad No. 21.

13

No. 855 Windmiihle

(Modell No. 402 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 202)

_ Der Motor wird an die Riickwand so angeschraubt, daf} er
mit dem oberen Band No. 2 biindig wird. Zur Verringerung der
Umdrehungsgeschwindigkeit der Windfliigel wird ein Vorgelege
(Fig. 855a) eingebaut. Die Kraftiibertragung des Motors erfolgt
von der Hauptantriebswelle (Klauenrad) iiber Rad No. 21 und
No. 22 auf Welle No. 16 zur groBen runden Platte No. 66.
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No. 856 Motor-Omnibus
(Modell No. 412 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)
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Um fiic die Antriebswelle des Motors Platz zu bekommen entfernt man, wie in Fig, 412, Seite 84, geschehen, die in Fig. 412¢, Seite 85
ersichiliche Riicklehne!”, fiihrt den Motor ein und schraubt ihn an der vorderen Seitenwand der Karosserie fest

Kupplungsschnurrolle nach dem groBen Laufrad geschieht in der einfachsten Weise mittels Transmissionsspirale,
Siehe auch Seite 157 des gr. Anleitungsbuches.

Die Kraftiibertragung von der

14
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, No. 857 Drehkran
(Modell No, 508 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)
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Der Motor wird mittels je eines Winkeltrigers‘®,No. 9 zu beiden Seiten auf die Plattform gesetzt. Den am unteren Rande fest verschraubten
Ausriickhebel ' mit Fanggabel® (Doppelwinkelstiick No. 47) fiir die Klaueskupplung*® biegt man so zurecht, daB er vom Motorgehduse etwas ab-
steht und in die Fiihrungsrille der Kupplung*® eingreifend, dieselbe stets eingeriickt erhilt. An das Motorgehduse schraubt man beweglich ein
Band No. 3 als Sperrhebel® an, der in die Fangpabel eingreifen und so den Hebel #* ausgeriickt halten kann, wenn der Ausleger still stehen soll.
Auf die Kurbelwelle ?® (Fig. 508 des gr. Anleitungsbuches) setzt man innen ein Scbnurrad® No. 21, auf die Kurbelwelle?® eine kleine runde
Platte ®* No. 67, jedoch auBerhalb des Antriebsgehduses. Diese Platte erhilt ihren Antrieb von dem auf der Motorwelle3® riickwiérts sitzenden
Schnurrad No. 22, Schnurrad® hingegen von der Schnurrolle*® des Motors.

15
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No. 858 Lokomobile
(Modell No. 616 und 616b des gr. Anleitungsbuches mit Ubrwerkmotor No. 202)

16

Dieses Modell kann ohne den
gr. Uhrwerkmotor nicht hergestellt
werden, denn der ganze Rahmen
sitzt am Motor fest verschraubt
und bildet so den Ausgangspunkt
fiir den ganzen Aufbau. Mit Hilfe
der Abbildungen und an Hand der
Einzelteilliste sollte sich der junge
Konstrukteur zurecht finden, wenn
auch zugegeben wird, dafl es ziem-
lich Arbeit und Ueberlegung ver-

ursachen wird.

T e e AN
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No. 589 Dampimaschine
(Modell No. 607 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

Das Anbringen des Motors ist wieder sebr einfach: Man 18st die rechte Fundamenipatte an der Unterkante, schiebt den Winkeltréiger mit
ungefihr acht Loch dahinter, schraubt wieder fest und fiigt an das herausragende Ende den Motor mit ein paar Schrauben an.

Das Zusammenarbeiten von Pleuelstange, dem michtigen Schwungrad und Regulator ist auBerordentlich sinnreich und die Phantasie zwingt
uns fast wider Willen die Vorstellung auf, als sei unser kleines Modell eine groBe Maschine und der Uhrwerkmotor nicht der Kraftspender, sondern
eine Dynamomaschine, die von jener getrieben wird.

17
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DAMPF-MOTOREN MARKLIN No. 401 (kl. Modell)

(zu Baukasten No. 0—3 passend)

fahrbar stehend liegend
Ein und derselbe Motor in drei Verwendungsarten. ——

Der kleine Dampfmotor kann fiir den Betrieb aller mechanischen Modelle aus den Baukasten' 0—3 verwendet werden. Wo die Kraft aus-
reichend ist, 148t er sich auch in gréBere Modelle einbauen.

Sockelplatte und Lagerbiigel sind genauso gelocht wie die Baukastenbestandteile, sodaB der Motor sofort iiberall leicht eingebaut werden kann.

Die Dampfmotoren haben schweren Messing-Flammrohrkessel und Messingarmaturen. Die Maschinerie ist von dauerhaftester priziser Kon-
struktion und groBter Leistungsfihigkeit. Jede Maschine besitzt Umsteuerung fiir beide Drehrichtungen und arbeitet nach der Richtung, in welcher
das Schwungrad angedreht wird. Die Zylinder sind feststehend und einfach wirkend. AusBerdem sind auch die kleinen Dampfmotoren mit
einem Zahnradvorgelege, zur VergréBerung der Kraft, ausgeriistet. (Vergleiche Abbildung Seite 28 und 29).

Alle Teile der Motoren sind leicht zugénglich und geben lehrreichen Einblick in das Arbeiten einer Dampfmaschine.

Jeder Dampfmotor wird mit den fiir obige drei Verwendungsarten erforderlichen Bestandteilen geliefert: Laufrider, Wellen, Lagerbock,
Schrauben usw.

Ebenso liegen die fiir den Betrieb notwendigen Zubehdrteile bei: Fiillbecher, Trichter, Oeler, Dichtungsringe usw.

Im Handumdrehen kann der Motor von der stehenden zur liegenden oder fahrbaren Maschine verwandelt werden.

18
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Dampi-Motor MZAREKLIN No. 401 (Fortsetzung)

Der Dampfmotor besteht aus zwei Hauptteilen: Dem Kessel mit der Maschinerie und dem
Sockel mit der Spiritusfeuerung. Sockel und Kessel sind so angeordnet, daB sie durch ein-
faches Einschieben und Ausziehen verbunden oder getrennt werden kénnen. Der an der Kette
befestigte Stift wird durch das seitliche Loch der Kesselleiste in den Sockel gesteckt, wodurch
beide Teile unverriickbar verbunden sind. Darauf achten, daB der Sockel immer von der Seite
der Feuerungstiire (Fig. a) eingeschoben wird! Die Feuerungstiire ist immer erst am Schluf
der Verwandlung einzusetzen. Der Kamin besitzt besonderen Stutzen fiir die liegende Stellung;
der offen bleibende Teil wird durch
die VerschluBkappe abgeschlossen.

Fig. a zeigt den Dampimotor in
stehender, Fig. b in liegender Stellung.
Die Zeichnung gibt die Handhabungso
deutlich wieder, daB eine besondere
Erlauterung unnétig ist.

Der Dampfkessel ist mit Sicher-
heitsventil ausgeriistet und die Spiri-
tuslampe im Sockel eingebaut. Jeder
Motor wird vor Versand auf zuver-
lassiges Funktionieren unter Ueberdruck
gepriift, sodaB gréfte Betriebssicherheit
gewidhrleistet ist. (Vergleiche -auch
Seite™28 und 29.)

Betriebs~-Anleitung.

Wasseriiillong. Der Kessel soll 3/, gefillt werden, was dem Inhalt von fiinf Fiillbechern Das Wasser sollte nie unter dem Probierhahn sein. Entweicht beim Oeffnen des Hahns
GroBe 0 entspricht. Maglichst lauwarmes Wasser. Wenn die Maschine ausgelaufen Dampf statt Wasser, so ist die Flamme zu lschen und Wasser nachzuffillen.
ist sollte sie entleert werden. Sicherheitsventil sollte von Zeit zu Zeit auf seine Beweglichkeit gepriift und mit einem
Die Spirituslampe wird durch die Fiillschraube mit 34 Becher Spiritus gefiillt und am Tropfen Oel versehen werden.
Docht entziindet. Docht nicht zu weit herausziehen. Erst heizen, wenn der Kes- Oelen. Das beigegebene dicke Oel dient nur zur Fiillung des Schmiertopfes am Zylinder,
sel mit Wasser gefiillt ist, da widrigenfalls ein Durchbrennen des Kessels Alle beweglichen Teile sind mit feinem Nihmaschinend! regelmaBig zu schmieren.

erfolgt. Wird der Spiritus in der Lampe erneuert, so ist auch jedesmal. der Kessel
zu leeren und dann aufs neue mit Wasser zu fiillen.

19
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No. 901 Drahtseilbahn

(Modell No. 48 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Der Sockelrand der Lokomobile wird unter die grofBe Grundplatte geschoben; der
Lagerbock des Kessels kommt dabei auf die Rechteckplatte zu liegen und mt Bandern
No. 2 werden die Pfosten der Seilbahnstation gegen den Maschinensockel beiderseitig
abgestiitzt.

gDu'-h die auf die Handkurbelwelle gesetzte kleine runde Platte wird die auBer-
ordentlich hohe Tourenzahl der Maschine geniigend herabgesetzt (.Vorgelege"), sodall
seltst der vollbeladene Forderwagen mit Leichtigkeit bergauf gezogen wird. Dieses ein-
fache Modell in sciner Zusammenarbeit mit dem Dampfmotor wird bei unseren kleinen
Ingenieuren bald sehr beliebt sein.

No. 902

Kleiner Dampidrehkran

20

(Modell No. 618 des gr. Auleitungsbuches
mit Dampfmotor No. 401)

Das Anbringen des Mo-
tors ist ohne weiteres aus
der Abbildung ersichtlich

Der Kran gewinnt bedeu-

tend an Aussehen, wenn

er mit einem Dach ver-
sehen wird.
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No. 903 Trockenbagger

(Modell No. 225 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

S
NN

'

Der Dampfmotor ruht auf zwei nach hinten ausladenden, seitlich an der Plattform mit zwei Loch verschraubten Winkeln®, welche aus je
zwei Béindern No. 2 und zwei Winkelstiicken No. 12 gebildet werden. Auf der Kurbelwelle® sitzt eine kleine runde Platte als Antriebsrad 1
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No. 904 Windmiihle mit Hammerwerk
(Modell No. 210 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Das Maschinenfundament in Verlingerung des Miihlensockels besteht aus zwei Winkeltrdgern!* No. 8, die am freien Ende mit einem Band
No. 5 verbunden werden. Auf diesem ruht ein Lagerbock!® als Stiitze fiir den vorderen Teil des Kessels. Als Antriebsrad* dient eine kleine
runde Platte No. 67. ] <

22
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No. 905 Flugzeugkarussell
(Modell No. 409 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Die beiden Winkeltrigerpaare, mit Bandern No. 5 zusammengelascht und durch einige Schwellen (Binder No. 4) im Abstand gehalten,

werden am FuBle des Traggeriistes seitlich befestigt und die Lokomobile am #uBeren Ende wie bei Modell 904 aufgesetzt.
Sobald die Maschine in Gang gesetzt wird, beginnen die Flugzeuggondeln sich zu drehen und dabei infolge der Zentrifugalkraft hher und

hoher auszuschwingen, bis sie bei erreichter Vollgeschwindigkeit hoch iiber die Maschine hinweg im Kreise herumsausen.

23
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No. 906 Gefdllebahn

(Model No. 310 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No, 401)

Eine kleine Rechteckplatte und zwei Winkelstiicke bilden das Material fiir die Montage der Maschine. Das Modell selbst bedarf diesmal
einer zwar nicht schwierigen, aber eingreifenden Aenderung, die seinen Charakter (als Bremsberg) &ndert und in den einer sogenannten Gefille-
bahn umwandelt. Hier wird nicht mehr die Schwerkraft als Triebmittel benutzt, sondern eine besondere Kraft, sodaB wir in der Lage sind, be-

ladene Wagen auch bergauf fahren zu lassen.
Man Jést das Seil'* von der Lagergabel ! (siche Fig. 310 des gr. Anleitungsbuches), entfernt den Lasthaken und befestigt jenes Seil* wieder

auf der von der Handkurbelwelle” gebildeten Seiltrommel mit Lochscheibenrad 8,
Eine kleine runde Platte '® dient als Antriebsscheibe.
Das Auf- und Abwirtsfahren erreicht man durch Umsteuerung der Lokomobile.
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No. 907 Friktions-Spindelpresse
(Modell No. 605 des gr. Anleitungsbuches mit Dampimotor No. 401)

25

Es ist zweckmiBig, Modell und Dampf-
motor gemeinsam auf einer Grundplatte

(Holzbrett) zu montieren.
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No. 908 Dampilastzug

(mit Dampfmotor No. 401 und zwei Wagen Modell No. 203 des gr. Anleitungsbuches)

Die beiden, den Fiihrerstand tragenden Binder No. 2a werden auf folgende Weise befestigt: Durch das mittlere
Loch! des Lampenfufies steckt man eine Schraube, schiebt ein Band® No. 2a im' zweiten Loch darauf und zieht eine 0} y(e} o) 1o) (0
Mutter auf. p

Ein zweites Schraubenpaar bringt man im vierten Loch?® der beiders-itigen Bander bezw. ersten Loch des Lampen-

fuBes an. Durch das zwischen den beiden Schrauben freibleibende Loch schlebt man sodann die Radachse und zieht i g
nun die Schrauben endgiiltig fest, wobei darauf zu achten ist, daB die Achse noch leicht in den Lagern spielt. Die Antriebsrider bringt man
nach Grundform L, Seite 4 im gr. Anleitungsbuch, an. Das Lager fiir die beiden Vorderridder bildet ein Verbindungsbiigel, nach Grundform B,
Seite 3 des gr, Anleitungsbuches, verschraubt. Das Dach des Fiihrerstandes ist mit Winkelstiicken befestigt. Den AbschluB nach hinten bildet
als Kohlenkasten ein Lagerbiigel und ein Verbindungsbiigel. Am letzteren ist der Zughaken mit Winkelstiicken angebracht. Um die Zugkraft der
Maschine zu erhéhen, ist es zweckméBig, die Transmissionsspirale nicht wie in obiger Abbildung auf die Schwungradwelle, sondern auf die Vor-
legewelle zu legen (siche groBies Modell Seite 27 und 36).
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DAMPF -MOTOR MARKIIN No. 402 (gr. Modell)

(zu Baukasten No. 4~6 passend)

l“’*ﬁ

!

3
§
%.:
;51
e

fahrbar stehend liegend

—— Ein und derselbe Motor in drei Verwendungsarten. ——

PWD

Wesentlich stdrker als das kleine Modell ist der groBe Dampimotor als Ergdnzung zu den Baukasten 4—6 gedacht. Die Maschine ist
von ganz vollendeter Konstruktion. Der Zylinder von gréBter Prizision, doppeltwirkend, mit Rundschiebersteuerung. Zylinder und Kurbelwelle
Dampfabstellhahn, Umsteuerung fiir beide Drehrichtungen durch das Schwungrad. Umlegbarer Regulator.

sind auf massivem Lagerrahmen gelagert.
Zwei Triebwellen: Schwungradwelle mit festem Schnurlauf fiir schnellen Gang, Vorlegewelle mit Zahnradiibersetzung fiir langsameren Gang und

grofere Kraftleistung.
Der Dampfkessel ist aus schwerem Messingblech gezogen, hat eine richtige Feuerbiichse und hartgelétete Quersiederdhren und ist mit
Dampfpfeife, Wasserstandsprobierhahn und Sicherheitsventil versehen. Die in dem Sockel eingebaute Sicherheits-Spirituslampe besitzt einen

Vergasungsbrenner.

Fiir die Verwandlung des Motors siehe die Angaben auf Seite 19.
Jeder Dampfmotor wird mit den fiir obige drei Verwendungsarten erforderlichen Bestandteilen geliefert: Laufrider, Wellen, Lagerbock,

Schrauben usw.
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Dampi-Motor

(fiir Baukasten

Einzelheiten

a) Gezogener Messingkessel

b) Flammrohr zum Durchzug der Flamme und Abzug der Gase nach dem Kamin: Erhéhung
der Heizwirkung

c) Feuerbiichse mit Siedershren: schnellere Erhitzung des Wassers und reichlichere Dampf-
erzeugung

d) Heizkammer

e) Gasbrenner, der sich selbsttitig entflammt, sobald Gasentwicklung durch Vorwéirmer f
beginnt

f) Vorwirmer (Vergaser), am Docht anzuziinden; Docht nur 1 mm herausziechen !

g) Sockel mit Spiritusbehélter und Brenper '

h) Spiritus-Fiillschraube mit Sicherheits-VerschluB3

i)  Sicherheitsventil des Dampfkessels, Fiillschraube mit Federventil zum Entweichen des iiber-
schiissigen Dampfes

k) Dampfabsperrhahn, gleichzeitig zum Regulieren der Geschwindigkeit
1) Probierhahn zum Feststellen des Wasserstandes
m) Dampfpfeife

n) Schorpstein, abnehmbar

(Der kleine Dampfmotor No. 401 auf Seite 18

Betriebsanleitung:

Wasserfiillung, der Kessel soll ¥/, gefiillt werden, was dem Inhalt von 5 Fiillbechern, GréBe I,
entspricht. Méglichst lauwarmes Wasser. Wenn die Maschine ausgelaufen ist, sollte sie ent-
leert werden. §

Die Spirituslampe wird nach Abnahme der Fiillschraube 7 mit 3/« Becher Spiritus ge-
fillt und durch Anbrennen des Vergasers f entziindet. Erst heizen, wenn der Kessel mit
Wasser gefiillt ist, da widrigenfalls ein Durchbrennen des Kessels erfolgt. Wird der
Spiritus in der Lampe erneuert, so ist auch jedesmal der Kessel zu leeren und dann aufs neue
mit Wasser zu fiillen.

Das Wasser sollte nie unter dem Probierhahn [ sein. Entweicht beim Oeffnen des Hahns
Dampf statt Wasser, so ist die Flamme sofort zu l6schen und Wasser nachzufiillen.
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MAREKLIN No. 402

No. 4—6 passeend)

der Konstruktion Lt

n!) Schornsteinstutzen mit Deckel

o) Dampfzylinder, doppeltwirkend, Schmierbiichse mit Deckel, regelmiBig mit Oel nachfiillen
p) Schieberkasten zur Verteilung des Dampfes auf den Kolben

q) Auspuffrobr zum Entweichen des Abdampfes aus dem Zylinder

r) Kurbelwellenlager :

s) Umlegbarer Regulator

t) Schwungrad, dient gleichzeitig zum Umschalten von der einen nach der anderen Drehrichtung
(Vor- und Riickwirtsgang)

u) Schourrolle, fest )
v) Schnurrolle mit Kupplungsmuffe, ausriickbar

w) Vorgelege-Zahnrad; die Umdrehungszahl der Welle mit Rolle v wird ungefdhr um das vierfache
der Kurbelwelle u verringert, die Kraft aber gleichzeitig im selben Verhiltnis erhoht

x) Feuerungstiire, ausziehbar
y) Sperrstift mit Kette, wodurch der Sockel am Kessel festgelegt wird.

ist auf dhnlicher Grundlage konstruiert)

1N
Sicherheitsventil i sollte von Zeit zu Zeit auf seine Beweglichkeit gepriift und mit einem @
Tropfen Oel versehen werden.

Oelen. Das beigegebene dicke Oel dient nur zur Fiillung des Schmiertopfes am Cylinder.
Alle beweglichen Teile sind mit feinem Nihmaschinen&l regelmiBig zu schmieren.

Jeder Dampfmotor wird mit dem fiir den Betrieb erforderlichen kompletten Zubehér geliefert:
Oelkanne, Trichter, Fiillbecher, Schiirhaken usw.
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No. 951 Kohleniérderanlage
(Modell No. 403 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 402)

Die Maschine ruht auf zwei Winkel-
trigern'?, deren einen man am FuB
des Forderwerkes und deren anderen
man auf der Grundplatte des Wind-

werkes verschraubt. Die Handkurbel

wird noch mit einem Schnurrad?°

No. 21 ausgestattet fiir den Antrieb,
der mittels Transmissionsspirale ! von
dem Kupplungsschnurrad der Maschine

aus erfolgt.
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No. 952 Hobelmaschine
(Modell No. 513 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 402

Die Maschine ruht mittels zweier Biander®® (No. 2a) auf den beiden Winkeltrigern®, welche an dem rechten FuBpaar angeschraubt werden.
Um unter der FuBlverspannung — deren hintere mit der vorderen?® iibereinstimmt — fiir die Winkeltrdger®® Platz zu finden, riickt man mit den
unteren Enden?® der beiden Verspannungsbinder samt Winkelstiicken um ein Loch weiter hinauf. Ein paar weitere Bénder3*-(No. 2a) halten,

kreuzweise iibereinandergelegt, die Triger zusammen. Ein drittes Paar dient als Abstiitzung® gegen die Hobelmaschine und gleichzeitig als Lager
fiir die Vorlegewelle *® mit den beiden Schnurridern®’ (No. 21) und * (No. 22).
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No. 953 Fahrbarer Dampidrehkran mit Greifbagger

(gebaut mit Baukasten No. 6 und Dampfmotor No. 402)

N

.,

8 Spurkranzriader
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Erforderliche Teile :
No.

1 Schourrolle ., . . . . . .
5 Lochscheibenrdder . . .
3\ Zahnriider:", 5 ol ot
2 e B A 670
2 BN B e N
1 Schnecke . . . . . . ..
2 Sperrklinken . . . . . .

310 Schrauben mit Muttern .

2 Lagerbocke . . . . . . .
1 Lagerbiigel . . . . . . .
1 Schieberése . . . . . .
2 groBe Rechteckplatten

2 kleine " 4
1 Schiebersse mit Biichse

1 Lasthaken .. . .. . .

23 Stellringe mit Schraube .

3 Verbindungsbtigel . . . .

2 Kupplungsmuffen . . . . -

1 groBe runde Platte . . .
4 kleine " S
1 groBer Ring . . .. ..
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No. 953 Fahrbarer Dampidrehkran mit Greitbagger (Fortsetzung)
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Fig. 953a Fig. 953b

Neben anderen mannigfaltigen Verladeeinrichtungen fiir den Warenumschlag in See- und Binnenhifen, die wir in unserem groBlen An-
leitungsbuch zahlreich beschrieben haben, finden wir besonders auch derartige Drehkrane verwendet, die, wenn es an elektrischer Kraft mangelt,
gern mit Dampf betrieben, und wenn es sich um das Verladen von Massengiitern (wie Kohle, Erze, Steine, Sand usw.) handelt, mit Greifbagger
ausgeriistet werden. '

Das Fahrgestell (Fig. 953a) nehmen wir zunichst in Angriff. Auf einem Rahmen aus Winkeltrdgern® No. 8 und aus mit fiinf Loch iiber-
lappten Winkeltrigern? No. 9 befestestigt man mit zwei Winkelstiicken® den groflen Ring* als Laufkranz fiir die Spurkranzrider des Krans.
Ein unter den Rabmen mit zwei Winkelstiicken® gesetzter Triger® No. 8 dient spiter dazu, den Kran auf dem Laufkranz zu halten.

Der Drehscheibenrahmen (Fig. 953b), auf den sich das ganze Krangeriist aufbaut, &hnelt im duBeren Teile dem vorbergehenden, erhilt jedoch
auf seinen Langsseiten innen zwei weitere Tréiger’ No. 8, welche die gesamte Antriebsmaschinerie, sowie die Lauirollen'® tragen. Die Anordnung
der letzteren, sowie die Lagerung der Achsen® ersieht man sehr deutlich aus der Abbildung. Durch das auf der groBen runden Platte ® befestigte
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No. 953 Fahrbarer Dampidrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

<)
=

3

%/Kioacqoom@gzﬂ&@

A==
)

9

Lochscheibenrad (Fig. 953 c), sowie den Triger® am Fahrgdestell, schiebt man. spiter eine Welle!! (Fig. 953), schraubt oben fest und setzt unten
einen Stellring mit leichtem Druck dagegen. Die Spurkranzrider!® laufen lose auf den Achsen® gehalten durch je zwei Stellringe!® und '“
Fiir die Querstiicke!® nehme man, besserer Standhaftigkeit wegen, je zwei zusammengelegte Biénder No. 2. Linkerhand sieht man (siehe auch
Fig. 953b) den Schwenkmechanismus, Welle!® mit Schnecke!” und Antriebsrad® 14uft im Lagerbiigel'®, die vertikale Welle?® mit Zahnrad?' und
Schnurrad 2 hingegen in zwei iibereinandergeschraubten Lagerbdcken ?*, zwischen welche man ein Band* No. 6 klemmt (siehe Abbildung), wobei
man -einerseits (s. auch Fig. 953b) den inneren fl'rélger7 dazwischenschraubt, andererseits das freie Bandende® auf den #ufleren Triger so
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No. 953 Fahrbarer Dampidrehkran mit Greitbagger (Fortsetzung)

aufschraubt, daB Zahnrad? und Schnecke!” ineinandergreifen. Das Schwenken des Kranes vermittelt wieder eine um Schnurrad®? und groBlen
Ring* gelegte Transmissionsschnur, die sich, dhnlich wie bei Modell No. 612 des gr. Anleitungsbuches, auf jenem abwilzt.

Zwischen zwei kleinen Rechteckplatten®, oberhalb des Rahmens (siche Fig. 953 c) ist der Baggermechanismus eingebaut. Das Spurkranzrad *®
iibernimmt die Kraft der Maschine und leitet sie iiber Welle?” No. 15, Zahnrad? und ?°, Welle?® No. 15, Zahnrad?®' nach Zahnrad?®! auf der
Trommelwelle®® No. 13a. Diese Welle ist durch die zu sperren, wobei aus Platzmangel die Klinke*® auf
einem an das Gehduse gesetzten Band*' No. 5 ange-
bracht ist.

Fig. 953d stellt den Greifer dar. Zur Konstruk-
tion ist nur zu erwahnen, dafl die Verbindung zwischen
den beweglichen Béndern*® und dem Kopfbiigel *°, so-

weiter hinten befindliche Ausriickvorrichtung® um
einige Millimeter verschiebbar und zwar so, dal weder
beim Ein- noch Ausriicken das Spurrad® aus der
Klinke * herausfdhrt, damit der Greifbagger nicht un-
gewollt herabsaust. Die Seiltrommeln werden gebildet
wie den Greiferschaufeln® lose sein muf (nach Grund-
form C, Seite 3 des gr. Anleitungsbuches). Der Greifer

hingt ebenmiBig an den beiden duBleren Seilen ®!, die

durch je drei gegeneinandergesetzte Spurkranz-37 und

Lochscheibenréder®, wobei man die Schnuranfinge
in ein Loch des Scheibenrades?® kniipft.

Zum Betétigen des Greifbaggers (Fig. 953 d) muB3
das mittlere, das sogenannte SchlieBseil®® verkiirzt

iiber die duBeren Lastrollen® auf den beiden #ulleren
Seiltrommeln liegen, wihrend das SchlieBseil von 3
der mittleren Welle®® durch das mittlere Loch des

Kopfstiickes*® iibere mittlere Lastrolle®® nach der

und verlingert werden kénnen. Diesem Zwecke dient
ein einfacher, aber sinnreicher Mechanismus: Auf der
Welle* sitzt links auBen ein Lochscheibenrad*' mit
Kupplungsmuffe*® als Griff und Schieberdse mit Biichse*®
No. 56; in die Biichse schraubt man eine Welle* zwischen die beiden duBeren® und das mittlere 3 Seil
No. 15a. Die Welle ist durch Sperrad * und Klinke * geschobenen Welle** letzteres bis zum Anschlag der
Welle an das Flachstiick® (Fig. 953b) herunter, so bleibt der Greifer geschlossen. L#Bt man dann, durch einen Druck auf die Sperrklinke®,

das Seil®® wieder nach, so wird sich der gefiillte Greiferkorb 6ffnen und das gefaBte Gut fallen lassen. Sowohl in geschlossenem wie gedfinetem

mittleren Trommel®® fiihrt.

ng 053d Driickt man nun mittels der Kurbel #* bezw. der
(g,

Zustande 14Bt sich der Greifer auf und ab oder herumschwenken.

Beim Aufbau des Auslegers miissen wir uns vorzugsweise an die Fig. 953 halten. Die Druckstreben® bestehen aus je drei Winkeltrdgern
No. 8 (1mal 2 und 1 mal 8 Loch iiberlappt), die Zugstreben *® aus Bandern No. 1 in gleicher Weise iiberlappt. Das Maschinenhaus ist oben durch zwei
Paar Winkeltriger No. 9 (5 Loch iiberlappt) quer verbunden, auf ihnen sind je ein Paar weitere Triger®® No. 9 aufgeschraubt (3 Loch iiberlappt),
an deren linken Enden die beiden Zugstreben® angesetzt, wiahrend die mit 6 Loch herausragenden rechten Enden® gegen die Drehscheibe mit
weiteren Streben®! abgestiitzt werden. In der Spitze, diec durch Bander® No. 6 verlingert wird, laufen drei feste Rollen®? und %%

Die Maschine steht auf einer Plattform (Fig 953) aus zwei groBen Rechteckplatten ®, die einesteils auf dem inneren Rahmen? (Fig. 953 b),
anderenteils auf zwei mit Winkelstiicken angesetzten Bindern® No. 5 ruhen, die ihrerseits am unteren Ende zweier am Rahmenteil befestigter
Bénder® No. 7 verschraubt werden.
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No. 954 Dampfilastzug

(mit Dampfmotor_No. 402 und zwei Wagen Modell No. 315 des gr, Anleitungsbuehes)

T
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Die Plattform® des Fiihrerstandes wird aus einer kleinen Rechteckplatte gebildet, welche man am Maschinen-
sockel befestigt (siehe Fig. 954a). Ein Band? No. 4, im dritten Loch der unteren Lochreihe verschraubt, hilt das
Band® und somit den ganzen Fithrerstand in Stellung. In dem Lochpaar* lauit die Achse des Hinterrades® (sche-
matisch gezeichnet). Die Vorderradachse lduft in einem Verbindungsbiigel, den man lose unter den Lagerbock am
Kessel schraub'. Der Lasthaken ist zw'schen Winkelstiicken auf einem Querband No. 5 befestigt.

Die Konstruktion der Anhingewagen ist die des Modells No. 315 im groBen Anleitungsbuch.
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Elektrohebemagnet No. 300. Besonders geeignet zum Einbau an Krane, fiir alle Baukasten
passend. Enthilt neben dem Magneten den Vorschaltwiderstand mit AnschluBkabel und zwei Pakete
Eisenteilspine zum Experimentieren.

Elektro-Motor No. 301, Er ist der beliebteste unserer Baukastenmotore; er 148t sich einfach und
leicht in jedes Modell einbauen; geringer Stromverbrauch bei stirkster Belastung. Enthélt vor allem

den Elektromotor, den Vorschaltwiderstand mit AnschluBkabel, Klauenkupplungen und Zahnrader fiir ver-
schiedene Uebersetzungen, sowie Einzelteile usw.

Widerstandslampen. Um Verwechslungen vorzubeugen, werden die Vorschaltwiderstinde stets ohne
Glithlampen geliefert. Diese Lampen miissen mit der Spannung der Lichtleitung iibereinstimmen. Je
mehr Kraft vom Motor verlangt wird, desto gréBer muB die Kerzenzahl der Glithlampen sein. Bei nor-
maler Belastung geniigt eine Kohlenfadenlampe von 16 Kerzen bei 110 Volt und von 25 Kerzen bei
220 Volt. Bei Verwendung von Metallfadenlampen ist die doppelte Kerzenzahl erforderlich. Kohlen-
fadenlampen eignen sich infolge gfﬁBeren Stromverbrauchs besser fiir Widerstande.

Beleuchtung. Der Beleuchtungskérper No. 303 mit Mignonfassung kann direkt mit der Lichtleitung
verbunden werden; der AnschluB erfolgt durch AnschluBkabel No. 314. Die hierzu erforderliche Gliih-
birne ist unter der Nummer 352 zu bestellen bei Angabe der gewiinschten Voltzahl
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ELEKTRO-HEBEMAGNET MIARKIIN

No. 300
Elektro-Hebemagnet

Der Elektro-Hebemagnet MARKLIN kann
ohne weiteres an jeden Modellkran angehingt und
durch einfache Steckverbindung mit der Lichtleitung
verbunden werden Der Magnet besiizt eine fiir
seine Dimension auBergewdhnliche Kraft (bei Gleich-
strom ca. 5 kg). Die geheimnisvollen KraftduBerungen
der Elektro-Hebemagnete wirken ganz besonders
eindrucksvoll auf die Jugend, weshalb dieselben zu
den interessantesten und lehrreichsten Ergénzungen
fiir Metallbaukasten zéhlen. Auch Telegraphen=

apparate, Signal-Fernschaltungen usw. lassen sich

mit dem Magneten bauen. (Fiir jede Spannung von

110—250 Volt unter Vorschaltung eines Wider-

stancies.)

38

In elegantem Karton, mit ausschaltbarem

Widerstand, vollstindigem Kabelan-

schluf. Anleitungsbuch. Als Erganzung
fiir alle Baukasten passend.
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ELEKTRO-HEBEMAGNET MARKLIN

(fiir alle Baukasten von No. 1—6 passend)
fiir jede Stromart und Spannung von 110 bis
250 Volt unter Vorschaltung eines Lampen-
Widerstandes.

S e

9 o s)

)

Die Abbildung zeigt, wie der Hebemagnet ohune weiteres an jeden Modellkran angehdngt werden kaon und sofort an die Lichtleitung an-

geschlossen ist.

Ein Anschluflstépsel wird in die Lampenfassung der Zimmerbeleuchtung geschraubt und das Leitungskabel durch den Stecker a verbunden
oder man schlieBt den Stecker a an eine Wandsteckdose an. Die beiden kleinen Mulffen b stekt man in die Kontaktstifte des Magnets, dann

braucht der Schalter am Widerstand nur noch gedreht zu werden, damit der' Magnet seine Last faBt oder loslaft. :
Wegen der Widerstandslampen vergleiche das auf Seite 37 Gesagte.
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Elektro-Motor MAREKLIN No. 301

(fiir alle Baukasten No. 1—6 passend)

fiir jede Stromart und Spannung von 110 - 250 Volt
unter Vorschaltung eines Lampen-Widerstandes.

Das AnschluBkabel ist fest mit dem Lampenwiderstand verbunden. Der Stecker a wird mit einem in’eine Lampenfassung der Zimmerbe-
leuchtung eingeschraubten AnschluB-Stépsel verbunden oder man schlieBt den Stecker a an eine Wandsteckdose an. Die Endmuffen b fiihren zu
den beiden AnschluB-Stiften ® am Motor. Ein aus dem Schutzkistchen herausragender Hebel mit schwarzem Isoliergriff dient zum Umschalten
des Motors fiir die eine oder andere Drehrichtung (Abb. B). Hebel bis zur Endstellung nach rechts oder links driicken.
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Elektro-Motor MAREKLIN (Fortseztung)

Verbliiffend einfach und leicht 148t sich
dieser ideale, neue Elektro-Betriebsmotor in
jedes Modell einbauen. Abbildung A stellt
den Motor in normaler Aufmachung dar, wie
er wohl meist fiir einfachere Modelle Ver-
wendung findet. Abbildungen B und C zei-
gen, wie vielseitig sich die Uebersetzungs-
méglichkeiten gestalten lassen mit Hilfe der &=
im Motorenkasten No. 301 befindlichen Zahn-
riader und Klauenkupplungen.

Der Stromverbrauch ist selbst bei starker
Beanspruchung nur sehr gering.

Auf Seite 40 ist der AnschluB an die
Lichtleitung gezeigt. Zum Erneuern der
Kohlenbiirsten entfernt man den Schutzkasten,
schraubt die Deckel der beiden Biirstenhalter
ab, nimmt die Kohlenbiirsten mit Spiralfedern

10 Limschalthebel fir Vor- und Rickwartsgang heraus und setzt neue Biirsten ein. Die Kohlen

2. und 3. Einriickhebel zum Einschalten von Welle 4 m.iissen ‘?ut dem Kollektor gut aufliﬁgen. Um
und Welle 5 picht mit strom- oder spannungfiihrenden

4. und 5. Triebwellen ausschaltbar durch Hebel 2 Teilen in Berithrung zu kommen, ist der
und Hebel 3 Schutzkasten unbedingt wieder anzuschrauben.

: Sobald die Lampe des Widerstandes brennt, steht der Motor unter Strom .oder umge-

7. Schaltplatte mit Kontaktknépfen kehrt, der Motor steht erst unter Strom, wenn die Widerstandslampe brennt Bleibt der

8. Biirstenhalter, abschraubbar (Kohlenbiirsten und Motor durch irgend einen Umstand stehen, so ist der Widerstand sofort auszuschalten,
Spiralfedern) da der Motor sonst Schaden erleidet.

9. AnschluBstifte bezw. AnschluBmuifen
10. Schutzkasten (abnehmbar)

6. Antriebswelle mit ausriickbarer Kupplung

Zur Behandlung des Elektromotors selbst sei noch erwahnt, da auBer den Lagern der Triebwellen 4, 5 und 6

insbesondere auch die zwischen den beiden Biirstenhaltern 8 gelagerie Apkerwelle durch die auf den Lagern

angebrachten Oeler regelmaBig, jedoch nur mit einem Tropfen Oel (feines Nihmaschinen-Oel) geschmiert werden
sollten. Alle iibrigen Teile wie Anker, Kollektor, Spule usw. miissen von Oel frei bleiben.
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No. 1001 Fallhammer No. 1002 Kreissige

(Modell No. 72 des gr. Anleitungsbuches

_ (Modell No. 324 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)
mit Elektromotor No. 301)

Der Motor wird an einem an der Fundamentplatte be-
festigten Band No. 1 angeschraubt. — Die Anordnung der Kraft-
iibertragung ist aus der Abbildung leicht ersichtlich; der AnschluB

erfolgt in der gleichen Weise wie Seite 40 angegeben, an die Leitung erfolgt in der iblichen Weise.

Der Motor wird auf einer Platte No. 52 festgeschraubt, die durch
zwei Binder No. 2 mit dem Modell verbunden ist. Der AnschluB des Motors
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No. 1003 Decoupiersige No. 1004 Ziehpressen
(Modell No. 511 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301) (Modell No. 606 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)

Der Motor sitzt auf einer kleinen Rechteckplaite?!, die
mittels Winkeltréiger®®> No. 9 an die hintere Fundamentplatte®
(Fig. 511a des gr. Anleitungsbuches) angeschraubt ist.

Damit die Transmissionsspirale besser durchzieht, d. h. bei
starker Beanspruchung nicht gleitet, bringt man eine sogenannte

Auf den Trégern! (s. gr. Anleitungsbuch) sitzt' auf der hinteren Seite eine

Spannrolle ** an, wodurch die obere Hilfte der Spirale herunter- Rechteckplatte No. 52 und ist mit Winkelstiicken und Flachbédndern am Rahmen
gedriickt wird, so daB sich dieselbe den beiden Antriebsscheiben befestigt. Der Motor selbst ist durch 4 Winkelstiicke No. 12 auf der Recht-
noch besser anschmiegt. eckplatte festgeschraubt.

Die Stromzuleitung wird in der aus Abbildung Seite 40 und
41 ersichtlichen Weise angebracht. 43
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No. 1005 Drehbarer Hafenkran
(Modell No. 413 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 301)

s ’,@B’ ;~\,\

)
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s\ '
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Um eine starre Verbindung zwischen Modell und Motor herzustellen, verbindet man zweckmiBig den Motor durch Winkeltriger No. 9 mit
der Platte No. 53 oder man montiert den Kran und den Motor gemeinsam auf ein Holzbrett. Der AnscbluB an die Lichtleitung ist der iibliche.
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Windmiihle

gr. Anleitungsbuches
motor No. 301)

No. 1006

(Modell No. 602 des
mit Elektro-

Der Motor wird
innerhalb der Mahl-
stube festge-
schraubt; die Motor-
welleldaBt man durch
die Riickwand

herausragen und

4
74
S
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G AR,
setzt dann ein
Schnurrad No. 22
auf.

Die Transmissions-
spirale wird, wie bei
Figur 602a des
groBen Anleitungs-
buches, aufgelegt.
Fiir den Anschlufl
gilt das auf Seite

40 und 41 Gesagte.
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No. 1007

Bogenlampe

b
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Die Konstruktion des Mastes gibt unsere Ab-
bildung gut wieder. Desgleichen den elektrischen
AnschluB, beziiglich dessen noch besonders auf die
Ausfiithrungen Seite 37 unter ,Beleuchtung® verwiesen

sei.
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M 760/301 Werkstatt mit fiini Modellen und Elektromotor 301

Diese Werkstatt zeigt die Zusammenstellung verschiedener Modelle zu einer kompletten Anlage. Der genaue' Aufbau der
meisten Modelle ist im groBen Anleitungsbuch eingehend erliutert. Der Antriebsmotor, unser Baukasfenmofor
No. 301, sitzt in einem Gehduse, welches in der Hauptsache aus zwei groBen Ringen, die mit Pappe umkleidet sind,
gebildet ist. Durch die in jedem Motor eingebaute Uebersetzung ist es ein Leichtes, die verhéltnisméBig groBe Belastung
zu f{iberwiltigen. - Auch die Transmission ist aus normalen MARKLIN -Einzelteilen zusammengesetzt.
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EINZELTEILE fiir elektrische Anlagen

Motoren, Hebemagnete usw.
in allen einschlégigen Geschiften erhaltlich, auf Wunsch stehen Bezugsadressen zu Diensten.

Kohlenfaden-Glithlampen fiir 368
No. 343/110 Volt 16, 25, 32, 50 Kerzen
. 343/220 , 16 25, 32, 50
Bei Bestellung neben Voltzahl die gewiinschte
Kerzenstirke angeben

Die Voltzahl 'muB immer mit der Spannung der Lichtleitung
No. 301 M Elcktro-Motor fibereinstimmen, an welche der Widerstand angeschlossen wird

JraA : No. 398
it ‘; AnschluB8stépsel einfach
S Normal-Edisongewinde
% 5 zum Einschrauben
No. 303 Beleuchtungskérper it Gliblaspen: No. 385 AnachluBstdpsel (ohne Lampe)
- Fassung 14 mm lMignonJ fassungen Normal-Edisongewinde
No. 368 N ohne Glithbirne zur Stromentnahrfle von der Lii:ht-
Widerstand (ohne Lampe) No. 352 Gliihbirnen leitu"ng. Zwei seitliche Steckanschliisse
mit Drehschalter zu No. 303 passend fiir Widerstand und Beleuchtung
und AnschluBkabel fiir 28, 38, 55, 65, 110 und 220 Volt

(bei Bestellung Voltzahl angeben)

Abzweigkabel, Verldngerung usw. (einadrig)
No. 314 Beleuchtungskabel No. 312 100 cm lang No. 313 50 cm lang
ausschlieflich fiir Beleuchtungskérper No. 303 zu verwenden — 2 m lang No. 333 25 cm lang

,/“
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