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BO I r I ‘l ES MI !:( :( : A NO LISTE DES PIECES D'AVION MECCANO
= 3 o Nos
Nos. Ailes Principale: & 7
Pl Grande, do dr;ite Heip ”w P46 Moteur Rotatif, grand ...
CONS I RU C I EURS D’A V IONS P2 , degauche .. .. ES1 . Gouvernailde Direstion
o 4 P3 Petite, de droite P52 Collier ...
L’avion se range rapidement parmi les moyens réguliers de transport rapide, et le temps n’est plus tres éloigné ot I'emploi d’'avions sera devenu aussi courant que P4 ,, de gauche P53  Roue d’Atterrissage
I'est aujourd’hui celui de trains, de navires et d'automobiles. ‘Le temps est venu oil chaque jeune homme doit apprendre comment les avions sont inventés et construits P7  Section Centrale d’Aile... P54 Courvoie en Caoutchouc
et étre 2 méme d’er reconnaitre immédiatement les différents types. Le meilleur moyen pour un jeune homme d’acquérir ces connaissances est de construire lui-méme P8  Raccord d’Aile ... P55  Béquille ...
A 5 e ) s ¢ o e o w § > 2 3 - . a1 . 2R 3 e ce d’Hélicé
des modéles d'avions, et c'est spécialement dans ce but qu'a été établie la Boite Meccano Constructeur d’Avions. Ce dépliant donne les instructions nécessaires au Elf' Gouvernail d’Altitude, de droite P56 Support arriére pour axe d’Hélicé
montage de six modéles différents, mais en variant les positions des piéces, on peut construire un grand nombre d’autres superbes modéles. L " & degauche P57  Hauban pour flotteurs... ...
Dessus de Fuselage P58 Jambe de Force pour train
Comment Vole un aVion P13 Avant P14 Central P15 Arriére d'Atterrissagé avec carénage de
e : i . 5 A A s 7 o Sy Cotes de Fuselage s, de droite
Le plaisir qu'on éprouve en construisant des modéles d’avions avec le contenu d'une Boite Meccano Constructeur d’Avions se trouve considérablement augmenteé si D16 Avant P17 Central - P18 Artitee P59 d,gﬁ’:r’issa;; Sveo cardnageide
I'on posséde quelques notions élémentaires sur la technique du vol d’un avion véritable. Ce qui frappe chacun examinant.un aéroplane pour la premiere fois, c'est P19 Dessous de Fuselage ... roues, de gauche
I'extréme simplicité des commandes, toute manceuvre étant effectuée qu'aux moyens de deux leviers seulement. Le premier de ces leviers, le levier de commande ou P20 Devant de Fuselage ... ... P60 Boulon Pivot a deux écrous
“ manche a balai,” ressemble beaucoup au levier de commande des vitesses d'une auto, et est relié aux ailerons et aux gouvernails' d’altitude. Les ailerons sont de P%{ Entretoise biaisée, de droite ... P61  Support Moteur =
petites bandes mobiles disposées le long du rebord arriére des ailes, et les gouvernails d'altitude forment une des deux parties principales de I'’empennage. Le deuxiéme g;g » 7 d‘—’]r gﬁl‘lch: P62  Tringle de 8 cm. |
levier, la barre du gouvernail de direction, se trouve prés du plancher de la carlingue et est actionné avec les pieds. Le gouvernail de direction est actionné au moyen e » £ouc "“’((he (r::( 1(:( P63 Tournevis ;
. . . ~/ » ” e gauche 4 P
de cette barre et constitue la seconde partie importante de l'empennage. P2s dicite & P103  Cocarde, grande
. . . 7 , , A P104 s petite ... au
Manche a Balai et Gouvernail P29 Support Central dAle,droit .. S RE L oo
> : ~ . £ , v : et ; T} . . Z g < % oudé ¢ e et de Flotteur 2
Le ‘““ manche a balai " est slirement le facteur le plus intéressant de tout l'avion. Si vous désirez voler parallélement a I’horizon, il vous faudra maintenir le “manche P31 Mat 14 Tringle de 16} cm.
3 balai " dans une position centrale et verticale. Si vous le poussez en avant, les gouvernails d’altitude commenceront a s’incliner et l'avion piquera promptement de P3E Eidlice srandel ... l)h‘u S 8 e o e D Ry
: 3 4 2 v e o o 5 39 2= : 233 " > nin. diam.
I’avant ; pour faire monter ’avion il sera nécessaire de tirer le ** manche a balai P35 petite ... .“ia é_lmfxlu avec vis d’arrét de E I
T “ S : 2 : ( I s d’Enve - ur 3 e el
en arriére. En poussant le ‘ manche a balai "’ a gauche, vous ferez fonctionner les ! gfl' ; s d’Enveloppe pour Moteur 82 Tizes filetées, 25 mm. ...’
Hobizont ailerons, ce qui entrainera l'abaissement des ailes de gauche; en poussant le Horizon i - » ol L‘:u;m ol
ez somanass i ““manche a balai” 2 droite,—vous obtiendrez l'abaissement des ailes de droite. P43 Mo S 5371 Bouldns des min, y
Cette opération s’appelle ‘* Gauchissement.” Pi4 ¥ houe pour Roue 540 Diheveat de CGords
Si vous vous apercevez que ’avion fait virage a gauche, vous faites fonctionner le e 611c  Boulons de 9.5 mm.
1 de d ; : 1 dd d 1
ouvernail de droite en poussant légérement en avant votre pie roit ; ‘dans le “TENU : 0
Le levier de commande ou *‘manche A balai gas d'un virage a droite p—on y remgédie en taisant fonctionan le gouvernail de SRR ST DUICCAND © CONSTRUCTRAUR D'AVIONS™ No. 1 o
occupant la position verticale, le gouvernail i & Ty V) g : Nos. Quantité Nos. Quantité
d’altitude est en position horizontale, et I’appareil gauche. Pour faire tourner l’avion, on ne pourra pas se servir que du gouvernail Le ““manche a balai’’ occupant la position verticale, 1 Aile Principale, grande, de droite 2 | P54  Courvoie en Caoutchouc 1
vole parallelement au sol. de direction seulement, car ’avion commencerait & deioper exactement de la méme I’appareil vole tout dr?'lltf ses ailes étant paralleles a e \ile Principale, gr e , § ouEp¥olsien Caoutchou
fagon que cela a lieu avec une automobile roulant a toute vitesse autour d'un coude OHZOH, S I e St L | P55 Béquille ... e 1
de route. Vous ne pouvez pas faire gauchir I'air, vous faites donc gauchir les ailes d M {jhat Do Sitade de droite 1 | P56  Support arriére pour axe d’Hélice ... 2
de votre avion! Ceci veut dire qu'en plus de 'actionnement du gouvernail, vous Pil ; ¥ de gatiche 1 | P58  Jambe de Force pour train d’atterrissage
faites également incliner l'avion dans la direction dans laquelle vous désirez le P13 i Jage. avant 1 Tt T 4 Iroi 1
faire tourner o " avec carénage de roues, de droite ...
3 . A z - z . L £ z . ; 5 i D 5 R OTe: 1 ’Z arTis:
Le pilote étant monté dans la carlingue et s’étant assuré que le moteur fonctionne el 150 g Jambe deiborae potictiainiia v eriiiasg
bien, on retire les cales de dessous les roues, et 'appareil se met a rouler sur le sol. P16 2 PIS8 Arriére 2 avec carénage de roues, de gauche 1
iy St vamend & deniEre Il est dirigé dans la direction voulue au moyen du gouvernail de direction, et le P19 1 P62  Tringle de 8 cm. 1
s A ) . )2 . “ N P ““ 3 299 5 3 2 = o g
le gouvernail d’alfitude se trouve soulevé ef pilote empech(_e‘le queue de l'avion de s’élever en maintenant le ** manche a balai 1d~: celrl%!;gh:eatl:g‘lxmtéts:r‘lltl g’%l;sseet i;egﬂ:ﬁlc}:,sl,e:b?ilse::&s' P20 1 | P63  Tournevis R T
: : . 3 5
I’appareil commence a monter. Un peu en arrere cllewson point r}iort. A fur et a mesure que la vitesse augmente, produisant un gauchissement de gauche. Pos e deoite . B 00 o7 rdeavande 9
le *“* manche a balai "’ est ramené lentement au point ol toutes les commandes sont P25 de gauche ; 3
au point mort. Aussitét la vitesse nécessaire atteinte, l'avion s'élance presque Horizon P28 4| 12 Equerres, 12 X 12 mm. ... &3 8
Hori imperceptiblement dans les airs. Pourla descente de l’avion, le pilote devra procéder a P29 4| 14 Tringle, de 16} cm. ... o
aoreon la manceuvre inverse, ’avion glissant vers le sol, les moteurs ayant leur courant coupé. P31 2 | 23a  Poulie de 12 mm. avec vis d’arret ... 2
o Les avions d’entrainement ont deux carlingues, I'une devant l'autre, les com- P34 1 | 84 Clet s . R RSN R
o mandes dans Shacune d’elles étant absolument ideptiques et reliées entre ellf:s. De P44 B T o
80 cette fagon, l'instructeur se trouvant dans la carlingue de devant est a méme de ] e % 5
-~ A 5 : 3 2 2 . . = 537b Boulons seuls, 5 mm. ... e 0B
i e ih ctiat ; ; contrdler trés bien toutes les manipulations de son éléve derriere lui et peut, par N o et A us paissnt 1) P51 1|
e manche a balai ant pousse en avan A i o s H LS P auchiss £ o . | = | 540 Do) 7ea > corde 1
I’appareil pique de I'avant et descend. * conséquent, les corriger au besom: : L mstr.ucteur peut communiquer avec Iéleve € Anshe A Balai . A" droite, } P52 e Echeveau de corde
au moyen de tubes acoustiques spéciaux reliant les casques des aviateurs. { P53 2 | 6l1c Boulon, 9% mm.... KT
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Ces beaux Modeéles sont faits avec la Boite Meccano Constructeur d’Avions No. 1

COAS s NOTA. it
Modéle No.1  Monoplan a Ailes Surbaissées Fbe 1 et ol el

's cocardes (piéce P104) montées sur les Cotés de

’s cocardes ; toutefois, si on le désire, on peut les Modéele No. 2 Monoplan é- AileS EleVéeS

Les avions se divisent en deux types acheter séparément de n’imjorte quel vendeur Meccano. Lo Secuiiblbes S RIS :
principaux : monoplans n’ayant qu’une Piéces nécessaires : Piéces | Wl o ples i & " eveles 30;1 )
surface d’aile et biplans ayant deux sur- 1 du No. P1 2 du No. P16 nécessaires ° pheiolipogs U Sglians 1‘135 P Ui
faces d'ailes superposées. Les monoplans - 1o P2 AR e o U7 4 1 du No. P1 généralementg e stpabl c. s sont
peuvent &tre subdivisés en trois catégories 1t L Ple 28 P18 1 ;s B2 ailes surbais 6 t pdl o oz
différentes : a ailes surbaissées, a ailes 1 P11 a5 AMEL9 e, . PLO it urbal Sbe?St, g assug'ent une
élevées et parasols. Ils sont généralement 1 P13 1w E20 e e Pl seetr::;:r: Vl:; xlnl € du terrlam 91‘11 ne
plus rapides que les biplans du méme poids 1 P15 2 S P3| 3 i PG Les avig s dasque tpar es altes.
munis de moteurs de la méme puissance et L, P34 = - n ; etce 1ype sotr} ean-
assurent une meilleure visibilité. Cepend- 2 Ll s PA4 2 T BLE &oZd 1?n§1 outes testpar ies g
ant la vitesse d’atterrissage des monoplans 100 EDl 2wy P nomb(:e ede ils lf.p,rte,senden 'unl graln
est généralement supérieure, et les biplans 1 250 i MR e i rvél iétés, elpuls es p 1713
présentent plus se stabilité dans l'air. 2 IBod I e 2L g,é ormppa ells monop atzcss ]usquso

Le Modéle No. 1 est un monoplan 2 ailes i T ggg 1, ., P20 perrslonn:ss engins aménagés pour
surbaissées. Ces appareils sont souvent B 25, P31 es.
considérés comme les plus rapides et la 2o B56 1%, . P34 cepirml leg’lm.lombrabtles moldéleslde
plupart des hydravions participant 2 la 1% . 558 D s e DA onm}:p-e : él‘éllorrl.S,t Clllgns 651 P Usl
Coupe Schneider sont des monoplans a LS5 % BP5Y 1.% o EBsl % s i le Blériof 0, sur leque
ailes surbaissées. 1% 2 E62 .- P59 ossoutrot et Rossi avaient battu en

Un des types de ces avions a ailes 2. 52103 2i'n5 . P53 g?.x;s 193.1 1(13 re%ord du Monde d.e
surbaissées est ’avion Dewoitine 33, avec 25 o 2104 B arBRd .‘15 taénce i le ttarmén ’ 190  qui,
lequel Doret et Le Brix ont battu le Record (S o | | R i o p11=f0 : gar g oue el—l'o'u ette, avait
du Monde de Distance en circuit fermé. I e 14 207 S Peg ? Zc \éh'en : {ou{s Z 1:150518 Frznce-
On peut citer encore comme exemple de ce 205 s 232 | tﬂ O-d 1nle ; le Lat codred ’N(Ii ten-
type d’avion [I'appareil Bernard 80, 4350 55873 1 . +iB59 eur de plusieurs records du Monde.
également détenteur d'un Record du 47 | 537 h o, P62 g
Monde, et le Lorraine-Hanriot 41, 1 osnihin540 2 . ..P103

| IFRT 6l1lc AR S P104 )

vainqueur de la Coupe Michelin 1932.
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AR Modele No. 4 Biplan Léger Standard
Modéle No. 3 Monoplan Parasol . 5
R Comment construire des modeles d’aéroplanes avec le contenu de la Boite Meccano Constructeur d’Avions No. 1 ﬁ PR 4 Piéces nécessaires :
. b et u No. du No. P18 2 du No. P53 8 du No.
1 du No. P1 2 du No. P18 2 du No. P53 4 du No. 12 Commencez la construction de I'avion par I’assemblage du Fuselage, dont vous trouverez tous % 2 P2 1 P19 1 P54 1 {i
1 es détails sur nos gravures. Le fonctionnement de I’Hélice est clairement mcntré sur la figure A. - i b
1 B2 1 P19 1 P54 a1 les détail i S I8 e
30 9 o5 gy »'on Pas 2 232 L’Hélice est fixée a Iextrémité de la Tringle de 16} cm. 1, qui est passée dans le trou inférieur i= S 1, . P20 1S o 2 n Loa
L s B8 e ., P20 h i »no o du Devant de Fuselage. Une Poulie de 12 mm. 2 est placée sur la Tringle, accompagnée d’une T RS e P40 4. P28 2w e BB G ST w SN
£r BRI PR . (P29 2 T aniED6 41 . 58372 Courroie de Transmission 5. On fait passer ensuite '’extrémité de la Tringle 1 a travers le trou & 1 P11 4 P29 1 P58 56 537b
40 . 1D37b du Support de Arbre de I'Hélice 3. La Tringle de 16} cm. 1 est retenue en position au moyen @ el s o g
1 B 2 P31 L. %, SE58 ” ; : ; - 7 ; Sir) 1 P13 1 P34 1 P89 1
PO L% P59 1 540 d’un Collier 4. La Tringle de 82 mm. (piece No. 62) est passée a travers I'une des Jambes de i 8. @ w9 a5 -0 5 o DD
: IS L 1 s, Po4 L noo» Force du Train d’Atterrissage avec Carénage de Roues et une Poulie de 12 mm. est i L = 5 P15 2 5 P4 ) R 5 I Bl
o o ) 0 L aRda e I . 5 6llc placée sur cette Tringle. On munit eusuite d’un Pneu une des Roues d’Atterrissage qui est i’ o P16 1 P51 . P103
2 P16 1 P51 > P103 introduite alors dans le Carénage de la deuxiéme Jambe de Force du Train d’Atterrissage. 2 LT P17 . ke
» » »oo» o W P104 L’extrémité de la Tringle de 82 mm. est passée a travers le trou de la Jambe de Force et le I 1 P52 2 P104
2 1 P52 5 i trou central de la Roue d’Atterrissage. On munira ensuite d’un Pneu la deuxiéme Roue

d’Atterrissage qui sera introduite dans le Carénage. On y aboutit en tirant lésérement la Tringle
de 82 mm. d’un c6té, et en la poussant ensuite en arriéere de fagon a ce qu'une de ses
extrémités passe a travers le trou central de la Roue d’Atterrissage. Les Roues d’Atterrissage
peuvent étre ensuite bloquées sur leurs axes respectifs au moyen de chevilles taraudées.

ASSEMBLAGE DE L’EMPENNAGE ET DU GOUVERNAILS

I’empennage avec les Gouvernails de Direction et d’Altitude
Deg SLIes SO aaque Gouvernail d’Altitude

AR R AR YR YRYAYR

La maniére de monter
sstexpliquéc-par-la Hig.h

de devant (2) de chaque Gouverrail est fixée au fuselage par un

Boulon de 94 mm. est passé a travers 'Equerre arriére de l'un des
travers les Cotés de Fuselage arriére et traverse 'Equerre arriére du second
Un écrou est placé sur ’extrémité du boulon et ce dernier est vissé jusqu'au

rigidement les Gouvernails d’Altitude sur 'extrémité du fuselage du modéle. La
maintenue en place entre les deux Cotés de Fuselage arriére par un boulon de 5 mm,
tion est placé entre les deux extrémités des Cotés de Fuselage arriére et mantenu par

formant empennage, et celle
Boulon de 5 mm. 3. Un
Gouvernails d’Altitude, a
Gouvernail  d’Altitude.
bout de facon a bloquer
Béquille de Queue 5 est
Le Gouvernail de Direc-
un Boulon de 5 mm. 1.

Les mono-
plans parasolsne
sont en réalité
qu’'une variété
de la catégorie
des appareils a
ailes élevées. La
caractéristique
principale de ce
type consiste
dans la position
de l'aile qui est
surélevée au-dessus du fuselage en y étant fixée au
moyen de supports. Ce systéme n’est généralement
- employé que dans la construction de petits
appareils, car, 2 bien des points de vue, il donne des résultats inférieurs au type ayant l'aile
fixée directement au fuselage. Un de ces inconvénients est constitué par la résistance a l'air
offerte par les supports de l'aile.
C'est pour ces raisons que le monoplan parasol compte de nombreux adversaires parmi les
constructeurs de tous les pays. )
Citons parmi les avions du type parasol le Morane-Saulnier, gagnant de la Coupe Michelin en
1929 et en 1930, et le Potez 37 R.2, appareil de grande reconnaissance.

Fig. A

MONTAGE DES AILES

Dans les modéles de monoplans (2 I'exception du Modéle No. 3), les Ailes Principales sont fixées au Fuselage
au moyen d’Equerres. Dans le Modéle No. 3, deux Mats et deux Supports Centraux
d’Ailes (droits) sont employés pour maintenir I'aile au-dessus du fuselage. Dans ce
modéle, 'aile est composée de deux grandes Ailes Principales et d’'un Raccord d’Aile
se recouvrant et boulonnés ensemble.

Dans les modeéles des biplans, ot 'aile supérieure est  biaisée,” c’est-a-dire ne
s’éléve pas verticalement au-dessus de I'aile inférieure, on devra employer des Entretoises
Biaisées.

N La fagon de relier entre elles les Entretoises au moyen de Cordes Meccano est
indiquée sur nos illustrations.

Quoique de nombreux constructeurs d'avions de tous les pays fabriquent encore des
biplans, ce type, dont le Modéle No. 4 représente un excellent exemple, ne semble plus
jouir aujourd’hui de la méme popularité que le monoplan. Néanmoins, il existe encore
certains usages pour lesquels il est presque indispensable d’avoir un appareil muni de deux
plans d’ailes. Un avion commercial doit étre, par exemple, non seulement rapide, mais
encore capable de transporter des charges importantes a des altitudes faibles aussi bien que
considérables. La grande surface portante des ailes d'un biplan, tout en diminuant légére-
ment sa vitesse, augmente considérablement sa puissance.

Les biplans légers, de chasse, de reconnaissance ou de tourisme, sont fort nombreux :
citons le Spad de Blériot et I'hydravion amphibie de tourisme Schreck F.B.A. type 310,
vainqueur en 1930 du Grand Prix du Concours de confort et d’élégance.

Munissez vos Modeles d’Avions de Moteurs d’Avions a Ressort Meccano.
Demandez a votre fournisseur nos tarifs, ainsi que tout autre renseignement nécessaire.
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Lisez tous les mois “Les Nouveautés de ’Air” dans le “Meccano Magazine,” le Numéro 1 fr.— PPTECIEN
MULEOUSE




