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BOITES MECCANO

CONSTRUCTEURS D’AVIONS

L'avion se range rapidement parmi les moyens réguliers de transport rapide, et le temps n'est plus trés éloigné ol I'emploi d'avions sera devenu aussi courant que
I'est aujourd’hui celui de trains, de navires et d’automobiles. Le temps est venu olt chaque jeune homme doit apprendre comment les avions sont inventés et construits
et étre 2 méme d'en reconnaitre immédiatement les différents types. Le meilleur moyen pour un jeune homme d’'acquérir ces connaissances est de construire lui-méme
des modeéles d’avions, et c'est spécialement dans ce but qu’a été établie la Boite Meccano Constructeur d’Avions. Ce dépliant donne les instructions nécessaires au
montage de six modeéles différents, mais en variant les positions des piéces, on peut construire un grand nombre d’autres superbes modéles.

Comment vole un avion

Le plaisir qu'on éprouve en construisant des modéles d’avions avec le contenu d'une Boite Meccano Constructeur d'Avions se trouve considérablement augmenté si
l'on posséde quelques notions élémentaires sur la technique du vol d'un avion véritable. Ce qui frappe chacun examinant un aéroplane pour la premiere fois, c’est
I'extréme simplicité des commandes, toute manceuvre étant effectuée qu'aux moyens de deux leviers seulement. Le premier de ces leviers, le levier de commande ou
“manche & balai,” ressemble beaucoup au levier de commande des vitesses d'une auto, et est relié aux ailerons et aux gouvernails d’altitude. Les ailerons sont de
petites bandes mobiles disposées le long du rebord arricre des ailes, et les gouvernails d’altitude forment une des deux parties principales de 'empennage. Le deuxiéme
levier, la barre du gouvernail de direction, se trouve prés du plancher de la carlingue et est actionngé avec les pieds. Le gouvernail de direction est actionné au moyen
de cette barre et constitue la seconde partie importante de I'empennage.

Manche a Balai et Gouvernail
Le “ manche & balai " est sirement le facteur le plus intéressant de tout l'avion. Si vous désirez voler parallélement a I'horizon, il vous faudra maintenir le “manche
3 balai ' dans une position centrale et verticale. Si vous le poussez en avant, les gouvernails d’altitude commenceront a s'incliner et 'avion piquera promptement de
'avant ; pour faire monter l'avion il sera nécessaire de tirer le *“ manche a balai ”

en arriére. En poussant le “ manche a balai ”” a gauche, vous ferez fonctionner les ‘J
tioiizen %ilerons, ce qui _entr‘ainer_a l’abaissemen't des ailes _de gauche ; en poussant le =y Horizon
L e y manche 2 balai ”’ 4 droite,—vous obtiendrez l'abaissement des ailes de droite.
Cette opération s’appelle ‘‘ Gauchissement.” b e
Si vous vous apercevez que I'avion fait virage a gauche, vous faites fonctionner le B

’ 5 y _,, gouvernail de droite en poussant légérement en avant votre pied droit; dans le
Le levier de commande ou ‘‘manche & balai’' 55 §'un virage a droite,—on y remédie en faisant fonctionner le gouvernail de

occupant la position verticale, le gouvernail s o T, L s :
d’altitude est en position horizontale, et 1’appareil gauche. Pour faire tourner 'avion, on ne pourra pas se servir que du gouvernail Le * manche a balai”’ occupant la position verticale,

vole parallélement au sol. de direction seulement, car I'avion commencerait a déraper exactement de la méme I’appareil vole tout droit, ses ailes étant paralléles a
Sl fagon que cela a lieu avec une automobile roulant a toute vitesse autour d'un coude I’horizon.
T de route. Vous ne pouvez pas faire gauchir I'air, vous faites donc gauchir les ailes PR

de votre avion! Ceci veut dire qu'en plus de l'actionnement du gouvernail, vous
faites également incliner l'avion dans la direction dans laquelle vous désirez le
faire tourner.

Le pilote étant monté dans la carlingue et s'étant assuré que le moteur fonctionne
bien, on retire les cales de dessous les roues, et I'appareil se met a rouler sur le sol.
Il est dirigé dans la direction voulue au moyen du gouvernail de direction, et le

Le ‘“ manche a balai ’’ étant ramené en arriere, . A o )2 : I S RTINS 3 i” é 3 i
Je gouvernail d’altitude se trouve soulevé et pilote empcchgle queue de 1.av1on de s'élever en maintenant le “ manche a balai d: Cemc%rflghseeat?gllxentéts;::xtlepv?és?t ziéa:icllel:,sl’e:bzlilse;:r:s
I’appareil commence a monter. un peu en arriere de son pomt mort. A fur et a mesure que la vitesse augmente, produisant un gauchissement de gauche !

le “ manche a balai "’ est ramené lentement au point ol toutes les commandes sont
au point mort. Aussitét la vitesse nécessaire atteinte, I'avion s’élance presque
imperceptiblement dans les airs. Pourladescente del'avion, le pilote devra procéder a
la manceuvre inverse, I’avion glissant vers le sol, les moteurs ayant leur courant coupé.
Les avions d’entrainement ont deux carlingues, I'une devant 'autre, les com-
mandes dans chacune d'elles étant absolument identiques et reliées entre elles. De
T cette fagon, I'instructeur se trouvant dans la carlingue de devant est a méme de
= N contrbler trés bien toutes les manipulations de son éléve derriére lui et peut, par . R .
Le ';,‘;"a“’;ﬁ i’i b:e]aiie lég';;t"'z't“széesgn;“"t’ conséquent, les corriger au besoin. L'instructeur peut communiquer avec I'éléve Ongobticatiun| ,%‘::fc'l‘,‘:sgmg;;iq? g'g‘r‘;ﬂ:“ poussant le
PRRYES P au moyen de tubes acoustiques spéciaux reliant les casques des aviateurs. '

eHorizon

Horizon

eHorizon
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INSTRUCTIONS

Comment construire des modéles d’aéroplanes avec des piéces d’Avions Meccano

Commencez la construction de l'avion par l'assemblage du Fuselage, dont
vous trouverez tous les détails sur nos gravures. Le fonctionnement de 1'Hélice
est clairement montrésurla Fig. A. L’Hélice est fixée a I'extrémité de la Tringle
de 164 cm. 14, qui est passée dans le trou inférieur du Devant de Fuselage. Une
Poulie de 12 mm. 2 est placée sur la Tringle, accompagnée d’une Courroie de
Transmission 5. On fait passerensuite I'extrémité de la Tringle 1 & travers le trou
du Support de I'Arbre de I'Hélice 3. La Tringle de 16} cm. est retenue en position
au moyen d'un Collier 4. La Tringle de 82 mm. (piéce
No. 62) est passée a travers I'une des Jambes de Force
du Train d'Atterrissage avec Carénage de Roues et une
Poulie de 12 mm. est placée sur cette Tringle. On
munit ensuite d’'un Pneu une des Roues d'Atterrissage,
qui est introduite alors dans le Carénage de la deuxiéme
Jambe de Force du Train d'Atterrissage. L'extrémité
de la Tringle de 82 mm. est passée A travers le trou
de la Jambe de Force et le trou central de la Roue
d'Atterrissage. On munira ensuite d'un Pneu la
deuxiéme Roue d'Atterrissage qui sera introduite
dans Jp Carénage. On y aboutit en tirant légérement
la Tringle de 82 mm. d'un c6té, et en la poussant
ensuite en arriere de fagon a ce qu'une de ses extrémités
passe a travers le trou central de la Roue d’Atterrissage.
Les Roues d’Atterrissage peuvent étre ensuite bloquées
sur leurs axes respectifs au moyen de chevilles
taraudées. i

Les Roues d'Atter-
a leur place, on passera
sion autour de la gorge
2, ainsi qu'autour de la
Les Poulies 2 et
Tringles respectives

rissage ayant été fixées
la Courroie de Transmis-
de la Poulie de 12 mm.
gorge de la Poulie 6.
6 peuvent étre ensuite bloquées sur leurs
au moyen des chevilles taraudées de leurs
moyeux.

Fig. A

Moteurs—Etoile et des
Enveloppes de Moteurs
(Type a refroidisse-
ment a 1’eau)

Montage des

La mani¢re de
fixer le Moteur—
Etoile a Tlaile est
montrée sur la Fig. C. Le

2635

Support Moteur est avant tout bou-

Fig. B 1 lonné a l'aile. Un Ecrou est fixé |

a la tige filetée en saillie 2 du Moteur—Etoile et la tige 2 est ensuite passée a
travers le trou du Support Moteur 1. Le Moteur est maintenu en position
au moyen de I'Ecrou 3. ¢
Dans les cas ol c’est un type de Moteur a refroidissement & 1'air qui doit
étre représenté, I'Enveloppe du Moteur est employée séparément.
Il faudra tout d’abord fixer le Dessous de I’Enveloppe de Moteur
a l'aile au moyen de deux Boulons. Faites passer ensuite
un Boulon Pivot a travers le moyeu d'une petite Hélice
et fixez un Ecrou a son extrémité, aprés quoi passez
I'extrémité en saillie du Boulon Pivot dans le trou de
devant du Dessous d’Enveloppe de Moteur, et bloquez
le Boulon en place par un autre Ecrou. Le Dessus
d'Enveloppe doit étre placé sur le Dessous, et une Tige
Filetée de 25 mm. passé dans les trous latéraux du
Dessus, ainsi que dans les rebords du Dessous. Un
Ecrou est fixé a chaque extrémité de la Tige Filetée
afin de la maintenir en position.

Assemblage de I’Empennage et des Gouvernails

La maniére de monter I'Empennage et les Gouvernails
de Direction et d’Altitude est expliquée par la Fig. B.
Deux Equerres sont boulonnées a chaque Gouvernail
d'Altitude formant empennage, et celle de devant (2) de
chaque Gouvernail est fixée au Fuselage par un Boulon de
4 5mm.3. Un Boulon de 94 mm.est passé a travers I'Equerre

arriere de I'un des Gouvernails d’Altitude, a travers les Cotés

74 de Fuselage arriére et traverse I'Equerre arriére du second
Gouvernail d’Altitude. Un écrou est placé sur I'extrémité du
boulon et ce dernier est vissé jusqu'au bout de fagon a bloquer
rigidement les Gouvernails d'Altitude sur l'ex-

trémité du Fuselage du modele. La Béquille de Queue 5 est

maintenue en place entre les deux CoOtés de Fuselage

arriére par un Boulon de 5 mm. Le Gouvernail de

Direction est placé entre les deux extrémités des Cotés

de Fuselage arriére et maintenu par un Boulon de

5 mm. 1.

Pour monter les Roues d'Atterrissage
séparément, on passe urm Boulon Pivot a
travers le trou d’un Mat. Une Roue d’Atterris-
sage, munie d'un Pneu est placée dans le
Carénage. Le Boulon Pivot est passé ensuite
a travers le Carénage et la Roue d'Atterris-
sage et est maintenu en position au moyen
de deux contre-écrous.

Munissez vos Modéles d’Aéroplanes de Moteurs d’Avions 2 Ressoxt Meccano !
Demandez a votre fournisseur nos tarifs, ainsi que tout autre renseignement nécessaire !
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Modéle No. 1 Monoplan a Ailes Surbaissées Les avions se divisent en deux types principaux

monoplans n’ayant qu'une surface d’aile et biplans
ayant deux surfaces d’ailes superposées. Les mono-
plans peuvent étre subdivisés en trois catégories
différentes : 2 ailes surbaissées, a ailes élevées et
parasols. Ils sont généralement plus rapides que les
biplans du méme poids munis de moteurs de la méme
puissance et assurent une meilleure visibilité. Cepen-
dant la vitesse d’atterrissage des monoplans est
généralement supérieure, et les biplans présentent
plus de stabilité dans l'air.

Le modéle No. 1 est un menoplan a ailes surbaissées.
Ces appareils sont souvent considérés comme les plus
rapides et la plupart des hydravions participant a la
Coupe Schneider sont des monoplans a ailes sur-
baissées.

Un des types de ces avions a ailes surbaissées est
I’avion Dewoitine 33, avec lequel Doret et Le Brix ont
battu le Record du Monde de Distance en circuit
fermé. On peut citer encore comme exemple de ce
type d’avion l'appareil Bernard 80, également
détenteur d'un Record du Monde, et le Lorraine-
Hanriot 41, vainqueur de la Coupe Michelin 1932.

Piéces nécessaires :

1 du No. P1 2 du Noe. P31 1 du No. P62
=R L ¢ 5 E34 2w a P103
IS B0 2 ., , P44 2 oy P104
N | 1oy Ebil 8 0 o 12
I o 13 s -E52 RS T |
TR I 2 i e R ESS 2 ., o 233
2 ' Ple I 5 554 43 ., ., 537a
T8 L 185, B&5 42 ., 537b
2 e P18 DR L HESE 1, 540
[ P19 I eSS I 5 =6lkle
1 5 -E20 I ow ,i259

NOTA. Ces gravures montrent des petites cocardes (piéce P104) montées sur les Cotés
de Fuselage ; il n’est pas essentiel de monter ces cocardes ; toutefois, si on le désire,
on peut les acheter séparément de tout vendeur Meccano. Un avion typique & ailes surbaissées : le Blériot 111.

s
—
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Modeéle No.2 Monoplan a Ailes Elevées

Les monoplans & ailes élevées sont, sans doute,
les monoplans les plus connus du grand public Ils
sont généralement plus stables que ceux a ailes sur-
baissées, et assurent une meilleure visibilité du
terrain qui ne se trouve pas masqué par les ailes,

Les avions de ce type sont employés dans toutes
les parties du monde et ils présentent un grand
nombre de var1etes depuis les plus petits apparells
monoplaces jusqu'a d’énormes engins aménagés
pour 30 personnes.

Parmi les innombrables modeles de ce type
d’avions, citons les plus connus; le Blériot 110,
sur lequel Bossoutrot et Rossi avaient battu en
Mars 1931 le record du Monde de Distance; le
Farman 190 qui, pllote par Lalouette—Goulette
avait effectué en 5 jours la liaison France-Indo-
Chine ; le Latécoére 28, détenteur de plusieurs
records du Monde.

Un avion Latécoére, monoplan a ailes élevées.

P15
P16
Pl
P18
P19
P20

Piéces nécessaires :

2 du No.

— e N e D) e ) =

P31
P34
P44
P51
P52
P53
P54
P55
P56
P58
P59

oA
—_—_ NN —= 0NN —

s P62

P103
P104
12

23a
537a
537b
540
6llc
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Pieces nécessaires :
2 du No.
5

i N o Kt s N

»

Modeéle No. 3 Monoplan Parasol

1

P29
P31

, P34¢

P44
P51
P52
P53
P54
P55

P56

P58
P59

L g

-B6Z 5

P103
P104
12
14

23a

, 537a

537b
540
6llc

Les monoplans parasols ne sont en réalité qu'une
variété de la catégorie des appareils 2 ailes élevées. La
caractéristique principale de ce type consiste dans la
position de l'aile qui est surélevée au-dessus du
fuselage en y étant fixée au moyen de supports. Ce
systéeme n'est généralement employé, que dans la
construction de petits appareils, car, & bien des points
de vue, il donne des résultats inférieurs au type ayafit
'aile fixée directement au fuselage. Un de ces
inconvénients est constitué par la résistance a l'air
offerte par les supports de l'aile.

C’est pour ces raisons que le monoplan parasol
compte de nombreux adversaires parmi les con-
structeurs de tous les pays.

Citoms parmi les avions du type parasol le Morane-
Saulnier, gagnant de la coupe Michelin en 1929 et
en 1930, et le Potez 37 R.2, appareil de grande recon-
naissance.

.
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Modéle No. 4 Biplan Léger Standard

Quoique de nombreux constructeurs d’avions de
tous les pays fabriquent encore des biplans, ce type,
dont le modéle No. 4 représente un excellent exemple,
ne semble plus jouir aujourd’hui de la méme popu-
larité que le monoplan. Néanmoins, il existe encore
certains usages pour lesquels il est presque indis-
pensable d’'avoir un appareil muni de deux plans
d’ailes. Un avion militaire doit étre, par example,
non seulement rapide, mais encore capable de trans-
porter des charges importantes & des altitudes faibles
aussi bien que considérables. La grande surface
portante des ailes d’'un biplan, tout en diminuant
L légérement sa vitesse, augmente considérablement
sa puissance.

Les biplans légers, de chasse, de reconnaissance
ou de tourisme, sont fort nombreux: citons le
Spad de Blériot et I’hydravion amphibie de tourisme
Schreck F.B.A. type 310, vainqueur en 1930 du
Grand Prix du Concours de confort et d'élégance.

! Piéces nécessaires : .
- 2 du No. P1 4 du No. P28 1 du No. P62
O e 2 4 . . P29 2 , P103
1 s P8 1 o . P34 2 , P104
jL ; P10 2 gy EA4, 8 12
I Pl I o w EST 1 I
I8 B B8 Lo s POE 2, 5 20
I 0, o Rls . S = o7 = BOTa
, 2w » Pib 1 , , P54 56 537b
: 2 o  o'PLI by o P55 i ,, 540
] 2 . . PI8 2 . . P56 1 . 6llc
Vo w19 1w . PO
15 s P20 e s B59

L’appareil Caudron C-272 représenté ci-dessus fournit un bel exemple
de biplan léger. Il est muni d’un moteur Renault 95 c.v.
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Bl

P2

P8

P10
P11
P13
P15
P16
Bl
P18
P19
P20

Modéle No. 5 Avion de Chasse Monoplace

Piéces nécessaires :

2 du No. P24
5w B25
o 5 B2
w5 B34
» o, P44
i s
P52
% o (E98
w g PD4
% 45 EDb
SRR =T
W P08

—_ D o ) s N = s N

Les avions de chasse monoplaces sont des appareils
trés rapides, dont la fonction est de parcourir certaines
sections du ciel pour y signaler, s'il y a lieu, la
présence de forces aériennes de l'ennemi. Les
appareils de ce genre doivent posséder une tres
grande vitesse combinée a4 une haute résistance et a
une capacité considérable. Généralement ils sont
munis de deux mitrailleuses dont le mouvement est
synchronisé avec la rotation de I'hélice, qui, de ce
fait, ne présente pas d’obstacle au passage des balles.
Pour braquer les mitrailleuses, il suffit de diriger
I'avion sur l'objet pris pour cible.

Un nouveau type d’avion de chasse, a été construit
derni¢rement. Dans les appareils de ce type la
capacité et la puissance de levage ont été sacrifiées
4 la vitesse et a la puissance d’ascension. Ces avions
sont destinés a la derniére défense des villes contre les
attaques aériennes.

Citons comme exemples d’avions de ce type, les
biplans monoplaces Spad 91 et Nieuport-Delage
82 C-1.

Avion de chasse monoplace : le Spad 91-C1.
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Modéle No. 6 Biplan Ecole

Un bon appareil d’entrainement doit posséder de
nombreuses qualités spéciales. Il doit combiner une
parfaite stabilité avec une grande maniabilité et une
certaine légéreté. Sa vitesse maxima doit étre assez
élevée, mais sa vitesse d’atterrissage faible. Clest le
biplan qui répond le mieux a toutes ces conditions et
la majorité des avions d’entrainement sont du type de
biplans légers.

Cest un avion d’entrainement qui a servi de
prototype au modéle No. 6.

Les appareils utilisés comme avions-école sont
trés nombreux et appartiennent généralement au
méme type que les avions de tourisme. Les avions-
école servent a I'entrainement des pilotes. Les plus
connus en France sont les: Caudron, Farman et
Hanriot.

Piéces nécessaires :

2 du No. P1 2 du No. P24 1 du No. P59
2 e PNROS 188, RE62
[ B8 4 o mBE29 2 . . Blo3
15 B0 I S S ES4 20 5 o E104
Lo o 20 2, , P44 B 5 owm A2
L o o BLE 1 . ael 1 & = 14
I ety LS | R ) o TR | |
2 o 1B 28 o, B58 B8l 5 ., 0872
- = | | 1 . . P84 520, L. 237b
20 5 B8 10 5 BSS 1, , 540
) 2 o . WES6 I 5 Gl
=) 1, . P58

Un eléve-pilote effectuant un vol d’entrainement & bord d’un avion-école
Avro 626
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Modéle No. 7 Paquebot Aérien Trimoteur

Le probleme de la sécurité a une importance
toute particuliére dans la construction d’avions
destinés au transport de voyageurs. C’est pour
cette raison que les appareils en service sur les
grandes lignes aériennes sont généralement munis
de plusieurs moteurs. La réalisation d'avions
multimoteurs apporte, en effet, la garantie d’éviter
en cas de panne de moteur l'atterrissage de
fortune, si souvent désastreux en conséquences.

Le modéle No. 7 reproduit un biplan anglais du
fameux type Armstrong-Whitworth ** Argosy "
muni de trois moteurs ‘‘ Jaguar’'' qui assure la
liaison régulicre entre la Grande Bretagne et le
Continent Européen. Cet avion est aménagé pour
le transport de 20 passagers et sa vitesse maxima
est de 175 km: a 1'heure.

Les établissements Renault fabriquent égale-
ment des appareils semblables a celui représenté
sur cefte page.

Piéces nécessaires :
2:du! Ne: Pl 1 du No. P19 1 du No. P58
2 5 B2 1 e E20 1% ARSY
| =y el TR T 2 . F6l
2 s s o aBE2h Iy s Be2
8 0 L BLE 4 WE29 2 P103
1 ozl 3 » P35 z P104
e B3 Bl 4y 40 8 12
1 ., Pl4 2 ., , P44 87 o oA
1 . IELS 1 o EOlk 74 11081
2 = elie 20 s B3 AR ) 0]
S TR =L L oos o BoS 1 . 61ic
2w LB 20 L BRG]

Un avion trimoteur géant Armstrong Whitworth ‘“Argosy.”’ Les appareils
de ce type assurent le service régulier entre la Grande Bretagne et la France.
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Modéle No. 8 Monoplan a Cabine Trimoteur

L'emploi de monoplans a ailes élevées se
généralise de plus en plus, et il est possible que
dans quelques temps ce type d’avion détrone
complétement le biplan. Les voyageurs préférent
généralement les monoplans de ce type a cause de
la bonne visibilité du terrain que permet la
position élevée des ailes.

Le Fokker F.VII-3m est, sans aucun doute, le
monoplan commercial de ce type le plus connu
dans le monde entier. C'est & ce type qu'appartient
également le célebre avion ** Croix du Sud " avec
lequel Kingsford-Smith a battu tant de records.
Le trimoteur Farman ‘ F.300" est aussi un
exemple typique d'appareil de ce systéme.

Le modele No. 8 représente un appareil de ce
type. Les avions de cette catégorie sont générale-
ment munis de moteurs rotatifs a refroidissement
a air, quoiqu’on en connaisse certains modéles
actionnés par des moteurs a refroidissement a eau.

P58

i 269
P60
5 P103
, P104

Piéces nécessaires :
1 du No. P1 1 du No. P19 2 du No
1 222 1 i E20 1T Ty
1 AN B 2" i oy BBOT T,
2 , ‘P8 e ] 2
l I20H0) 3 ol Bed 2
1 B 2 ., P40 2
1 . P13 2 , P4l 4,
1 o Bl 3 , P43 2F Ly
1 S PLS 2, . P44 B9
AT i) 1 A ES] S .
— AN LA 17 /R - - ¢ Tv a3y
Le Farman “F.300,”” monoplan trimoteur, représenté sur la gravure R = L . E55 | R

ci-dessus est destiné au transport de passagers et a la liaison postale a
grandes distances.

&

82
&537a
537b
540
6llc
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R

B

P8

P10
B
P13
P14
P15
P16
P17
El8
P19

Modéle No. 9 Monoplan a Cabine Trimoteur

Piéces nécessaires :

1 du No. P20
i . B30
5 B3l
P35
P40
, P41
P44
P51
i Eo2
B53
=1
P56
P58

—=N=N=—=NDNDNDWNDN

du No. P59

2 260
s B103
,, P104
B 02
e i
L2
., 5372
s OS7D
,, 540
s 6lle

Le modele No. 9 reproduit un
appareil du méme type muni de
trois moteurs a refroidissement a
eau. Comme exemple de mono-
plan trimoteur employant ce
systéme citons encore l'avion
francais Bordelaise D.B. 70 qui peut
étre muni de trois moteurs Lor-
raine ‘ Orion,”” 700 c.v. a re-
froidissement & air ou de trois
moteurs Hispano-Suiza 600 C.V.
3 refroidissement a eau. Cet
appareil constitue en quelque sorte
3 lui seul un type spécial car il est
muni de deux fuselages. Les
avions anglais Avro ‘‘ Five,”
“Six,” et ‘“Ten,” appartiennent
également a la catégorie de mono-
plans trimoteurs a ailes élevées

Un autre monoplan & cabine trimoteur, le Latécoere 350.

P

~d
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Modéle No. 10 Hydravion Trimoteur

Tous les appareils multi-moteurs pré-

sentent naturellement plus de sécurité que
ceux munis d’'un seul moteur, car en cas de
panne de l'un des moteurs, ils peuvent
poursuivre leur vol et ne sont pas exposés
aux risques des atterrissages forcés. Les
hydravions peuvent généralement amerrir
sans inconvénient a4 n'importe quel point de
I'étendue d’'eau qu’ils survolent, exception
faite des cas oll le mauvais temps et la mer
trop houleuse mettent un obstacle a leur
descente. En tous cas les amerrissages
forcés doivent étre évités autant que possible
méme quand la mer est calme, car, si le
dépannage n'est pas achevé trés rapidement,
une tempéte peut survenir. Aussi, pour
augmenter la sécurité des vols audessus des
mers, construit-on actuellement des hyd-
ravions trimoteurs.
F- Le modéle No. 10 ressemble au fameux
trimoteur ‘“ Valetta’ le plus grand hydra-
vion du monde utilisé en 1931 par l'aviateur
britannique Alan Cobham pour son célébre
vol d’études en Afrique.

Piéces nécessaires :

1 du No. P1 2 du No. P40
1 % = B2 2 g e PAL
b . o PG 2 . o P42
TR s 18 8 . . P43
¥ . » Pl3 | -1 ¢
I 5 4 P15 280 e IBE6
2 LaPIiG 2 5. 5 PST
2 PLY 2w SR8
2 .. . P18 2 o FPiC4
L o Bl9 S o e w2
18 5 . EP20) ST e (OB
4 L 230 48 ,, , 537b
A e 1, , 540
3 a4 5 P35 L 5 g 6lle

Vue de dessous montrant le montage
des ailes et des flotteurs.

L’appareil Short * Valetta,’”’ le plus grand hydravion a flotteurs du monde
photographi¢ au moment du décollage.
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1 du No. P1 | 1du No. P19
& | P2 [ P20
| P3 [ P28
1, ., P4 | 4 ., P25
1 g 58 [ 1 , P34
iDL Pl |2 P44
1 Bl 1 B
1 P13 1 P52
| P15 2 P53
Rl P15 1 P54
7 , P17 o, P55
2 P18 ‘ 2 P56

Piéces nécessaires :

wn

iu No.

P58
P59

. P62

P193
P104
12
14
23a
537a
537b
540
6lle

Modéle No. 11 Sesquiplan a Ailes Inégales

On appelle sesquiplans les biplans dont les
ailes ont ‘des longueurs inégales. Ce type
d'appareil est généralement adopté pour les
avions militaires et les aéroplanes rapides en
général. Les avions frangais Bréguet XIX,
type © Grand Raid "’ constituent la catégorie de
sesquiplans la plus universellement connue.
C’est & ce type qu'appartient le fameux ** Point
d’Interrogation”” qui permit a Costes et
Bellonte de traverser pour la seconde fois
I'Atlantique dans le sens Est-Ouest. L’avion
anglais Handley Page ‘ Gugnunc '’ représente
un autre exemple de ce type. Le modéle No. 11
reproduit un appareil de cette catégorie.

Le célébre “ Point d’Interrogation ’’ de Costes et Bellonte est un sesquiplan

typique.
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Modele No. 12 Hydravion Trimoteur a Coque

Le modele No. 12 représente un hydravion
trimoteur d'un type différent de celui repré-
senté par le modéle No. 10. Cet appareil du
type biplan posséde des roues d’atterrissage qui
lui permettent de monter sur le rivage. Les
moteurs, qui sont au nombre de trois, aug-
mentent considérablement la puissance de
I'appareil et lui donnent une grande sécurité en
permettant de poursuivre le vol malgré I'arrét
éventuel de 'un des moteurs en cas de panne.

Les avions de ce type jouissent de la plus
grande popularité en Angleterre ol cette
catégorie est représentée par des appareils tels
que: le « Blackburn * Iris,"" le Supermarine
“ Southampton Mark X.” La coque de cz
dernier hydravion est recouverte d'un revéte-
ment en acier inoxydable qui monte jusqu’'a sa
ligne de flottaison. En France, on peut citer
comme appareil de ce type I'hydravion trimo-
teur Bréguet.

Cet instantané montre 1’hydravion anglais Supermarin~ “So‘utharﬁpton
ark X '’ prenant son vol.

Picces nécessaires :

1 du Ne. Pl [ 2 du No. Pl7 1 7di -No: P55
1 ol [ e ‘ 1 . P56
1 =l ISR S . P61
! - I ST - ‘ 2 " PI03
I " P8 8 . | P28 2 . P04
[ S S P35 | e 12
bie, oy " P43 | 1 16a
I o . P44 1 61 537a
1 ., P15 ‘ 1 . P51 | 49 | 537b
2 , P16 2 , P53 | 1, 540
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Modéle No. 13 Biplan Amphibie Monomoteur

Les avions amphibies sont des appareils qui
peuvent prendre leur vol et atterrir aussi bien
sur la terre que sur l'eau. Les roues d’at-
terrissage peuvent étre rentrées ou descendues
pendant que I'appareil est en vol ou glisse sur
l'eau. Des appareils de ce genre sont con-
struits en France, en Italie, aux Etats-Unis et
au Canada. La majorité d’avions amphibies
monomoteurs possédent des hélices propul-
sives et peuvent étre munis de moteurs a
refroidissement 2 air ou 2 eau. Comme exemples
d’avions de ce type citons I'appareil amphibie
francais Schreck-F.B.A. a quatre places type
290 muni d’un moteur ‘“ Lorraine "’ 300 c.v a
refroidissement par air, l'appareil anglais
Supermarine ‘ Sea Eagle "’ et I'avion canadien
Vickers *‘ Vedette.,” C’est un hydravion de ce
type, le Supermarine ‘‘Sea Lion,” qui fut
gagnant de la Coupe Schneider en 1922.

Le modéle No. 13 représente un biplan
amphibie monomoteur muni d’'un moteur a
refroidissement 2 eau et d’une hélice propulsive.

Piéces nécessaires :

1 du No. P1 2 du No. P18 1 du No. P55

1 e P2 1 , , P19 1 , , P56

O 1. . . F20 2 .. » P1O3

L 5w B4 8 .. » P28 2, , P104

1 . . B3 | R o ) g e 1D

1 .. » BlO 1, . P40 I s e 63

b PR 1. 0 . B4l 1w o B2

1 . , PI3 1, , P43 S . o 8072

1l & o Pl 2, , P44 82 .. . 537b

2. = n RL6 1., 5 ES5l 1L e ol D40 v
2 1 2 505 P58 Le C. A. M. S. 37A, amphibie monomoteur des Chantiers Aéro-Maritimes

de la Seine.

A
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Modeéle No. 14 Amphibie Bimoteur

Les avions amphibies ne sont pas encore aussi
répandus que les aéroplanes ordinaires ou les hydra-
vions, mais leur structure présente des avantages
trés considérables pour les vols au-dessus de terrains
accidentés ot il est souvent difficile d’atterrir et o1 la
proximité d'une étendue d’eau offre aux aviateurs la
possibilité d’amerrir. La construction d'appareils de
ce genre s'effectue actuellement dans de nombreux
pays. Citons comme exemple I'amphibie frangais a
4 places 53 H. des Chantiers Aéro-Maritimes de la
Seine. Parmi les grands hydravions bimoteurs, on
trouve le Supermarine anglais ‘“ Southampton ' qui,
| toutefois, n'est pas amphibie et ne posséde pas de
train d’atterrissage.

Le gouvernement canadien emploie des appareils
amphibies bimoteurs du type Vickers “ Varune "
pour les services de surveillance dans les régions
boisées, ou un avion en panne ne saurait souvent
découvrir de terrain pour se poser et oll les nombreux
cours d’eau offrent la possibilité de descente a un
hydravion.

F - Picces nécessaires :
2 du No. P1 1 du No. P20 1 du No. P55
2 on o B2 s POk 1L ES6
1 i e e 20 0 e PO
R Nl 4 L LEZ8 2.5 s Pl04
1 o o I 25 ) B oS GEt D)
T SNELS 2SS R W e ileE
el 2 e P4 20 (82
2 S 2 4 o P48 68 -, . 537a
28 L RV 2, , P44 8560 o 587
28 o P8 e 1 s s 1540

i 1 . . P19 2 , , P53

+
Hydravion a coque du type * Southampton *’ bimot,
"
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Modéle No. 15 Hydravion de Course

Depuis quelques années ’hydravion monoplan a

ailes surbaissées est devenu le type universellement
... adopté pour les appareils destinés a réaliser des
. » vitesses trés élevées. Un modéle de ce type est
-l représenté sur cette page, et on remarquera sans
difficulté la ressemblance qui existe entre lui et
I'hydravion anglais Vickers Supermarine Rolls-
Royce S 6B, détenteur du record du monde de vitesse
en 1931. D’ailleurs tous les hydravions rapides con-
struits dans divers pays sont, a peu pres, du méme
type. L’hydravion italien Macchi M-67 est un
autre représentant intéressant de cette classe

& ,.. d'appareils. .
-
k|
)
v
'
Piéces nécessaires : ' . r‘
¢ 1 du No. P1 [ I'du No. P19 2 du No. P57
; IS D Y oou v PR Y R i P i
I 5 oo PlO 4 o B8Oy laus S8 ol B G
e L il 2 PRt ISRy o
l 8 i TR < N IR, SRR TR
¢ 1 ,, . PIS 2 , P42 46 ., .. a
2 . . Pl I 5™ s D 495 . L 587D i
2 s P L o T2 1 & . 5S40 1 "
2 4 »-PlE 20 5 s Bob 1 s & 6llg

L’hydrav#én Vickers Supermarine Rolls-Royce “S.6B, avec lequel un
\ ‘nouvkau record a été établi a 1a course de la Coupe Schneider de cette année.

1,
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Modele No. 16 Biplan a Ailes Inégales

Les biplans a ailes inégales, ou sesquiplans,

varient considérablement quant a leur aspect
extérieur, quoique le principe de leur construction
reste toujours le méme.
v Le modele No. 16, par exemple, peut étre comparé
au modéle No. 11.  Dans ce dernier le plan des ailes
inférieures est considérablement plus court que celui
situé au-dessus et les ailes inférieures sont plus
étroites.

Par contre, dans le modele No. 16 les ailes supéri-
eures et inférieures ont des longueurs presque égales
et leur largeur est la méme. Si deux appareiis de la
méme grandeur, semblables & ces deux modcles
¢taient munis de moteurs de la méme puissance,
celui ressemblant au modele No. 11 pourrait dévelop-
per une vitesse maxima supérieure, mais celui
construit comme le modele No. 16 aurait une
vitesse d’atterrissage inférieure. Le Levasseur 10,
R-3B est un avion de reconnaissance francgais du type
du modeéle No. 16.

Piéces nécessaires :

2.du No. Pl 2 du No. P26 I du Nos P59
Z . P2 R s LR Lk e B
1 P7 4 , PeY 5 it B108
Lo o PlD 1 P34 2 e o P104
1 s il 2 , P44 Bl AR
e, ) B 1 o B8l el 5 gl
IU sl 1 - b2 2 AESTR
Z 4 PG 2 Ly BoD GO S87d
S e e .. . Poé S8 D37
2 o PLE b o ow P55 Lo it 1640
S N 2w B8B 1.7 e Blile
: 1l 20 I 5 5 B8
Ce sesquiplan anglais, le Parnall “EIlf,”” est un appareil léger construit
de fagon a assurer le maximum de sécurité aux aviateurs. -
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Modeéle No. 17 Avion de Chasse Monoplace

Il existe un trés grand nombre de types différents
d’avions de chasse monoplaces fabriqués dans tous les pays
du monde. Ce sont, pour la plupart, des biplans, quoique
I'on connaisse aussi certains types de monoplans destinés
au méme usage. Le modéle No. 17 qui appartient a ce
type, a été établi d’aprés l'appareil frangais Nieuport-
Delage 62-C 1 et l'avion anglais Bristol ‘‘ Bulldog.”

Ce modele rappelle également le Spad 91-C1 dont une
photographie est reproduite ci-dessous.

Le role réservé aux avions de chasse
exige d'eux une vitesse et une puissance
d’ascension trés élevées.

Comme nous l'avons dit, le nombre de
différents types d’avions de chasse est tres
grand, et en examinant les modeéles n° 5 et
n° 17, reproductions d'appareils de la méme
catégorie, on constatera qu'ils présentent
certaines différences, notamment dans la
disposition des entretoises et la longueur
des ailes.

Piéces nécessaires :

1 du No. PI 1 du No. P20 1 du No. P59
IR =) 2 ., ., P24 L .. . P62
I Pg 2 < .y B25 2 ., . P103
(R 4 , , P29 2 , ., Pl04
l- % » P8 L P84, B s J2
B =3 (D) 2 ea PAL I i
S ezl i o Bl 2 ., 4 233
1 . o P13 R e o PR & ,, . 537a
L ., . Bl5 20 oy e EBS 521 . ;) ©87b
2\ s BIE 18 0% o P64 I ¢ & 540
2 5 5 Pl 1. o 5 P55 1 4w . Blle
Z Lo P18 2 5 5 B56

L % o BL9 I o [ESE

L’avion de chasse Spad,91-C1 vu de profil.

~gp
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Modele No. 18 Avion Militaire Universel

Les avions militaires universels sont, comme
l'indique leur nom, des appareils construits
spécialement de fagon a pouvoir étre employés
pour un certain nombre d’opérations variées, en ne
nécessitant qu’'un minimum de modifications.
Ainsi, ces avions peuvent servir au bombarde-
ment, aux vols de reconnaissance et a bien d’autres
opérations de guerre, tandis qu'un‘ appareil
destiné spécialement a l'un de ces usages ne
pourrait pas remplir avec autant de succes les
fonctions réservées aux autres types. Ce type
d’avion est employé surtout dans l'aviation mili-
taire anglaise et les Fairey 111F et Westland
““ Wapiti ’ en représentent des exemples typiques.

Le modéle reproduit ci-contre représente un
appareil de ce type. Sa ressemblance avec le
Westland ‘“ Wapiti ’ représenté également sur
cette page est frappante.

L’appareil Westland “ Wapiti ’’ employé dans 1’aviation militaire anglaise
et pouvant servir a diverses opérations.

P15
Plé6
P17
P18
P19

Pieces nécessaires :
1 du No.

AN =N = =N = DN W

P20
P28
P29
P31
P34
P44
P51
P52
P53
P55
P56
P58

P59
P60
P103
P104
12
14
537a
537b
540
6llc
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Modéle No. 19 Avion de Bombardement Italien

Pl

P2
P3
P4
P10
P
P13
P15
P16

A

P18

Pi¢ces nécessaires :

Q.
(=
Z
o

DN =N == = NN —

P19

P20
P26
P27

R

E85
P40

, P41

P44
P51

5 P63

. P55
, P56

P60
12
16a
82
537a
D37
540

Les sesquiplans du type du modéle No. 19 ne
sont construits que dans un nombre restreint de
pays; les appareils les plus typiques de ce genre
sont fabriqués par les célébres établissements
italiens Societa Italiana Caproni. La caractéris-
tique la plus intéressante de ces avions, qui leur
donne un aspect peu commun, est constituée par
la configuration des ailes, le plan inférieur étant
plus long que le plan supérieur. Les appareils de
ce type construits actuellement par la Societa
Caproni sont tous des avions de bombardement et
posseédent des nombres différents de moteurs. Le
Caproni Ca. 90PB en a six et est le plus grand
appareil de bombardement qui existe au monde.
Il est le détenteur de six records du monde. Cet
avion est muni de six moteurs Isotta-Fraschini
" Asso-1,000 " de 1,000 c.v., son poids en pleine
charge est de 29 tonnes & et sa vitesse maxima de
204 kilométres a4 1'heure.

L’appareil italien a six moteurs Caproni, qui est le plus grand avion de
bombardement au monde.
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Modéle No. 20 Hydravion Léger

La majorité des avions légers construits par les
établissements aéronautiques de différents pays
peuvent étre munis indifféremment de flotteurs ou de
trains d’atterrissage. La transformation d'un avion
léger en hydravion par l'addition de flotteurs en
réduit, il est vrai, la vitesse maximum et en r=nd la
manceuvre plus difficile.

Les flotteurs sont faits en duraluminium qui est un
alliage d’aluminium trés léger et qui ne craint pas la
corrosion.

Dans certains pays, comme par exemple le Canada,
les hydravions a flotteurs ou a coque constituent
presque le seul type d'appareils volants usités. En
hiver, on remplace les flotteurs de ces appareils par
des skis qui glissent sur la glace.

Le modéle No. 20 représente un aéroplane léger
muni de flotteurs a la place d'un train d’atterrissage.
L'hydravion francais Romano R-4 peut servir
d’exemple de ce type.

Un hydravion D.H. “Gipsy Moth " sur le point d’amerrir.

NN — == = NN

du No.

Pl

B2
S
o P10
= P

" P13
" P15
" Pl6

P17

»

P18

Piéces nécessaires :

I 'du No,. P19
o 20
, P24
o P25
o 29
;s 30
. P34
, P42
e Ol
o B52

—_— N = R R NN —

2 du No. P56
2 o PBT
2 B 108
28 0 tP104
8 12
1 14
1 5317a
54 w B37b
1 gy 240
I s Anaeoililie

R . s e T i o e AR 5 NN < S i - VR - L S e
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Nos.
P1
P2
P3
P4
7
P8
P10
P11
P13
P14
P15

P16

P18

P20
P24
P25

‘P26

P27
P28
P29
P30
P31
P34
P35
P40
P41
P42

LISTE DES PIECES D’AVION MECCANO

Ailes Principales
Grande, de droite
de gauche Cohe
Petlte de droite
,» de gauche
Section Centrale d’Aile..
Raccord d’Aile .
Gouvernail d’ Altxtude de droite

de gauche
Dessus. de Fuselage
Avant P14 Central P15 Arriére
Cotes de Fuselage
Avant P17 Central

P18 Arriére
Dessous de Fuselage Vo
Devant de Fuselage s
Entretoise biaisée, de droite
# o de gauche
ie Coudée, de droite ...
» 2 de gaurho
droite
Support Central d’Aile, dr01t
5 Coudé d’ Alle et de Flotteur
Mat &
Hélice, grande
5 petite 5
Dessou'; d’Enveloppe pour 7\Ioteur
Dessus s 5 o
Flotteur ...
Moteur Rotatif, pctlt
Pneu en Caoutchouc pour Roue
d’Atterrissage

CONTENU DE LA BOITE MECCANO

Quantité

Aile Principale, grande, de droite 2
A 3% % de gauche 2
% 57 petite, de droite 1
b " 5 de gauche 1
Section Central d’Aile 1
Raccord d’Aile i 2
Gouvernail d’Altitude, de (1r01tc 1
de gauche 1

Dessm de Fuse[age avant i
iy % central 1

& - arriére 1

Cotes de Fuselage

» petite
Dessous d’Enveloppe pour ’\Ioteur
Dessus %
Flotteur

»

Avant 2 P17 Centgal 4 P18 Arriére 2
Dessous de Fuselage 31
Devant de Fuselage s 1
Entretoise biaisée, de droite 4
- 3 de gauche ... 4

i coudée, de droite 2

i - de gauche ... 2

N droite 8
Support Central d’Aile, drmt 4
e Coudé d’Aile et de I‘Iotteur 8
Mat 2
Hélice, grande 1
3

2

2

2

Nos.
P46
P51
P52
P53
P54
P55
P56
P57
P58

82
537a
537b
540
611c

Moteur Rotatif, grand ...
Gouvernail de Direction
Colliet: .
Roue d’Atterlssage
Courvoie en Caoutchouc
Bequille ... :
Support arriére pour axe d’Héhcé
Entretoise pour flotteurs
Jambe de Force pour train
d’Atterrissage avec carénage
de roues, (19 droite
d’Atterrissage avec carénage de
roues, de gauche
Boulon Pivot a deux écrous
Support Moteur
Tringle de 8 cm.
Tournevis ¥
Cocarde, grande
o petite ...
Equerres, 12 X 12 mm.
Tringle de 164 cm.

(li’lcmhe avec vis d’arrét ‘de 12 mm. diam.
ef

Tiges ﬁletecc 25 mm

Ecrous

Boulons de 5 mm

Echeveau de Corde

Boulons de 9.5 mm.

‘“ CONSTRUCTEUR D’AVIONS "’ No. 2

Nos.
P43
P44

P51
P52
P53
P54
P55
P56
P57
P58

P59

P60
P61
P62
P63
P103
12
14
16a
23a

€ 34

82
537a
537b
540
6l1c

Quantité
Moteur Rotatif, petit 5 e 8
Pneu en (aoutchouc pour Roue
d’Atterrissage ... do 2
Gouvernail de Direction.. 1
Collier 1
Roue d’ Attemssage 2
Courvoie en Caoutchouc g
Bequille 1
Support arriére pmu— axe d Heh( e 2
Entretoise pour flotteurs g . 2

Jambe de Force pour train d’atterrbsa;{e
avec carénage gle roues, de droite

Jambe de Force pour train d’atterrissage
avec carénage de roues, de gauche ...

Boulon Pivot a deux écrous

Support Moteur ... e

Tringle de 8 cm. ... w

Tournevis G

Cocarde, grande ...

Equerres, 12 % 12 mm.

Tringle, de 16} cm.

n oo 6,

Poulie de 12 mm. avec vis d’arret

Clef

Tiges filetées, 2*1 mm.

Ecrous seuls _

Boulons seuls, 5§ mm.

Echeveau de corde

Boulon, 94 mm. ...

DO = RO 0 DD e GO =

——
(==
oo

DO —

P43846

P.51
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