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AUTO-BAUKASTEN NR. 2
ANLEITUNGEN
FUR DEN BAU VON MODELL-AUTOMOBILEN

Diese Anleitungen behandeln die Anordnung der Konstruktions-
teile des Sport-Tourenwagens (Modell No. M 1). Um nun irgend
einesder drei anderen Modelle zu bauen, braucht man sich in der
Hauptsache nur an diese Bauanleitungen zu halten, allerdings unter
der Beobachtung der verschiedenen Abinderungen im Bau der
Karosserie sowie in der Montage der dusseren Teile. Der Gebrauch
der verschiedenen Kombinationen der Teile ermoglichen dem Kon-
strukteur den Bau anderer Auto-Typen.

Bei der Zusammenstellung der zum Bau des Modelles erforderlichen
Teile beginnt man zuerst mit dem Chassis-Seitentriger dergestalt,
dass die zwei Chassis-Seitentriger (1) (Abbildung 6) vermittels des
Vorderchassis-Quertrigers (2) verbunden werden. Der den Vorder-
chassis-Quertriiger haltende 6 mm. Bolzen trigt ebenfalls die Stiitzen
der rechten und linken Vorderkotfliigel (3) sowie die Achsenstiitzklam-
mern (4). Der Vorderkotfliigel-Stiitzbuigel (5) wird vermittels der
hervorragenden Bolzen der Vorderlampen (6) in Position gebracht.
Nun wird der Kiihler (No. A1000) an den Haubenabschnitt befestigt.
Die Anordnung ist aus der Abbildung 1 ersichtlich, Der Kiihler @)
wird flach auf den Tisch gelegt und das Vorderende der Haube (8)
in die Flanschen des Kiihlers gestossen. Die Klammermutter (10)
wird alsdann auf die hervorragende Stiftsschraube gesetzt und mit
der Befestigungslasche (9) ganz fest verschraubt, wodurch der Kiihler
fest in seiner Lage gehalten wird.

Jetzt folgt die Anordnung des Steuergetriebes. Ein Teilabschnitt
des Getriebes sehen wir auf Abbildung (3). Zuerst wird der Bolzen
fiir den Winkelhebel (14) durch die Mitteléffnung des Winkelhebels
gestossen und vermittels einer Mutter an der Steuerschrauben-
Stiitzklammer (15) gesichert. Alsdan wird eine Gegenmutter dazu
genommen, um zu verhindern, dass sich der Bolzen lockert. Der
Bolzen fiir den Winkelhebel (14) ist mit einem glatten Hals versehen,
dadurch kann sich der Hebel frei und reibungslos bewegen. Es ist
besonders darauf zu achten, dass die Muttern des Steuergetriebes fest
verschraubt sind, damit eine perfekte Steuerkontrolle gewihrleistet ist.

Die Steuersiulenstiitze (15) komplett mit Winkelhebel und
Gewindeblock wird nun in Position gebracht. Die Stiitze wird zuerst
zwischen die Chassis-Seitentriger gesetzt und zwar wird die Stiitz-
klammer (15) zuerst in den weiteren Teil des Chassis-Seitentrigers
eingefiigt und dann den Seitentrigern entlang geschoben bis das
Lochpaar der Oesen der Stiitzklammern mit dem ganz vorn an den
Seitentrigern befindlichen Lochpaar des Seitentrigers iibereinstimmt.
Jetzt wird die Haube (8) komplett mit dem Kiihler aud den Chassis-
rahmen montiert. Hierbei miissen die am vorderen Ende der Haube
auf jeder Seite befindlichen Lochpaare genau mit den entsprechenden
Lochpaaren des Chassis-Seitentriigers (welche sich unmittelbar hinter
den Vorderkotfliigel stiitzen (31) (Abbildung 6) tefinden) iibereinstimmen.
Nun werden vier 13 mm. Bolzen durch die Haube, Chassis-Seitentréger,
sowie durch die Stiitzklammern der Steuersdule hindurchgefiihrt, um
diese fest in Position zu schliessen. Bei den Modellen No. M 2 und
M 4 werden die unteren Vorderkotfliigel-Stiitzen durch diese
Schrauben gesichert.

Die in jedem Baukasten mitgelieferte lange spitz auslaufende Welle
“Dorn” genannt, ist beim Modellbau von grossem Nutzen. Es ist
von allergrosster Wichtigkeit, dass beim Modellbau die Teile prizise
aufeinander passen. Die Aufgabe des “Dornes” ist nun die genaue
Aufeinanderpassung verschiedener Locher (um ein glattes Durchfiihren
der Schrauben zu ermoglichen) schnellstens herbeizufithren. Dieses
erzielt man indem man das spitze Ende des Dornes in die Locher steckt.
Durch eine leichte Seitwirts-Bewegung werden die Teile nach vorwirts
gedriickt bis die Lochrinder vollkommen aufeinander liegen. Nun
kann man die Schrauben miihelos durchstecken und hat die Gewissheit,
dass die Konstruktion korrekt ist.

Wir kommen nun zur Konstruktion des Stosstangen-Abschnittes.
Die Stosstange wird nun wie aus Abbildung (5) ersichtlich an dem
Chassis-Seitenrahmen befestigt. ~ Zuerst wird die Stossstangen-Stiitz-
klammer it dem vorderen Nummerschild (18) (siche Abbildung 7)
in die Stosstange (16) eingefiigt. Die nun komplette Stosstangen-
Einheit wird nun vermittels vier 6 mm. Bolzen am Chassisrahmen
befestigt.
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Wir beginnen nun mit der Zusammensetzung des Mittelteiles der
Karosserie, um dieses mit dem Chassisrahmen zu verbinden. Das
Mittelteil besteht aus drei separaten Teilen Spritzwand, Mittelteil
und Sitz. Die Zusammensetzung erfolgt, indem man das Mittelteil
(20) (siehe Abbildung 8) mit der Riickseite der Spritzwand (19) verbindet,
dann wird der Sitz (21) eingeschoben.) Nun wird das Mittelteil
vermittels der Bolzen (22) mit der Spritzwand verschraubt. Der Sitz
(21) wird auf der rechten Seite durch den 8 mm. Bolzen in seiner Lage
gehalten, Dieser Bolzen wird durch die Bremshebel-Biichse (auf welcher
sich der Bremshebel bewegt) gefithrt. Auf der linken Seite wird der
Sitz durch einen einfachen Standard-Bolzen gehalten. Der mit jedem
Kasten gelieferte Chauffeur ist bereits mit dem Sitz verschraubt. Es
empfiehlt sich jedoch den Chauffeur abzumontieren, um das in einem
spiteren Stadium der Konstruktion notwendige Einbauen des Schalt-
brettes, sowie der Steuerung leichter ausfithren zu koénnen.

Sobald wir das Mittelteil der Karosserie zusammengesetzt haben,
wird dieses auf den Chassisrahmen montiert und mit dem bereitsfertig
gestellten Haubenteil verkoppelt. Das vordere Ende der Spritzwand
(19) (siehe Abbildung 5) wird nun unter das hintere Ende der Haube
(8) platziert, alsdann werden Schrauben durch beide Teile, sowie
durch die Locher des Chassisrahmens (1) gezogen. Auf diese Weise
wird der Mittelabschnitt in der vorschriftsmissigen ILage gehalten.
Jetzt wird ein Bolzen durch das vordere untere Loch, welches sich auf
jeder Seite des Mittelteiles befindet, gefiihrt. Der Bolzen fiihrt durch
die Spritzwand und das Rahmenteil und wird auf der Innenseite mit
einer Mutter abgeschlossen. In diesem Stadium darf jedoch das
hintere Ende des Mittelabschnittes noch nicht mit dem Chassisrahmen
verschraubt werden.

Das hintere Nummerschild (25) wird nun an das abgerundete
hintere Teil (No. Al015) vermittels zweier mit Muttern versehener
Bolzen verschraubt. Bei Modellen, welche auf dem hinteren Teile
die imitierte Reserveradhiille tragen, wird jetzt die Hiille in Position
gebracht. Der hintere Abschnitt wird nun tiber die Enden des Rahmen-
teiles (1) gelegt und in die vorschriftsméssige Lage liber das Mittelteil
(20) geschoben. Die Verbindung von Hinterteil und Mittelstiick wird
durch zwei Bolzen (siehe Abbildung 5) hergestellt. Ehe man- daran
geht den Motor einzubauen, empfiehlt es sich die hinteren Kotfliigel-
stiitzen, (26) mit den hinteren Kotfliigeln (27) (siehe Abbildung 4)
zu verschrauben.

Um nun den Motor korrekt einzubauen, dreht man das Auto um
und bringt das Motorgehduse in Position. Dabei ist darauf zu achten,
dass die Achsenlécher der Seitenflanschen genau mit den Lochern des
Karosserie-Hinterteiles (24) iibereinstimmen. Um den Motor wihrend
des Einbaues leichter in Position halten zu konnen, wird provisorisch
die Hinterachse eingefiigt. Jetzt wird von unten geschen, zuerst das
linke Paar Kotfliigel-Stiitzklammern (26) mit dem bereits daran befestig-
ten Kotfligel (27) montiert. Auf diese wird dann die Bremstrommel
(28) gesetzt. Zwei 6 mm. Bolzen (36) werden nun durch die Brem-
strommel, Kotfligelstiitzklammern, Hinterteil, sowie durch die Motor-
gehduseoesen gezogen und besonders fest verschraubt. Zwei gleiche
Bolzen haben die Aufgabe die auf der rechten Seite des Modelles
befindlichen Kotfliigel-Stutzklammern in Position zu halben, in diesem
Falle jedoch wird die Bremstrommel ausgelassen. Ehe die Bolzen
entgiiltig verschraubt werden, ist darauf zu achten, dass die zur Auf-
nahme der Hinterachse dienende Locher genau aufeinander passen,
damit die Achse glatt und miihelos nach dem Einbau rotiert.
Nachdem wir uns hiervon {iiberzeugt haben, werden die Bolzen
entgultig fest verschraubt und die, wie oben erwihnt, nur provisorisch
eingefiigte Achselwelle wieder entfernt. Als nichstes Bau-Stadium
kommen wir nun zum Einbau des Brems-Mechanismus.

Zur Fertigstellung des Innenbacken-Bremsmechanismus wird die
Bremswelle (29) seitwirts in den Schlitz der Bremstrommel (28) einge-
fiihrt. Dieses konnen wir auf Abbildung (9) gut sehen. Es mussjedoch
sorgfiltig darauf geachtet werden, dass der Bremshebel sich auf der
Aussenseite der Bremswelle befindet. In dieser Lage verdreht sich
die Bremswelle dergestalt, dass sie nun in den weiteren Teil des
Schlitzes der Bremstrommel gleitet. Der Hebel wird dann auf seinem
Drehzapfen herumgeschwungen und zwischen Laufbrett und Karos-
serie gefithrt. Um den am unteren Ende des Bremshebels befindlichen
Drehzapfen in Position zu bringen, ist es notwendig, das Laufbrett eine
Wenigkeit von der Karosserie fort zu driicken. Der Bremshebel wird
nun auf die Distanzbuchse montiert, sodass geniigend Spielraum
zwischen Hebel und der Karosserie-Aussenwand bleibt. Der 8 mm.
Bolzen wird dergestalt durch die Buchse gefiihrt, dass der Kopf des
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Bolzens den Hebel zuriickhilt. Alsdann wird der Bolzen durch die
Spritzwand und durch die Oese des Sitzes gefiihrt, wo er durch eine
Mutter gesichert wird.

Das mit einer Schnittschraube versehene Hinterrad (30) wird auf
dem einen Ende der Hinterachse (31) gesichert (siehe Abbildung 10).
Um dieses zu erreichen, wird der Reifen zuriickgestreift und wir fihren
den Schraubenzieher durch das in der Rille des Rades befindliche
einfache Loch und ziehen die in der Radnabe sitzende Schnittschraube
an. Die Hinterachse (No. A1070) hat drei Vertiefungen eingekerbt,
diese ermoglichen, dass die mitihren Schnittschrauben auf die Achswelle
gesetzten Rider, sowie das Antriebritzel einen festen Halt haben. Das
Rad wird auf dem Ende der Achswelle montiert, auf dem die zwei
Einkerbungen eingeschnitten sind. Die Achse (31) wird durch die
linke Seite (von unten) durch den Rahmen gestossen. Nun wird das
Antriebritzel (No. A1074) um und der Stellring (32) auf die Achse
gesetzt. Das freie Ende der Achse wird dann durch die rechte Seite
des Rahmens des Modelles hindurchgefiihrt und ein weiterer Stellring
(33) auf die Achse gesetzt. Jetzt wird das Rad (30) dergestalt nach
innen gestossen, sodass die Bremstrommel (28) dicht an das Rad reicht,
ohne dieses jedoch direkt zu berithren. Nun werden die Stellringe
(32 & 33) in Position gebracht und mit den Seiten des Rahmens
verschraubt. Jetzt wird das Antriebritzel an die vorgesehene Stelle
geschoben und zwar so, dass es mit den Zihnen des Kronenrades (34)
des Motores genau kdmmt. Das Antriebritzel wird nun vermittels
seiner Schnittschraube festgeschraubt. Durch Aufsetzen des zweiten
Rades (35) wird die Hinterachsen-Anordnung vollstindig.

Als nichstes kommen wir jetzt zu dem Steuer-Mechanismus und
zu der Anordnung der Vorderrdder. Zuerst wird die Verkleidung der
Steuersiule (37) (siche Abbildung 2) iiber die Steuersdule (38) gestiilpt
und dann die Steuersdule durch das auf der rechten Seite des Schalt-
brettes (39) befindliche Loch gefiithrt. Als ndchstes wird der Stellring
(40) auf die Steuersdule geschoben und auf der Innen-Oberfliche des
Schaltbrettes (39) festgeschraubt. Das fertige Schaltbrett nebst
Steuersidule (38) wird in den Haubenraum eingefiigt (siche Abbildung
10), und das Gewindeende der Steuersdule (38) in das mit einem
Gewinde versehene Loch des Mutternklotzes (11) geschraubt. Die
Steuersiule und Mutternblock sind mit einem Linksgewinde versehen.
Die perforierte Lasche des Windschutzes (41) (siche Abbildung 4) wird
vermittels eines Bolzen und Mutter (42) zwischen Schaltbrett und
Spritzwand einbehalten. Zwei weitere Bolzen verbinden das untcre
Laschenpaar des Schaltbrettes met dem Spritzwand-Abschnitt.

Bei Ausfilhrung aller Konstruktionsarbeiten von unten aus
empfiehlt es sich einen Karton oder ein Buch unter die Haube zu legen,
damit ein Hohlraum zwischen Modell und Tischplatte entsteht.
Hierdurch wird eine Beschidigung der Windschutzscheibe durch Ver-
biegen oder Niederdriicken vermieden.

Der nichste Schritt ist die Montage der rechts und linksseitigen
Vorderachsenschenkel (43), welche mit dem beweglichen Stehzapfen
(44) der Vorderachsenschenkel verbunden werden. Dieses ist aus
Abbildung 10 gut ersichtlich. Der geschlitzte Teil der Spurstange
(45) wird tiber den Stift des Winkelhebels (22) gestreift und die Enden
der Spurstangen mit den Vorderachsenschenkel (43) vermittels der
Spurstangenbolzen (46) verbunden.

Die Vorderkotfliigel werden auf ihren Stiitzen bei den Seitenlampen
befestigt und mit den Hinterkotfligeln vermittels der Bolzen (47)
(siche Abbildung 10) verbunden. Die Reserveradhiille wird auf der
rechten Seite durch Spezialbolzen und Mutter befestigt. Ehe das
Unterschild in das Modell eingepasst wird, muss erst der Chauffeur in
Position gebracht werden. Wir benutzen hier den vorgesehenen
Spezial-Befestigungsbolzen und Mutter. Die lange Mutter passt in
den Schlitzunterschild des Chauffeurs und der Bolzen wird unter den
Sitz eingefiihrt. Dieses geschieht dergestalt, dass die Hand des Chauf-
feurs scheinbar leicht auf dem Steuerrad ruht, Es muss jedoch fir
geniigend Spielraum gesorgt werden, damit sich das Steuerrad miihelos
dreht.

Der vordere und hintere Teil des Unterschildes (Teil No. A1064
& 1063) iiberlappt. Beide werden zusammengeschraubt und bilden
so das komplette Unterschild. Dieses wird nun in den Chassisrahmen
eingepasst. Die geschlitzten Laschen der Unterschildplatten passen
genau in den Seitenrahmen des Chassis und in die Innenseite der
Karosserie. Um die Muttern zu halten und das Festschrauben der
Bolzen zu erleichtern, wird der Schraubenschliissel durch die d-formigen
Oeffnungen gefithrt. Um die am dussersten Ende des Rahmens be-
findlichen Bolzen einschieben zu konnen, empfiehlt es sich die Reifen
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der Hinterrider provisorisch zu entfernen. Die Vorderrider werden
aud den Achstummeln durch die Achsstummeln-Schrauben (No.
A1069) in Position gehalten.

Um die besten Resultate mit den Modellen zu erzielen, ist es gut
alle beweglichen und arbeitenden Teile von Zeit zu Zeit zu dlen.

Ehe man den Motor aufzieht, muss der Bremshebel so gestellt
werden, dass die Hinterrider angebremst sind; d.h. der Bremshebel
muss senkrecht stehen. Es ist jedoch darauf zu achten, dass nicht zu
stark angebremst wird, da dieses zur Beschddigung der Bremstrommel
fiihren wiirde. Die Motorfeder darf auf keinen Fall frei auslaufen,
es sei denn, dass man durch leichten Daumendruck gegen eines der
Hinterridder eine Bremswirkung auslést, die es verhindert, dass sich die
Rider iiberschnell drehen. In jedem Fall muss vor dem Einstellen
des Motores das Auto auf der Fahrbahn, Tisch, Boden etc. stehen.
Stellt sich aus irgend einem Grunde die Notwendigkeit heraus das
Auto auf dem Boden entlang zu stossen ohne den Motor als Antrieb
zu benutzen, so muss unbedingt das Antriebsritzel auf der Hinterachse
entfernt werden. Auf keinen Fall darf das Modell entlang geschoben
werden, wenn das Ritzel in Position ist, da Federbruch des Motores
zu befiirchten wire.

Die Radbasis der Modelle M2 und M3 ist kiirzer als die oben
beschriebene Radbasis des Sport-Tourenwagens und hat zur Folge,
dass sich die Anordnung der Teile fiir den Bau der Karosserie sowie
fiir den Antriebsmechanismus etwas veridndert. Beim Bau des
Mittelteils der Karosserie (siehe Abbildung 8) wird wie aus der Abbil-
dung ersichtlich, der Sitz (21) mit der Spritzwand (19) verschraubt.
Das Mittelteil (20) ist jedoch nicht mit einbegriffen, sondern die hintere
Abteilung (24) (sieche Abbildung 5) wird unmittelbar hinter dem Sitz
in Position befestigt. Um den Antriebsmechanismus einzubauen wird
der zweite Satz Locher des Chassis-Seitenrahmens benutzt.

Der am Ende befindliche Lochersatz wird nur benutzt, wenn
Modelle mit langer Radbasis in Frage kommen, dieses trifft beispielsweise
bei den Modellen No. M 1 und M 4 zu. Bei den Modellen mit kurzer
Radbasis wird der Bremshebel weiter nach vorne montiert. Der die
Distanzbuchse sichernde 5 mm. Bolzen wird durch die Spritzwandsek-
tion und durch eines der Schlitze des Schaltbrettes hindurchgefiihrt.
Zur Befestigung des Sitzes wird alsdann ein einfacher Bolzen benutzt.
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